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1. INTRODUGAO

Este Anexo tem por objetivo apresentar, em linhas gerais, os projetos existentes da Linha 1
e da Linha 2, o estado geral das obras da Linha 1, os sistemas, o material rodante e as
condicionantes que deverdo ser obedecidas no desenvolvimento dos projetos executivos
de ambas as linhas.

Todas as informagdes sobre as obras, os documentos e os projetos s&o indicativas,
cabendo ao licitante a verificagdo e a avaliagdo da sua conformidade, atualidade e estado
de conservagdo, bem como o levantamento de informagdes complementares necessarias

" para o conhecimento do problema para elaboragéo do Plano de Trabalho e de Negécio.

Cabe exclusivamente aos licitantes o dimensionamento de quantitativos e custos das obras
e servigos envolvidos no projeto, bem como a avaliagéo quanto ao aproveitamento total ou
parcial das obras e instalagdes ja existentes, desde que ndo seja considerado como custo
adicional na formulagdo do Plano de Negécios a ser apresentado. Fica estabelecido que
todos os riscos decorrentes do aproveitamento da infraestrutura existente séo exclusivos da
Concessionéria. Entretanto, a Concessionaria terd até 10 anos, para manifestar ao
Concedente a existéncia de vicios ocultos, os quais serdo objeto de avaliagéo e julgamento
das providéncias cabiveis. Como forma de permitir as avaliagdes individuais de cada licitante
interessado, serdo facultadas a realizagéo de visitas técnicas as instalagdes atuais dos dois
tramos existentes da Linha 1, nos moldes do que esta estabelecido no Edital.

A estrutura deste Anexo consiste num relato geral dos aspectos citados intercalado com o
referenciamento aos principais documentos disponibilizados, servindo assim a dois

propositos: relatar, de forma breve e suficiente, o estado geral da Linha 1, catalogar e-

referenciar todos os documentos referentes a Linha 1 e descrever a Linha 2. Assim, todos
os elementos sumariados neste Anexo estdo contidos, de forma mais detalhada, nos

- documentos referenciados e postos nos Apéndices. Os documentos apensados neste

Anexo ndo representam a totalidade da documentagdo sobre a Linha 1, cabendo aos
interessados, como esclarecido anteriormente, o levantamento dos demais documentos e

-informagdes existentes durante a visita técnica. A K//
T
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2. ESTRUTURADO DOCUMENTO

Este documento desenvolve-se em 23{vinte—e-trés) 24 (vinte e quatro) itens e 13 (treze)
Apéndices. O primeiro item descreve, de forma sucinta este Anexo. No segundo item,
descreve-se 0 que serd presente em cada um dos itens a seguir. O terceiro item
apresenta sinteticamente o Sistema Metroviario de Salvador e Lauro de Freitas, as
licitagbes que ocorreram para a sua execugéo e o estadgio em que se encontra. O quarto
item, Ultimo deste conjunto introdutério, faz referéncia a concepgédo do projeto e suas
vinculagdes. (Alferado pelo Termo Aditivo n° 04)

Os itens 5 a 8 tratam das condicionantes gerais dos projetos e tragados das Linhas 1 e 2.
O item 5 destaca a prioridade ao transporte coletivo urbano. Os itens 6 e 7 fazem
referéncia aos elementos de referéncia dos projetos a serem desenvolvidos. O item 8

define as diretrizes gerais para o tragado definitivo.

Os itens 9 a 18 tratam da andlise de temas especificos relacionados aos aspectos gerais
dos elementos de referéncia de projeto, os quais estéo citados a seguir:

. Item 9 — Material Rodante: apresenta os veiculos ja adquiridos para operar o
sistema metroviario de Salvador;
) Item 10 — Sistemas: descreve os sistemas (energia, operacionais e auxiliares)
existentes em suas caracteristicas basicas;
. Item 11 - Interferéncias: apresenta as interferéncias eX|stentes ao longo do
tragado da Linha 1 (Tramo 2) e da Linha 2;

. Item 12 — Desapropriagdes: exple a relacdo de desapropriagbes a serem

realizadas ao longo da Linha 1 e o estagio em que cada processo se encontra, bem
como as diretrizes para reassentamento da populagéo de areas de interesse social na Linha
2; ‘

. Item 13 — Licenciamento Ambiental: apresenta o licenciamento ambiental, suas
condicionantes e o cumprimento destas condicionantes;

. Item 14 — Plano de Contingéncia: analisa a necessidade de existéncia de um
plano de contingéncia para implantagéo das Linhas 1 e 2;

. Item 15 — Acessibilidade: trata dos aspectos relacionados ao acesso de pedestre
as estagbes e terminais das Linhas 1 e 2 do sistema metroviario;

. Item 16 - Entorno e Areas Adjacentes: define as responsabilidades da

Concessionaria na implantagdo de vias e mobiliarios urbanos nos entornos e éareas T‘
adjacentes;

. ltem 17 — Acesso de Pedestres e Transposicbes Viarias: estabelece os
mobiliarios que devem ser construidos para acesso as estagoes;
. ltem 18 - Integragcdo Rodoviaria Complementar: apresenta quais sdo os

modelos da integragao rodoviaria complementar.

Os Ultimos gquatre cinco itens (19 a 22 23), descrevem os aspectos principais dos terminais

S/ S
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e das Linhas 1 e 2, conforme listado a seguir:
(Alterado pelo Termo Aditivo n® 04)

.. Iltem 19 — Terminais de Integragdao Rodoviaria: descreve os principais aspectos
dos terminais; :
. Item 20 - Via Permanente apresenta as prmmpals caracterlstncas da via
p ermanente; . ‘

e Item 21 - Sltuagao Geral da Linha 1: apresenta os aspectos construtivos da
Linha 1;
o  lItem 22 ~ Descngao Geral da Lmha 2 presenta 0s aspectos de referéncia de
proleto dalinha2 ‘ ‘
o Item 23 — Expansées da Linha 1e Lmha 2

(Incluido no Termo Aditivo n°04)

Por fim, o item 25 24 apresenta a relagéo dos Apendlces (_?f_h 3 . =
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 04) _ : ' - S
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3. APRESENTAGAO

Embora ja existissem linhas ferroviarias na cidade desde 1856, a primeira companhia de trem
metropolitano na cidade, a Companhia de Transportes de Salvador - CTS, foi criada em 1999,
pela Prefeitura Municipal de Salvador, com o objetivo de modernizar o Trem Suburbano e
implantar o Metr6 em Salvador. Hoje, a CTS gerencia as obras da Linha 1 do Metré de
Salvador. Através do Contrato de Programa, firmado pelo Governo de Estado da Bahia e as
Prefeituras de Salvador e de Lauro de Freitas, em 22 de abril de 2013, apresentado no Anexo
XX 01 (Edital de Concessdo n°01/2013), a CTS foi transferida da Prefeitura Municipal de
Salvador para a gestdo do Governo do Estado, a partir de maio de 2013.

(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 04)

Concebido inicialmente apenas com a Linha 1, que estava seccionada em quatro tramos
(Tramo 1 — Lapa / Acesso Norte, Tramo 2- Acesso Norte / Piraja, Tramo 3 — Piraja / Pau de
Lima, Tramos 4 — Pau de Lima / Cajazeiras), o Sistema Metrovidric de Salvador e Lauro de
Freitas foi posteriormente modificado, pelo Estado da Bahia, e atualmente é composto por 2
linhas. A Linha 1 é composta neste projeto pelos dois primeiros tramos da Linha 1 do projeto
original, ligando a Estagéo da Lapa a Piraja, na cidade do Salvador, com uma extensdo de
cerca de 42:2-11,5 km e um terceiro tramo até Cajazeiras/Aguas Claras, conforme condigdes
de eficacia a serem descritas mais adiante. Entdo, o Tramo 1 se estende da Estagéo Lapa
até a Estacédo Acesso Norte, onde se inicia o Tramo 2, que termina na Estagéo Piraja. A Linha
2, é composta por dois tramos, iniciando o Tramo 1 na Estagdo Bernesd Acesso Norte e
terminando na Estagdo Aeroporto, situada no municipio de Lauro de Freitas, com uma
extensdo de cerca de 242 20,6 km, e um segundo tramo partindo desta estagéo até a
Estacao Lauro de Freitas, com cerca de 3,0 km de extenséo.

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 02)

As licitagbes para construgdo da Linha 1 do Metré ocorreram em 1997, mas sua construgéo
s0 foi iniciada em abril de 2000. A abertura do primeiro tramo foi programada inicialmente
para meados de 2003, mas depois de varias paralisagGes nas obras, a data foi prorrogada
para dezembro de 2008 e diversas outras prorrogagdes foram realizadas e o sistema ainda
nao foi posto em operagio.

As obras de implantagdo do Tramo 1 estdo praticamente finalizadas pelas empresas
contratadas pelo Municipio de Salvador, inclusive com a instalagéo dos sistemas de energia. %
Para ser considerada concluida a implantagao do Tramo 1, falta o comissionamento dos

equamentos e snstemas operacnonals e auxmares A—Estaeae—Beneee—ngma#mente

Estagdo Bonocd, originalmente projetada no Tramo 1 da Linha 1 seré parte da operagao da

Linha 1 entre Lapa e Piraja, porém, para fins de Evento de Aporte, continuara parte integrante

da Linha 2 conforme Anexo 7. O Terminal de Integragdo Acesso Norte existente serd =
transformado em Estagdo Metrovidria e se construirda um novo Terminal de Integragdo <<
Acesso Norte com maior capacidade, atendendo a demanda de integragdo da prépria

estagéo e a derivada de Bonocd, também, para fins de Evento de Aporte continuara parte

cp B °
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integrante da Linha 2, conforme Anexo 7.
(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

As’obras do Tramo 2 da Linha 1 encontram-se no estagio inicial da fase de implantacéo,
tendo sido iniciadas obras civis em varios trechos. Atualmente, as obras encontram-se
' paralisadas e sera de responsabilidade da futura Concessionaria a devida concluséo. O tunel
Mata Escura, existente no final do Tramo 2, Linha 1, ndo devera ser mais considerado parte
do projeto, pois devera futuramente ser melhor estudado o prolongamento até a
Estagdo Cajazeiras/Aguas Claras (futuro Tramo 3), segundo orientagdo a ser apresentada
mais adiante neste documento.

A segunda linha, denominada Linha 2, inicia-se na Estagao Beneee Acesso Norte, seguindo,
a partir deste ponto, em-via paralela a Linha—t-até-a-Rétula margem esquerda do Abacaxi;

-»demande—a—dweta—pa;a—aleanea; Rio Camurujipe, alcangando a Av. Antdnio Carlos
Magalh&es e seguir seguindo pela Av. Paralela até-aleangarterminando em Lauro de Freitas.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Os Projetos Executivos elaborados para a Linha 1 Tramo 2 e os Projetos de Referéncia da

Linha 2 poderao, a critério da Concessionaria, ser adequados ou substituidos por novos

projetos executivos, sendo que todos os projetos deverdo ser aprovados pelo Concedente
~antes da sua implantagéo, conforme descrito a seguir, neste Anexo.

Foi adotado como projeto principal de referéncia da Linha 2 para a elaboragdo desta PPP o
conjunto de contribuigbes apresentados pela Invepar Participagdes S.A., no Processo de
Manifestagéo de Interesse PMI-SEDUR-001/2011, tendo o Governo do Estado da Bahia
realizado algumas adequagdes. O conjunto de contribuigdes da Invepar e todos os demais
estudos apresentados pelos demais participantes durante o PMI-SEDUR- 001/2011
encontram-se disponiveis para consuita na SEDUR. :
. Durante o processo de construgdo da Linha 1, em 2003, foi aberto o processo licitatorio
internacional para aquisicdo dos trens, os quais foram custeados com recursos de um
empréstimo do Banco Mundial, realizado pelo Governo do Estado da Bahia. Os 6 trens com
4 carros cada foram entregues para operagdo eém 2006 -, devido aos atrasos das obras,
estes veiculos ainda ndo entraram em operagdo e ndo foram comissionados. Estéo
guardados ao longo do Tramo 1 da Linha 1 e serdo repassados a futura Concessionaria.

- Os elementos a seguir descritos sdo complementados pelos diferentes Apéndices a este

_Implantagdo e Operacéo — PIO.

Anexo e com as condigdes especificadas no Edital, no seu -Anexo 5 - Programa de)é/// :

vy ‘&” Vo
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4. CONCEPGAO DO PROJETO

A concepgdo do projeto de referéncia segue as diretrizes obtidas no PMI n°® 01/2011 da
Secretaria de Desenvolvimento Urbano - SEDUR do Estado da Bahia, as orientacdes da
Portaria n° 65 do Ministério das ‘Cidades, que trata de Mobilidade Urbana -dentro do
Programa PAC - Mobilidade das Grandes Cidades, os Planos e Programas existentes
nas esferas estadual e municipal e as normas, portarias e acordos celebrados entre os
- diferentes entes publicos, com interface na Regido Metropolitana de Salvador e ao seu
sistema de mobilidade urbana.

Nesse contexto, € importante que sejam registrados alguns principios e diretrizes
norteadores do projeto, tais como:

) Utillizagdo do Canteiro C'entral da Avenida Lpis Viana (Avenida Paralela) para

implantagéo da Linha 2; ‘
o Atendimento ao Aeroporto Internacional Deputado Luis Eduardo Magalhées;
. Integracdo fisica e operacional com os demais sistemas de transporte publico
coletivo existentes nos Municipios de Salvador e Lauro de Freitas;
. ‘Sustentabilidade operacional da gestao do sistema;
. Implantagdo, ao longo da Linha 2 e Tramo 2 da Linha 1, de um tratamento

urbanust!co contemplando passeios, travessias, passarelas, ciclovias, bicicletérios, areas
para servigos, estacionamentos e sinalizagao;

. Ampliagao da acessibilidade entre os municipios envolvidos;

. Implantagado de um sistema de transporte publico coletivo de qualidade, integrado
e rapido; : .
. Minimizagdo do impacto das mtervengoes propostas sobre o fluxo de’ trafego
existente em Salvador e Lauro de Freitas; :

. Minimizagdo dos impactos ambientais provocados pelo snstema de transporte
urbano; : .

. Atengéo para o partido urbanistico do conjunto de estruturas a ser implantado de
modo a minimizarem o impacto visual; e : _
o Promogdo da modicidade das tarifas a serem cobradas no sistema de transporte'

metropolitano proposto, considerando a integragédo tarifaria.

/4/4/ 7&’% j
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5. PRIORIZAGAO DO TRANSPORTE PUBLICO

O projeto tem como premissa a melhoria do Sistema de Transporte Publico de Salvador e
Lauro de Freitas, promovendo uma mudanga de patamar qualitativo, com a insergdo em
_um Unico momento de:

a. Novos procedimentos para integragéo tarifaria e multimodat;

b. Novos modelos de prestagéo dos servigos de transporte ampliando os part|C|pantes

na prestagdo de servigos através de novos modos;

C. Novas formas de financiamento para-o setor de transporte, promovendo mais
autonomia e liberdade para investimentos privados na implantagéo e

d. manutengdo da infraestrutura urbana;

e.. - Novos modelos de gestao assoaados a modelos de viabilidade técnica,

operacional e tarifaria;

f. Novas visbes e compromissos ambientais com ampla parhmpagao dos

investimentos privados; ‘

g. Priorizagdo da infraestrutura minimizando ou eliminando as interferéncias do

transporte publico com o trafego misto, promovendo prioridade nas intersegbes e
integragoes, criando pistas e/ou faixas exclusivas, sistema de controle de acesso e ampla
~ seguranga. ‘

Estes aspectos ndo se restringem apenas aos corredores de transporte incluidos no PMI,
mas ao Sistema de Transporte Publico para atendimento ao PAC - Mobilidade Grandes
Cidades e para atendimento ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano dos Municipios

de Salvador e Lauro de Freitas. - o : ~
myp P
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6. ELEMENTOS DE REFERENCIA PARA O PROJETO EXECUTIVO

Os elementos de referéncia para o desenvolvimento do Projeto Executivo tém por objetivo

ndo somente estabelecer as caracteristicas e especificagdes técnicas que o projeto do
- Sistema  Metroviario de Salvador e Lauro de - Freitas devem observar mas,
prlmordla!mente estabelecer os parametros para as exugencnas operacnonals em termos
minimos, que garantam a prestagdo do servigo adequado aos usuarios e a adequada

" continuidade da integragdo fisica e operacional entre as- Llnhas 1e2. {}(}, %

M%t/
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7 PROJETOS EXECUTIVOS DE ENGENHARIA E OPERACIONAL

Os projetos executivos de engenharia e operacional a serem desenvolvidos pela
Concessionaria deverdo ser objeto de avaliagéo e aprovagdo para construgdo ou operagao

~ pelo Concedente, diretamente ou através de Fiscalizagdo por este designado, conforme
procedimento a ser regulamentado posteriormente, |

. Cabera a Fiscalizagdo julgar a pertinéncia da avaliagdo e aprovagéo total ou parcial dos
projetos, de obras civis,” sistemas e equipamentos de sinalizagdo, controle,
telecomdnicagéo, eletrificagdo, material rodante e instalagdes metroviarias e funcional,
. operacional e de seguranga. '

Os projetos executivos de engenharia e operacional deverao obedecer a todas as normas,
legislagbes e melhores praticas nacionais e -internacionais pertinentes de cada projeto
especifico e a cada componente do projeto de um sistema metroviario.

uy K
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8 CONDICIONANTES GERAIS PARA O PROJETO EXECUTIVO

O desenvolvimento do projeto executivo devera ter'por objetivo o aproveitamento total ou
parcial, a critério da Concessionaria, do Tramo 1 da Linha 1, as obras j& executadas do
Tramo 2 da Linha 1, os projetos executivos existentes do. Tramo 2 da Linha 1 e projeto de
referéncia para a Linha 2 apresentado nos apéndices deste Anexo. '

“Dever&o ser minimizados os impactos urbanisticos que eventuais obras de terraplenagem
e obras de arte especiais possam provocar no entorno imediato do corpo estradal do
Sistema Metroviario a ser implantado, como por exemplo, a intrus&o visual, a supressao da
vegetagdo dominante no canteiro central da Avenida Paralela e demais vias afetadas,’
assim como nos demais segmentos complementares a ligagéo entre Salvador e Lauro de
Freitas.

Nesse sentido, o tragado definitivo devera buscar minimizar os custos de projeto e
implantacdo, sem fugir da responsabilidade de valorizagdo do séu entorno sob todos os
~aspectos, em especial quanto aos culturais, urbanisticos e ambientais.
- )

Em razdo do grande volume de trafego de veiculos e de pedestres na regido por onde
passara o Metrd, considera-se muito importante a minimizagao dos transtornos durante o
perlodo de construgdo, buscando-se a utilizagdo de processos - construtivos mencs
impactantes e de menor interferéncia com o trafego local, devendo a Concessionaria
preparar um Plano de Contingéncia, em conformidade com o estabelecido nos
documentos do Licenciamento Amblental que consndere a menor interferéncia no trafego

em especial nas vias principais e estruturais. ' %

12
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9 MATERIAL RODANTE

O material rodante existente atualmente foi adquirido no processo licitatério internacional
ocorrido em 2003, o qual foi capitaneado pelo Governo Federal, por intermédio da
Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU, pelo Governo do Estado da Bahia, pela
Prefeitura de Salvador, por intermédio da Secretaria Municipal de Urbanismo e
Transporte — SEMUT e da Companhia de Transporte de Salvador — CTS e teve o apoio
técnico e financeiro do Banco Mundial — BIRD. O vencedor do processo licitatério foi a
Rotem Company, que entregou seis composi¢des com quatro carros motores cada. Estes
veiculos estdo estacionados ao longo da Linha 1, especialmente, na Estagdo Acesso
Norte.

Dois grandes conjuntos de documentos, relacionados no Apéndice 1 — Material Rodante,
referenciam, de forma suficiente e adequada, as caracteristicas do material rodante
existente. O primeiro conjunto de documentos é o Edital de Licitagdo. O segundo conjunto
€ a descrigéo, realizada pela Rotem Company, do material rodante fornecido. A Tabela 1
apresenta os dois conjuntos de documentos, que compde o Apéndice 1 — Material
Rodante.

Tabela 1 - Descrigao dos documentos do Apéndice 1 — Material Rodante

Conjunto Descrigao Principais documentos
Edital Composto por 11 documentos; Edital_TrensSalvador_Rev4a.p
df
Redigido em inglés e portugués; (Edital de Licitagao)

Descreve as regras da licitagdo e as ET_SA_11 port.pdf
caracteristicas
basicas do material rodante a ser adquirido.  (Termo de Referéncia do Edital)

Proieto 406 documentos: CD File List.ndf

Redigido exclusivamente em inglés; (relagdo de documentos
' fornecidos)

Descreve de forma completa o material

rodante

disponivel

Devido a infinidade de detalhes das especificagcbes técnicas existentes no Edital de
aquisi¢do do material rodante e das caracteristicas existente nos documentos do Projeto,
qescrevem-se aqui as caracteristicas basicas do material rodante fornecido para operar a
Linha 1. As caracteristicas basicas descritas a seguir foram selecionadas por estarem
relacionadas com a qualidade dos servigos e por possuirem interfaces com outros sistemas

externos ao veiculo: ' QK}\

. Configuragdo de quatro carros motores com a possibilidade de extensédo para seis

carros motores; _ //
. Capacidade de transporte de 1000 passageiros (4 carros), sendo 14% dos
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.passageiros sentados e densidade de 6 passageirds/metroz;

Isolamento térmico e acustico e ar condicionado;

Carga Maxima por Eixo: 16500 daN;

Circulagdo: Velocidade Maxima da Linha: 80 km/h;

Velocidade Maxima nas Estagdes: 60 km/h;

Velocidade Maxima em Linha Secundaria: 20 km/h;

Taxa de frenagem de servigos: 1,2 m/s?

Taxa de acele'rag:éo: 1,1 m/s%

Comprimento maximo da composigao (4 carros) = 88m, ou (6 carros) 132 m;
Largura: 3,10 m;

Modos operacionais: Condugédc Manual (CM) Condugao Manual controlada (MCS)

e possnblhdade de implantagdo da Condugdo automatica (ATO).

Outras caracteristicas técnicas importantes a serem consideradas séo:

Sistemas de alimentagéo elétrica com captagédo por pantografo,
Motorizagéo;
Sistemas de frelos e

Bem estar do usuario (sistemas de ar condicionado, bancos etc) %
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10 SISTEMAS

A operagdo metrovidria ndo se suporta apenas no material rodante e na via permanente.
Sua caracteristica fundamental é a grande capacidade obtida com a alta frequéncia dos
trens (intervalos curtos) e a elevada velocidade média. Para tanto, se faz necessario a
instalagdo de complexos sistemas, fixos e embarcados, que permitam que os altos niveis
de desempenho deste modo de transporte sejam amparados por atributos de confiabilidade
e seguranga.

Esses sistemas podem ser assim agrupados: Sistema de Energia,
Sistemas Operacionais e Sistemas Auxiliares.

10.1 Sistema de Energia
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O sistema de energia da Linha 1 segue o seguinte padréo:

Subestagdes Primarias

. Alimentagdo Primaria da Concessionaria de Energia Elétrica em 69 kV, composta (\6(97

por: P
v Uma Subestagao Primaria e Retificadora de 69 kV/3,0 kVcc existente, instalada naé
Av. Bonocd (SR-01), préoxima a Estagdo Brotas;

RS
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v Uma Subestagio Primaria de 69/34,5 kV em Retiro; -

Subestagoes das Estagoes

. Subestac¢des Retificadoras (34,5 kVCA/3,0 chc) e Auxiliares (34,5 kV/380-220
VCA):
v As Subestagbes Retificadoras e Auxiliares do Trecho Lapa — Piraja estardo

. Subestagtes Auxiliares (34,5 kV/380-220 VCA):

localizadas nas Estagdes Acesso Norte, Piraja e Compiexo de Manutengéo de Piraja;
|
I -
’ v As Subestagdes Auxiliares do Trecho Lapa - Piraja estardo localizadas nas

| Estagdes Bonocd; Retiro, Bom Jua e Complexo de Manutengéo de Piraja;

A v As Estagdes Lapa, Campo da Pélvora, Brotas e PAM possuem alimentag&o direta |
da Coelba. A A :
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O sistema de energia da Linha 2 (Trecho Estagéo Acesso Norte/~ Estaggo Aeroporto) segue

0 seguinte padréo:

Subestagoes Primarias

. - Alimentagdo Priméria da Concessionéria de Energia Elétrica em 69 kV, composta
~ por: ' : _ ~
v Uma Subestagdo Primaria de 69/34,5 kV em local a ser definido junto com a

Coelba, na Av. Paralela.

Subestagoes das Estagdes

e - Subestagdes Retificadoras (34,5 KVCA/3,0 kVcc) e Auxiliares (34,5 kV/380-220
VCA). ' ' '
v - As Subestagbes ARetif_icaeras e Al'inI'iarés' do Trecho Acesso Norte — Aeroporto

estargo localizadas nas Estagdes Detran; imbui, Tamburugy e Mussurunga.

. Subestagdes Auxiliares (34,5 kV/380-220 VCA):

| v As Subestagbes Auxiliares do Trecho Acesso Norte — Aeroporto estardo
localizadas nas Estagées Metro-Rodoviaria, Pernambués, CAB, Pituagu, Flamboyant, :
Bairro da Paz e Aeroporto. _ W

. Um Sistema de Alimehtagéo em Anel de 34,5 kV que interliga as Subestagdes .
Primarias de Retiro e da Av. Paralela com as Subestagbes Retificadoras e Auxiliaresz

localizadas nas Estagbes da Linha 1, da Linha 2 e no Complexo de Manutengdo, com

“p Qp € 17
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excegdo da alimentagdo elétrica das Estagdes Lapa, Campo da Polvora, Brotas, Acesso
Norte e PAM (Patio Auxiliar de Manuteng&o) e a Subestagéo Primaria de Bonoco;

. Rede Aérea de Trag&o energizada com tenséo de 3,0 kVcc;

. Sistemas de Protegéo.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O Apéndice 2 — Sistema de Energia da Linha 1 traz a relagdo de documentos de projetos
do sistema de energia implantadqs, os quais estdo sintetizados na Tabela 2.
(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

Tabela 2-Descrigao dos documentos do Apéndice 2 — Sistema de Energia do Tramo 1
da Linha 1

Conjunto Descrigao Principais documentos

Projetos 5 subdiretérios; Projeto Rede Aerea.pdf; -
Sistema de Projetos Subestagtes Retificadoras (3); Locacao de Postes.pdf;
Energia Projetos de Rede Aérea; '

Locagao de Postes e fios.

10.2 Sistemas Operacionais

O Sistema Integrado de Telecomunicagdo, Trafego, Energia e Sinalizagdo existente
atualimente, foi adquirido no processo licitatério internacional ocorrido em 2004, o qual foi
capitaneado pelo Governo Federal por meio da Companhia Brasileira de Trens Urbanos -
CBTU, pelo Governo do Estado da Bahia, pela Prefeitura Municipal de Salvador, por meio
da Secretaria Municipal de Urbanismo e Transporte — SEMUT e da Companhia de
Transporte de Salvador — CTS e teve o apoio técnico e financeiro do Banco Mundial —
BIRD. O vencedor do processo licitatorio foi o Consortium Bonfim, que forneceu os
equipamentos para Linha 1 e efetuou a instalagdo no Tramo 1 da Linha 1 (Lapa / Acesso
Norte). Os sistemas fornecidos integralmente e instalados na Linha 1 Tramo 1, foram os
gque se seguem: ' ‘

. sistema de sinalizagao, incluindo equipamento de campo e de ATC de bordo;
o sistema de controle integrado de trafego e energia;
o sistema de telecomunicagdes. -

O Apéndice 3 traz dois grandes conjuntos de documentos que referenciam as
caracteristicas dos sistemas operacionais adquiridos. O primeiro conjunto de documentos &
o Edital de Licitagdo. O segundo conjunto sdo os projetos basicos (caracterizado como
Concepcdo Geral - Versdao 1), desenvolvidos pelo Consortium Bonfim, de todos os
equipamentos que compdem o Sistema Integrado de Telecomunicagéo, Trafego, Energia e
Sinalizagéo fornecidos. A Tabela 3 apresenta os dois conjuntos de documentos, que

compde o Apéndice 3 — Sistemas Operacionais da Linha 1. % : /
7 .

18
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Tabela 3- Descrigdo dos Documentos do Apéndice 3—Sistemas Operacionais da Linha
1

Conjunto Descricao Principais documentos

Edital SA 12_NO_rev130504.pdf
(Edital de Licitagao)

" Redigido em portugués;
Descreve as regras da licitagdo e
os produtos que serao adquiridos,
falta a especificagao técnica.

Conjunto Descrigao Principais documentos
Projeto 13 documentos; SICTE.pdf
Dividido em dois diretérios (Projeto Basico do SICTE)
(sinalizag&o e telecomunicagao) Sist.Intertrav.Campo.pdf
Redigido em portugués; Sist.Intertrav.Patio.pdf
- Os documentos contem a - {Projeto Basico do Sist. de Intertravamento)
especificagéo técnica dos ATC.Bordo.pdf
equipamentos de cada sistema (Projeto Basico do ATC de Bordo)
fornecido Sist.ALim.En.Emergencia.pdf {Projeto Basico do Sist.
Alim. Energia de Emergéncia) -
CFTV.pdf
; (Projeto Basico do CFTV)
Cons.Operacao.pdf (Projeto Basico do Console de
Operagao)

Cronometria.pdf

(Projeto Basico do Sistema de Cronometria)
Gravacao.pdf '

(Projeto Basico do Sistema de Gravagao de voz)
Radiocomunic.pdf

(Projeto Basico do Slstema de Radicomunicagao)
Sonorizacao.pdf

(Projeto Basico do Sistema de Sonorizagéo)
STO.pdf ]

(Projeto Basico do Sist Otico de Transmiss&o)
Telefonia.pdf '

{Projeto Basico do Sistema de Telefonia)

Nos documentos que compdem o Apéndice 3, estdo descritos os aspectos técnicos dos
seguintes sistemas operacionais: '

. Posto de Controle do Sistema Integrado de Trafego e Energia — SICTE;

. Sistema de Sinalizagdo de Campo; o

. Sistema de Slnallzagao de Patlo

. ATC de Bordo;

. Sistema de Controle de Trafego e Energia;

e  Console de Operagbes das Estagées;

. Sistema de Circuito Fechado de Televisdo — CFTV;

. Sistema de Cronometria;

. Sistema de Gravagéo de Voz; '

o ~ Sistema de Radiocomunicagao; ()07 )
. Sistema de Sonorizagéo;

. Sistema de Otico de Transmisséo de dados; ' , . %
. Sistema de Telefonia. W
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:

Conforme exposto, consta o projeto basico com a descrigdo das funcionalidades e dos
equipamentos adquiridos para toda a Linha 1, mas a instalacéo so6 foi realizada no Tramo. 1,
pois o Tramo 2 nao esta concluido até o presente momento. Destaca-se que as
descrigbes realizadas correspondem a um projeto basico dos equipamentos e sistemas

“adquiridos e hd mencgdo de que estes documentos foram aprovados e liberados para

detalhamento pelo contratante.
10.3 * Sistemas Auxiliares

Os sistemas auxiliares estdo divididos em:

. Ventilagao Primaria;

o Sistema de Bombeamento;

L Sistema de Ar Condicionado e Ventilagéo Auxiliar;
. Sistema de Escadas Rolantes e Elevadores; e

. Sistema de Combate a Incéndio.

Os sistemas de bombeamento do Tramo 1 da Linha. 1 estdo instalados e funcionando, os
sistemas de ventilagdo primaria, de ar condicionado e ventilagao auxiliar e de escadas
rolantes e elevadores tambem do Tramo 1 da Linha 1 estdo sendo mstalados

//// 60

/

2
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11 - INTERFERENCIAS

Cabera a Concessionaria, ao longo da etapa de implantagdo do Sistema Metroviario,
relocar, remanejar ou remover todas as interferéncias identificadas ou eventualmente
encontradas (linhas de transmiss@o de energia, redes de telefonia, de agua ou esgoto e
outras construgdes e equipamentos urbanos existentes), cabendo a elaboragdo ou revisdo
dos projetos especificos, em COI’IJUI’I'[O com as concessionarias de servigos publicos
responsaveis.

No Tramo 1 da Linha 1, estas interferéncias jé foram adequadamente tratadas, pois as
obras de infra e superestruturas ja foram concluidas.

Apresenta-se no Apéndice 4 — Interferéncias, a relagédo das interferéncias encontradas
no Tramo 2 da Linha 1, bem como os cadastros identificados das interferéncias dos
servigos publicos com o tragado da Linha 2. Estes cadastros sdo meramente para auxiliar
na identificagdo das interferéncias, ndo se constituindo em responsabilidade da SEDUR a
precisdo e a integralidade das informagdes fornecidas pelas concessionarias de servigos
publicos.

Tabela 4 — Descrigao dos documentos do Apéndice 4 — Interferéncias

Conjunto Descrigdo Principais documentos

Cadastro Cadastro de interferéncias das redes Total de 300 documentos: 72 da
servicos publicos. fornecido pelas 21 da Coelba e 207 da Embasa.
concessionarias. distribuidos em 4
subdiretorios.

A proponente devera prever em seu Plano de Negobcios recursos suficientes para a
relocagéo, remanejamento ou remogéo de todas as interferéncias encontradas na etapa
de implantagdo do Sistema Metroviario, bem como realizar estudos proprios para mapear
outras possiveis interferéncias, que serdo de sua Unica e exclusiva responsabilidade. Os
documentos -apresentados no Apéndice 4 — Interferéncias séo referéncia para os estudos,
devendo a proponente realizar os levantamentos complementares para pfecificagéo das
interferéncias existentes na Linha 1 e 2. A descoberta ou ocorréncia — em qualquer
momento ao longo da concessdo — de quaisquer interferéncias ndo previstas serdo
consideradas risco exclusivo da Concessiondria. Neste contexto, a necessidade de
utilizagdo de montante diferente do valor ali estlpulado n&o ensejara em nenhuma hlpotese
a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do Contrato de Concesséo.

“Y

%”
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12  DESAPROPRIAGOES

Além das interferéncias existentes ao longo do tragado da Linha 1 e da Linha 2 do
Sistema Metroviario de Salvador e Lauro de Freitas, ha também a necessidade de realizar
desapropriagdes para implantagao do projeto.

Antes da assungdo da concessido pela Concessionaria, o Concedente sera responsavel
pelas providéncias necessarias a declaragéo de utilidade publica dos imédveis necessarios a
implantagdo do Sistema Metroviario envolvendo as areas complementares a conclusdo da
Linha 1 e as necessérias a implantagdo da Linhas 2. No Tramo 1 da Linha 1, as
desapropriagbes necessarias ja foram realizadas. No Tramo 2 da Linha 1, os
procedimentos de desapropriagdo ja se encontram em andamento, de acordo com a
Tabela 5 — Relagdo de desapropriagdes da Linha 1 em aberto.

Além das areas identificadas na Tabela 5, em decorréncia das alteragdes do Projeto do SMSL
ocorridas na regido do Complexo de Manutengdo em Piraja, decorrentes da construgao de
uma Unidade de Pronto Atendimento - UPA, em area destinada ao Complexo, bem como da
relocagdo da Estagdo Piraja para possibilitar a futura implantagédo do Tramo 3 da Linha 1 -
Aguas Claras — Cajazeiras, novas areas deverdo ser objeto de desapropriagdes para a
implantagéo do Tramo 2 da Linha 1 do SMSL.

(Incluido pelo Termo Aditivo n® 02)

Cabera a Concessionaria, com obediéncia as disposigdes da legislagdo aplicavel,
promover as desapropriagdes, instituigdes de serviddes administrativas ou limitagbes
administrativas ao direito de propriedade, amigaveis e judiciais, providenciando a
desocupagdo das referidas areas, sempre submetendo seu planejamento a prévia
aceitagao da Fiscalizagao a respeito dos seus termos.

Tabela 5 — Relagao de desapropriagdes da Linha 1 em aberto

Proprietario .__ = Caractdo N° Situagao Valor ofertado
Localizagao
— imovel process
'ESTACAQ BONOCO =™
Ind. Reunidas  Av. Mario Leal .
Raymundo da Fonte Ferreira, n°® Deferida a
IS/A (CRESAUTO 1500 Terreno 380,00 492/03 Imissao R$ 90.983,40
VEICULOS S/A) proviséria  na
posse em
2111172011
Av. Méario Leal Deferida a
Mosé Luiz Almeida Ferreira, n°® Terreno 328,44 474/09 Imissdo R$
dos Santos 1835 Construgdo 268,25 proviséria  na 293.182,60
posse em
11/11/2009 {
TRECHO 11
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[Cooperagzo Deferida a Valor  avaliado
Imobilidria Ltda - Rua Silveira Terreno 1.120,94 202/09 imissdo pelo perito - R$
CIMPOR Martins provisoria na 290.095,30
posse em
05/10/2010
AGM S/A Rua Pendente
Empreendimentos e  Martiniano Terreno 683,58 203/09 Imissédo R$17.246,72
Participagdes Bonfim, n° proviséria na
518 posse (depdsito
efetuado)
Rua Pendente
Empresa MS Ltda Terreno 734,7 204/09 proviséria  na R$18.536,48
Martiniano posse
{depdsito
Bonfim, n® efetuado)
716
Companhia de Rua Deferida a
Eletricidade do Martiniano Terreno 476,25 205/09 Imissdo de R$1.395,00
Estado da Bahia Bonfim, n° proviséria na
— Coelba 750 posse em
11/114/2009
TRECHO12_]
Rua Pendente Valor  avaliado
Construtora Pinheiro  Baixinha de Terreno 2.131,72 268/02 Imissao pelo perito - R$
Ltda Santo Construgao 5.225,00 proviséria na 2.273.893,00
Antbnio posse (depdsito
efetuado)

Lojas Ipé Ltda -

Massa Falida - Rep. Rua S3o Tereno 15.066,02 Pendente R$ 4.469.058,76
P/Sindico Flavio de Gongale do Construgio 7.646,13 1316/01 Imissdo
C. Esteves Retiro proviséria na
posse {depdsito
efetuado)
TRECHO3 ¢ o -
[ o o o .
Proprietario ndo
Barreto de Aratljo Terreno 4.165,00 206/09 apresentou a
documentagao.
Metré detém a Posse
TRECHO 15 | — _
Shindler — Tereno 1.400,00  Metrb detém a Posse ~
Eucaliptos Terreno 10.184,06 972 Metré detém a Posse
Sitio Terreno 850,00 207 Metré detém a Posse
Posto Shell Terreno 900,00 1338 Metré detém a Posse
TRECHO16_ :
v

N
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Pendente
Fiorelli Industria e imissdo
Comércio de Terreno Construgéo 4.300,00 211/08 proviséria na N3o informado
Confecgoes Ltda 1.961,86 posse {Depésito
efetuado em
15/12/2011 -
referente a
honorérios
periciais)
ITRECH_('SW T T
Capital Rua da
Transportes Deferida a Imissdo
Urbanos Ltda Terreno 16.000,00 21212 proviséria na posse R$
1.470,53 009 1.450.714,65
(ExScar) ' em 1111112009
Indonésia, n°
Constrcao
Start Consultoria Loteamento Deferida a Imissao
) . 513/2 L R$
e Gerenciamento Granja Rural  Terreno 5.194,25 009 proviséria na posse 248.700.69
Ltda Pres. Vargas em 22/10/2010 o
Cieonice Rua da Deferida a Imissao
Rodrigues Varsévia, n° 352/0 proviséria na posse
IAndrade 122 Terreno 1.247.83 9 em 21/09/2010 R$ 46.257,05
TRECHO 18 o o T
S/A Viagao Aérea Av. Mario . Deferida a Imissédo R$
Riograndense (Ex Leal Ferreira 208/0  proviséria na posse 207.124,67
Varig) Terreno 6.369,03 9 em 23/03/2011
Mario Luiz Alameda das Pendente Imisséo
Mendes de Araljo 1.426,08 209/0  Provisdria na posse Rg
- Sitio c/casa Terreno 209,79 9 (depdsito efetuado} 107.559,17
Poligonal - Rua do Pendente  Imisséo
Empreendimentos Afeganistdo, provisérnia na posse
L Terreno 10.844,00 377/0 . R$
| I N f
mobil lénog Ltda n%s 344 e 290 Construgio  6.796.90 2 {depdsito efetuado) 3.424.174.03
(Paulo Assis)
Polidiesel
Importagdo ; ices
ndustria Rua ’ das 280/0 Deferida .a I.mlssao RS
Pedreiras, Terreno 3.676,18 de provisbria na 131
Comércio Ltda sin 9 posse 31.938.10

Para a realizaggo de todos os trabalhos e pagamento de todas as indenizagdes, referentes
as desapropriagbes da Linha 1 e 2, a Concessionaria devera dispor do montante de
$-06- 100000 j ilhé seisce j is) R$
96.615.500,00 (noventa e seis milhdes, seiscentos e quinze mil e quinhentos reais), a
serem considerados em seu Plano de Negdcios. Wbﬂ
(e

RT Q0

(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

@ 24
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Em atendimento a Instrugéo Normativa n° 22, de 10 de maio de 2010 do Ministério das
Cidades (em seu Anexo lIt), foram elaboradas as Diretrizes do Projeto de Desapropriago e
Acoes Sociais, apresentado no Apéndice 9. A Concessionaria devera atender as
diretrizes, visam garantir que os deslocamentos fisicos involuntarios da populagéo,
transcorram de maneira tranquila, minimizando os impactos negativos decorrentes de

intervencgdes desta natureza. -
| =
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13 LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Em 23 de abril de 1999, foi concedida pelo Conselho Estadual do Meio Ambiente -
CEPRAM a Licenga de Implantagéo para o Sistema Metrovidrio de Salvador (Resolugéo
n°. 1.930), no trecho LAPA-PAU DA LIMA, com validade de cinco anos, tendo sido a
mesma renovada por duas vezes: a primeira pela Portaria n°.4.039 de 11 de margo de
2004, e a segunda pela Portaria n°.021 de 04 de fevereiro de 2010, vigente nos dias
atuais.

Apesar das Licengas terem sido concedidas para o trecho LAPA — PAU DA LIMA, as
obras estdo limitadas ao trecho LAPA — PIRAJA, sendo ainda o mesmo segregado em
Tramo 1 e 2. Para o Tramo 2, parte dos servigos foram iniciados e paralisados, enquanto a
maioria das obras previstas ndo foram iniciadas. Todavia, algumas condicionantes foram
atendidas para o Tramo 2, as quais séo relatadas a seguir:

o Projeto executivo, constando do detalhamento de todos os subtrechos em relagéo
aos aspectos técnicos, cientificos, econémicos, sociais e financeiros da engenharia do
projeto e da questdo ambiental, tendo como referéncia basica o EIA/RIMA, o Manual de
Procedimentos Ambientais para execucdo das obras e documentagdo complementar
apresentada;

. Justificativa da escolha do tragado, com relagdo aos demais estudos
apresentados;
J Documento com os procedimentos a serem adotados pelo empreendedor,

constando das agbes a serem tomadas, institucionalmente, sobre os estudos operadores
/ concessiondrios, caso -haja uma inversdo no quadro de ndo conformidade no periodo
das obras, fase de pré-operagéo e operagdo;

o Conceituagéo da Politica Ambiental eleita para o corredor prioritario;

o Plano de Educagao Ambiental para a circulagdo publica e do meio ambiente, com
orientagdes psicodindmicas para a obtengdo do bem estar social para os operarios e
profissionais no periodo das obras.

Ainda com base nas condicionantes da Licenga de Implantagdo de 23/04/1999, outras
condicionantes deverdo ser realizadas, apresentadas ou atendidas durante a execugéo
do Tramo 2: .

o A Constitu'igéo da Comissdo Técnica de Garantia Ambiental (CTGA), no sentido
de garantir o cumprimento das agdes decorrentes dos Estudos de Impacto Ambiental e do
Manual de Procedimentos;

o Os Relatérios de Monitoramento e acompanhamento de execugéo das obras de
implantagdo do projeto, a serem entregues trimestralmente ao INEMA,;

. -O Estudo intermodal de Uso do Solo e Transportes para as Estagbes de Transbordo;
. A coletanea de indicadores-chave para os resultados das medigbes

periédicas do meio ambiente e de que forma serdo controladas com a eficacia, a emisséo
de gases, as vibragdes estruturais e sonoras, a serem entregues trimestralmente ao
INEMA,; -

. As normas de qualidade ambiental, operacional e construtiva pautadas nas%/)

exigéncias da ABNT, garantindo a salubridade em todo o ambiente humanizavel, ou seja, -

gy tm
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Composto por um documento; e Poraria INEMA n°2.859/2012 (Expede

Resolugao da licenga prévia Licenga Prévia - LP)
Linha2 o ] C . Portaria n2.936/2012.pdf (Errata da Portaria
' INEMA n2859/2012) '

A |mplantagao do Tramo 3 da Linha 1 do SMSL foi realizada pelo Concedente mediante a
Licenga de Implantagao Portaria INEMA N° 19626/2019 de 22/11/2019 e a Licenga de .
Alteragao Portaria N° 25261/2022 de 11/02/2022, sendo que os itens ) condncnonantes da

-etapa operac:ional deverao ser realizados pela Concessnonana

Cabera a Concessmnana a obtengéo da Licent;a de Operagao referente ao trecho do Tramo

3da Linha 1 do SMSL : . (5

(Inc}uido pelo Termo Aditivo n® 10) - _ k\»‘ ,

My
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na circulagdo publica e em todas as pastas de trabalho que utilizem rigorosamente !
utensilios ergonometrizaveis, devendo os mesmos terem a certificagdo do INMETRO;

. Projeto Paisagistico para cada estagdo, contendo o vegetal guardido que esteja
biologicamente de acordo com o microclima gerado e com a caracterizagdo do tipo de
solo, de forma a garantir o seu desenvolvimento; |
. A tilizagdo nas vias permanentes, de suportes que amortegam todas as '
vibragbes permeando no maximo 20% do conteGdo admissivel num -ambiente
humanizado, de acordo com a norma;

. A proibigéo do transito de materiais e substéncias toxicas a natureza humana de
qualquer origem, sejam elas minerais vegetais ou animais, nas estagdes e equipamentos
rodantes; '

. A garantia a renovagdo de 10 (dez) m*® de ar por minuto, tanto nas estagbes e
equipamentos rodantes, bem como nos ambientes fechados de circulagdo publica,
considerando-se sobre a superficie 3 (trés) pessoas por m?

. A utilizagado, rigorosamente, de material de limpeza reconhecido pelo Mlmsterlo da
Agricultura, como biodegradaveis;
. O desenvolvimento do plano com alternativas emergenciais para casos de pane

nos equipamentos rodantes e isolamento total ou parcial das estagbes, antecedendo o
pedido da Licenga de Operagao.

A Linha 2 j& possui a Licenga Prévia e a SEDUR, através da CONDER, deu inicio ao
processo para elaboragdo dos estudos necessdrios para obtencdo da Licengas de
Instalagdo da Linha 2, em atendimentd aos condicionantes apresentados na Licenga
Prévia. Entretanto, a obteng&o desta licenga sera de responsabilidade da Concessionaria,
com o apoio do Estado.

Da mesma forma, antes de iniciar a operagao das Linhas 1 e 2, a Concessionario devera
obter as licengas de operagéo. A licenga prévia da Linha 2 e a licenga de implantagéo da
Linha 1 estdo no Apéndice 5 — Licenciamento Ambiental. Na Tabela 7 apresenta-se a
relagéo de documento do Apéndice 5.

Tabela 6-Descri¢do dos documentos do Apéndice 5 — Licenciamento Ambiental

Conjunto Descrigao Principais documentos ‘

§
Linha 1 Composto por trés documentos; e Resolugao CEPRAM n° 1930/1999
. Resolugdo, as portarias e (Expede Licenga de implantagao - LI);
documentos’- da licenga de O Portaria CRA.n° 4039/2004 (1 Prorroga(;ao
implantagao. dall)
. Portaria SMA n°® 021/2010 (2* Prorrogacado
da Ll

o
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14 PLANOS DE CONTINGENCIAS

Todas as intervengbes viarias na malha urbana dos municipios de Salvador e de Lauro
de Freitas, para fins de implantagdo de canteiros de obras, remanejamentos viarios
temporarios ou permanentes, construgdo de retornos rodoviarios, resolugdo de
interferéncias com servigos publicos, dentre outros de mesma natureza, deverdo constar

do Projeto Executivo e do Plano de Obras e Contmgencnas devendo sempre ser objeto

de aprovagao, a priori, pelo Concedente

O Plano de Contingéncia devera ser elaborado detalhando as intervengdes, respeitando
as condi¢bes urbanisticas e ambientais, minimizando o impacto sobre a circulagdo de

veiculos. Neste sentido, deverdo ser obedecidas as medidas mitigadoras a serem

desenvolvidas antes da implantacdo da obra estabelecidas no EIA/RIMA e demais
documentos do licenciamento ambiental que contemplam, dentre outras:

. as condicoes de interdi¢gdes de pistas,

. as opgdes de circulagdo alternativa;

. . as normas para insta‘lagéo de canteiros de obras; ‘ :

o a sinalizagao e atividades junto as conceséionérias de servigos publicos; ‘7&9'(
* . a apresentagédo e discussdo das medidas com os setores envolvidos: empresarios

de iransportes coletivos, empresarios do setor comercial e de servigos, 6rgdos e entidades
responsaveis por servigos publicos, entldades representativas da comunidade mais
afetada. s
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15 ACESSIBILIDADE

A legislagéo brasileira de acessibilidade (Lei Federal N°. 10.098/2000, Decreto 5296/2004 e
normas técnicas de acessibilidade da ABNT) estabelece as normas gerais e critérios
basicos para a promogdo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia nas vias e
espacos publicos, no mobilidrio urbano, na -construgédo e reforma de edificios € nos meios
de transporte. '

As instalagdes existentes do Tramo 1 da Linha 1 deverdo ser adaptadas a legisiagdo
brasileira de acessibilidade, assim como os projetos do Tramo 2 da Linha 1.

Os projetos e as obras a serem desenvolvidos para Linha 2 tambem deveréo atender a
legislag&o brasileira de acessibilidade e contemplar os principios estabelecidos.

Assim, a Concessiondria devera desenvolver ou revisar os projetos e obras do Sistema
Metrovidrio de Salvador e Lauro de Freitas atendendo a legislagdo brasileira de
acessibilidade, tendo a previsdo dos custos relacionados a esta atividade no Plano de

Negécios. .
- ) /4//1// | XD
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16 ENTORNOS E AREAS ADJACENTES

Define-se neste item as responsabilidades da Concessionaria na implantagédo de vias e
mobiliarios urbanos nos entornos e areas adjacentes ao sistema metroviario.

Entende-se como areas de entorno aquelas delimitadas pelas calgadas, passarelas, galerias
subterrdneas, rampas e escadas de acesso que proporcionem o acesso dos usuarios
para o sistema metroviario, estacionamentos, bicicletarios (internos ou externos as estagdes
e terminais).

Entende-se como areas adjacentes ao sistema metroviario aquelas compostas por vias
de pedestres de interligagdo com eventuais areas de integragdo com o sistema rodoviério,
que ndo se situem no entorno imediato das estagdes, ou seja, estacionamentos de
veiculos de passeio vinculados a integragdo com o sistema metroviario, ciclovias e
paisagismo e areas de recreagéo situadas adjacentes ao corpo estradal ao longo do

sistema metroviario e de responsabilidade de constru¢éo da Concessionaria.

Segundo a NBR 9283, entende-se por mobiliario urbano todos os objetos, elementos e
pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou néo,
implantados mediante autorizagdo do poder publico, em espagos publicos e privados.
Aplica-se, neste caso, calgadas, bicicletarios, passarelas, passagem subterrédnea, acesso
ao metrd, pavimentagdo, rampa e escadaria, lumindrias, poste de luz e fiagdo. Todo o
mobilidric urbano de responsabilidade da Concessionaria deverd seguir o padrdo
estabelecido na NBR 9283 (1986) — Mobiliario Urbano e deverd ser submetido &
aprovagao do Concedente.

E de responsabilidade da Concessionaria a implantagdo dos mobiliarios urbanos das
areas de entorno e adjacentes do sistema metroviario, descritos a seguir:

. Calgadas da area do entorno dos terminais de integragéo e estagdes;

. Calgadas até 10 metros para cada lado das rampas e das escadarias fixas e
rolantes das passarelas e passagens subterrdneas de acesso aos terminais de integragéo
e estacgdes;

. Passarelas e passagens subterraneas, incluindo as rampas e as escadarias fixas
e rolantes de acesso aos terminais de integragao e estagdes;
. Clclowa ao Iongo do eixo da Linha 2, conforme especuﬁcado no Apendwe—s—-

- nh -_-:.-.-. .“".2“ a¥e aYalats O a

Paasaglsmo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto e sempre que tecnicamente
wavel,

. Bicicletarios dos terminais de integragdo e estagdes, conforme diretrizes do
Apéndice 7 — Projeto Cidade Bicicleta;

. Pavimentagdo das vias de acesso aos terminais de integragdo e aos
estacionamentos que sdo de uso exclusivo do sistema de alimentagdo;

. Luminarias, postes de luz e fiagdo. 5@
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(Alterado pelo Termo Aditivo n® 06)

Além do mobiligrio urbano citado, € de responsabilidéde da Concessionaria a' implantagéo
do palsaglsmo da Llnha 1 Tramo 2eda Llnha 2, conforme especmcado no Apendwe—@-

Paisagismo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto)

dreluid lo-T Aditi ° g3
(Alterado pelo Te'i'mo Aditivo n° 06)

Ao longo de toda a extensdo da Linha 2 devera ser projetado, implantado, mantido e
conservado pela Concessnonana a mclovna que consta no Apeﬁéee—é——PFejete—de

Apendlce 14 - PrOJeto Palsaglsmo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto)
‘Destaca-se que nos projetos executivos existentes e nos planos conceituais da Linha 1
ndo ha mengéo ou previsdo de bicicletarios. Com isso recomenda-se a instalagdo de
bicicletarios nas Estagbes e Terminais de Integragéo da Linha 1, sempre que possivel, e
observando as diretrizes apresentadas no item 17.1. Todo o projeto. de implantagdo do
mobiliario urbano do sistema metroviario devera seguir padroes estabelecidos Iegislagéo
brasileira de acessibilidade (Lei Federal N°. 10.098/2000, Decreto 5296/2004 e normas
tecnlcas de acessibilidade da ABNT).

E' luid lo.T Aditivo-n® 03

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 06)

Os aspectos relacionados a manutengdo e a conservag,ao do mobitiario urbano estao
estabelecidas no Anexo 5 — Programa de Implantagao e Operagao PIO.
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17 ACESSO DE PEDESTRES, TRANSPOSIGAO DE VIAS E BICICLETARIOS

Os mobiliarios urbanos para acesso dos pedestres, ‘estacdes e terminais de integragéo,
bem como para transposi¢do das vias, sera diferenciado em fungdo das Estagbes e
Terminais. Para a Linha 1, sempre que conveniente, deverd ser mantida a concepg¢édo
existente nos projetos existentes, efetuando, quando necessario, as adequagbes a
legislagdo e normas vigentes. Para a—Linha—2 as Linhas 1 e 2, deverd podera ser
implantada travessia subterranea mcluswe na regido da Rodowarla e—éemals—Jeeaqs

tréfego—local onde a topografla e as interferéncias permitirem, desde que S|gn|f|quem
melhores condi¢gdes de conforto e seguranga para o usuario, devendo o método construtivo
minimizar os impactos no trafego local. De outra forma, deverdo ser adotadas passarelas.
(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

Estas passagens, além de atender ao usuario do Metrd, devem permitir aos pedestres
em geral a travessia transversal da Avenida Paralela e demais vias, desde as calgadas
de pedestres localizadas nas laterais das faixas de veiculos.

A captagao do usudrio, nestas passagens, é efetuada nas extremidades com a utilizagdo
de escadas fixas e rolantes e rampas que fazem o transporte vertical desde o nivel da
superficie até alcangar a cota de piso inferior ou superior da travessia propriamente dita. Em
situagdes excepcionais, devidamente justificadas e aprovadas pelo Concedente,
poderao ser adotadas solugdes alternativas, observado em todo caso o disposto nas
normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para acesso as estagdes, quer sejam nas passagens inferiores ou superiores, deve ser
prevista a instalagdo de escadas fixas e rolantes, bem como ascensores para atender
aos usuarios com mobilidade reduzida. Em situagdes excepcionais, devidamente justificadas
e aprovadas pelo Concedente, poderdo ser adotadas solugdes alternativas, observado em
todo caso o disposto nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

(Incluido pelo Termo Aditivo n°® 02)

Os aspectos construtivos destas passagens devem obedecer ac Apéndice 8 — Partido
Arquitetdnico dos Terminais e Estagdes.

17.1 Diretrizes para instalagao de bicicletarios

Serdo instalados bicicletarios em todas as estagdes do Sistema Metroviario de Salvador e
Lauro de Freitas, sempre que tecnicamente viavel, e observando as diretrizes apresentadas

a seguir
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02) Qb\

a 5 ; . ,
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. As dependéncias dos bicicletarios deverdo dispor de delimitagéo fisica, controle dg/

acesso, cobertura, vigildncia, compressor de ar, climatizagdo, em conformidade com as leis

./‘4/// ‘ 33
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e normas técnicas pertinentes;

U Os bicicletarios deverdo dispor de minimos de 50 vagas em estagbes
exclusivamente metroferroviarias e 100 vagas em estagbes metroferroviarias combinadas
com terminais de integragéo; )

. Devem ser apresentados estudos de incremento no numero de vagas, ao longo do
periodo de concesséo, em fungéo das demandas atual e futura (a ser estimulada pela oferta
do servigo de estacionamento);

o As vagas deverao ter dois pontos de apoio para a bicicleta e impedir que a mesma
gire em torno de sua roda dianteira e tombe;
. Os bicicletarios poderéo ser explorados comercialmente pela Concessionaria;

. Os bicicletarios deverdo ser devidamente sinalizados e conectados as vias de
acesso lindeiro. :

17.2 Diretrizes para Implantacéo de Passarelas de Acesso as Estagbes da Linha 2 e
Bonoco6 do SMSL

17.2.1. Passarela Detran

Sera implantada passarela nova, em substituigdo a passarela adaptada do Contrato original,
para o acesso a Estagdo Detran que faz a transposi¢ac das vias da Av ACM. Esta passarela
contara com dois acessos, um em frente a entrada do bairro Saramandaia e outra em frente a
MS Veiculos. Estes acessos sdo compostos por escadas fixas, escadas rolantes e rampas.

17.2.2. Passarela Metro - Rodoviaria

- Em substituicdo as passarelas adaptadas e tuneis previstas no Contrato original, sera

implantado um conjunto de passarelas novas de acesso a Estagéo Metr6-Rodoviaria, Terminal
Rodoviaria Norte e Terminal BRT (Rodoviaria Sul), além da sobreposig¢do das vias da Av. ACM.
Este conjunto de passarelas contara com trés acessos, sendo dois na regiéo sul, em frente ao
Shopping da Bahia e Centro Empresarial Iguatemi, contendo escadas fixas, escadas rolantes
e rampas. O acesso na regido norte serd dentro do Terminal Rodoviaria Norte, com a
implantagéo de escada fixa, escada rolante e elevador, por excepcionalidade, em substituigédo
da rampa, que sera implantada apds a conclusdo de adequagbes necessarias a serem
implantadas pela PMS na laje de acesso ao Terminal Rodovidrio Intermunicipal.

Considerando a solicitagdo da Prefeitura Municipal do Salvador, a Concessionaria avaliara a
viabilidade da implantagdo de um acesso adicional entre a passarela do Shopping da Bahia e
o Terminal BRT (Rodoviéria Sul) para analise e aprovagéo do Concedente.

Para atender o Termo de Acordo, assinado em 16/12/2014, sera implantada pela
Concessionaria uma passarela adicional, quando concluido o Ponto de Parada do BRT na
Praca Newton Rique, responsabilidade da PMS, interligando o referido ponto de parada do

BRT ao Shopping da Bahia.
1y
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17.2.3. Passarela Pernambués

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso & Estacdo Pernambués e a transposi¢do
das vias da Ligagdo Iguatemi — Paralela. Esta passarela contara com dois acessos, um
proximo a Lima Veiculos e outra em frente ao Makro. Estes acessos sdo compostos por
escadas fixas, escadas rolantes e rampas. A Concessiondria estudara a viabilidade da ligagéo
da passarela da Estagdo Pernambués (lado norte) com a cumeeira da Rua Tomas Gonzaga,
do bairro de Pernambués para andlise e aprovagado do Concedente.

17.2.4. Passareia Imbui

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso a Estagdo Imbui e a sobreposi¢cdo das
vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com trés acessos, sendo um no canteiro central,
composto por rampa, o segundo, proximo a antiga concessionaria Peugeot, composto por
rampa, escada fixa e escada rolante e o terceiro, em frente ao Férum Regional do imbui, lado
Sul, que excepcionalmente pela inexisténcia de desnivel ndo tera escada rolante.

17.2.5. Passarela CAB

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso a Estagdo CAB e a transposigéo das vias
da Av. Luis Viana. Esta passarela contard com quatro acessos: Do lado norte, um localizado
em frente a 3% Av. do CAB, composto por escada fixa, escada rolante e rampa e o segundo
para acesso a Escola Bolivar Santana, este sem a necessidade de escada rolante e fixa, pela
inexisténcia de desnivel. Sera prolongada a cobertura da passarela do trecho do segundo
acesso norte até o abrigo de 6nibus, localizado na 3° Av. do CAB, nas proximidades da entrada
da Escola Bolivar Santana. O terceiro para acesso ao canteiro central, composto por rampa; e
o quarto, localizado no lado sul, nas proximidades da rampa existente, contando com escada
rolante, escada fixa e rampa.

{(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06)

17.2.6. Passarela da Estagao e Terminal Pituagu

O acesso a Estagdo Pituagu sera através de passarela existente adaptada, consistindo essa
adaptagdo em revitalizagdo dos tramos de travessia e adequagdo de ambos acessos da
passarela existente, implantando rampa, escada rolante e escada fixa. Sera prolongada a
rampa norte da passarela existente adaptada até o abrigo de 6nibus, localizado na 4° Av. do
CAB. A passarela existente adaptada sera interligada ao mezanino da Estagéo por tramo novo.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Sera implantada rampa de ligagdo da passarela existente adaptada ao canteiro central.

O Terminal de Integragao Pituagu sera interligado & Estagao Pituagu, mediante a implantagdo
de um tramo de passarela nova, a qual sera interligada a passarela existente adaptada. OSQ(/S
tuneis, previstos originalmente, serdo substituidos pelo conjunto de passarelas supracitados. &

A ligagdo da Av. Sao Rafael ao Terminal de Integragdo de Pituagu, sera através de passarel
nova em nivel, sem necessidade de escada fixa e escada rolante. '

4 rp
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17.2.7. Passarela Flamboyant

Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagdo Flamboyant e a transposi¢éo
das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com trés acessos: um no canteiro central,
composto por rampa; o segundo, lado Norte, em frente ao Condominio Vivendas do Rio; e o
terceiro, Lado Sul, nas proximidades do Condominio Le Parc. Estes dois acessos nas
extremidades serdo compostos por escada fixa, escada rolante e, excepcionalmente, no lado
Norte, serd instalado elevador em substituigdo a rampa em fungdo do acentuado desnivel
existente. '

Sera estudada pela Concessionaria a viabilidade de uma passarela adicional de acesso ao
canteiro central; nas proximidades do Alpha Mall, para analise e aprovacéo do Concedente.

17.2.8. Passarela Tamburugy

Sera implantada uma passarela nova, em substituigdo a passarela adaptada prevista
originalmente, para o acesso & Estagdo Tamburugy e a transposigdo das vias da Av. Luis
Viana. Esta passarela contara com trés acessos: um no canteiro central, composto por rampa;
o segundo em frente ao Shopping Paralela;.e o terceiro no acesso norte, no local do acesso
da rampa existente. Estes dois acessos nas extremidades serdo compostos por rampa, escada
fixa e escada rolante.

17.2.9. Passarela Bairro da Paz

Sera implantada uma passarela nova, em substituicdo a passarela adaptada prevista
originalmente, para o acesso a Estagédo Bairro da Paz e a transposi¢do das vias da Av. Luis
Viana. Esta passarela contara com trés acessos: um no canteiro central, composto por rampa,
o segundo do lado sul, em frente a entrada do Bairro, e o terceiro do lado norte, em frente ao
antigo acesso a Av. 29 de Margo. Estes dois acessos nas extremidades serdo compostos por
rampa, escada fixa e escada rolante.

17.2_.1 0. Passarela MusSurunga

Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagdo Mussurunga, Terminal
Mussurunga e a transposicao das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com quatro
acessos: um no canteiro central, composto por rampa; o segundo do lado sul, em frente ao
Parque de Exposigdes, composto por rampa, escada fixa e escada rolante, o terceiro do lado
norte, dentro do Terminal Mussurunga com a implantagdo de escada fixa, escada rolante; e,
excepcionalmente, elevador em substituigdo da rampa e o quarto, sera uma rampa de acesso
de lindeiros, do lado externo do Terminal de Integragdo.

17.2.11. Passarela Aeroporto q{/\

Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagdo Aeroporto, Terminal Aeroporto
e a transposigéo das vias da Estrada do Coco. Esta passarela contara com quatro acessos:
primeiro do lado norte, proximo a Rua Gerino de Souza, composto por rampa; 0 segundo do

\
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lado sul, ao lado da Concessionaria Cresauto, composto por rampa, escada fixa e escada
rolante; o terceiro, dentro do Terminal Aeroporto, com a implantagéo de escada fixa, escada
rolante e excepcionalmente, elevador em substituigdo a rampa; e o quatro serd a nova
; passarela de interligagdo da Estagdo com a parada de Shuttle, sem necessidade de escada
fixa e escada rolante, pela inexisténcia de desnivel.
|
|
|

17.2.12. Passarela Bonoco

Foi adaptada a passarela existente da PMS incluindo a implantagdo de nova ligagdo ao
mezanino da Estagdo. A Concessionaria avaliara a implantagdo de uma passarela NOVA de
-acesso a Estagéo, com transposigdo de ambos os lados da Av. Mario Leal Ferreira- Bonocd,
através de rampas em suas extremidades, a ser aprovada pela PMS e o Concedente.

17.3 Diretrizes para transposigées que nao ddo acesso ao SMSL

Ao longo de toda a Linha 2 existem diversos pontos de transposi¢do para pedestres. Os
casos podem ser divididos dessa forma:

¢ Passarelas existentes que ndo terdo seu tragado alterado, devendo apenas receber
fechamentos laterais nos trechos sobre a via do metré;

e Passarelas existentes que terdo seu tragado modificado pelas obras do metré ou
obras de responsabilidade do metr6. Essas passarelas estdo sujeitas a alteragdes
em sua estrutura, visando solucionar problemas como restrigées de gabarito vertical
do metrd, interferéncia de pilares com a via, restricdes de acessibilidade aos
pedestres, etc. Tais passarelas deverdo sofrer intervengdes tais como alteamento de
trechos, remanejamento de pilares, remanejamento de rampas e outras;

e Passagens em nivel que serdo interrompidas pela passagem do metrd. Essas
passagens, hoje caracterizadas pelo uso de semaforos para transposigdo da
Avenida Luiz Viana (Av. Paralela), deverdo ser substituidas por passarelas, nos
pontos onde forem indicadas pelo Poder Concedente.

e Além das implantagdes ou adaptagdes detalhadas a seguir, a Concessionaria
estudara, para andlise e aprovagdo do Concedente, a viabilidade de implantar
rampas de acesso entre as passarelas de travessia novas e das existentes da PMS
ao canteiro central para acessibilidade da populagéo visando a utilizagéo da ciclovia
e pista de cooper nas areas correspondentes. ’

17.3.1. Passarela Madeireira Brotas

Sera implantada uma passarela nova, interligada a passarela existente da PMS, entre o

viaduto dos Rodoviarios e o viaduto Nelson Dahia, préoximo a Madeireira Brotas para transpor Q&)

a Via Expressa, Via Permanente do metrd, via exclusiva dos 6nibus e Ligacdo Iguatemi —

Paralela sentido Aeroporto, cujos acessos serdo constituidos por rampas. A Concessionaria

devera revitalizar sem necessidade de adaptagdo, a passarela existente da PMS para /
compatibilizar com a nova.

17.3.2. Passarela Salvador Shopping k)
4 h
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No lado norte, sera implantada uma passarela nova com rampa em substituicdo a passarela
adaptada, que estara proxima a intersegdo da Rua Tomas Gonzaga com a Av. Luis Viana,
atravessando as vias do Metrd e se estendendo até a passarela existente do Salvador
Shopping, a ser revitalizada, no lado sul.

Sera estudada a viabilidade, para andlise e aprovagdo do Concedente, a—substituigde—da
passarela—adaptada—sul-pornova—bem—como—a da implantacdo de uma passarela nova

interligando o Salvador Shopping a passarela de acesso a Estagdo Pernambués.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 06)

17.3.3. Passarela Hospital Sarah

(Excluido peI(; Termo Aditivo n° 06)

Sera implantada, no lado norte, uma passarela nova com rampa, em substituicdo a passarela
adaptada, atravessando as vias do Metrd, e se estendendo até o trecho de passarela que leva
a rétula da portaria de entrada do Hospital Sarah. A partir dessa rétula, a rampa existente do
lado sul sera revitalizada.

(Incluido pelo Termo Aditivo n® 06)

17.3.4. Passarela Lagoa Imbui
Sera adaptada a passarela existente conforme previsto originalmente.
17.3.5. Passarela S'upermercad'd Extra

A passarela em frente ao Extra recebera tela protegao no trecho sobre a via permanente do
metrd.

17.36.  Passarela UNIJORGE

A paséére1a em frente ao UNIJORGE recebera tela prote¢éo no trecho sobre a via pefmanente
do metr6.

17.3.7. Passarela FTC
Sera adaptada a passarela existente conforme previsto originalmente. ‘
17.3.8. Passarela do Parque Tecnolégico

Sera implantada uma passarela nova que permita a travessia dos usuérios do Parque Q(ﬁ
Tecnolégico sobre a Av. Luis Viana, sentido Centro, e a via permanente do metré, com rampas
em suas extremidades. Sera implantada a rampa no canteiro central, para permitir 0 acesso a
Estagao.

P

17.3.9. Passarela do trecho entre Rei da Pamonha e Posto 3 %

das duas passarelas provisérias implantadas pela Concessionaria. Sera estudada a melhor

4y *

Sera implantada uma passarela nova, com rampas em suas extremldades em substituicdo k’
9
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localizagdo da nova passarela para analise e aprovagéo do Concedente.

17.3.10. Passarela Stella Maris

A passarela existente na regido de Stella Maris sera adaptada em fungdo da construgéo do

Retorno Rodoviario a ser construido na regido.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)

18 INTEGRAGAO RODOVIARIACOMPLEMENTAR

O sistema metroviario serd complementado pelos sistemas de transporte rodoviario urbano .

de passageiros dos Municipios de Salvador e de Lauro de Freitas, conforme
estabelecido pelos termos da Clausula Quinta — Disposigdes Operacionais Especificas do
Sistema de Transporte, do Contrato de Programa, firmado pelo Governo de Estado da
Bahia e as Prefeituras de Salvador e de Lauro de Freitas, em 22 de abril de 2013,
apresentado no Anexo VII — Contrato de Programa. '

O Aeroporto Internacional Luiz Eduardo Magalhdes contara com ligagao rodoviaria
complementar especial a partir da Estagéo Aeroporto. Para esta ligagdo rodoviaria, definem-
se as seguintes caracteristicas operacionais:

o Esquema operacional: Iiga¢éo ponto a ponto entre a Estagdo Aeroporto do
Sistema Metroviario e o Aeroporto Internacional de Salvador, sem parada intermediaria e
operado pela Concessionaria.

. Veiculos: sera operado exclusivamente com 8nibus tipo aeroportuario, com ar
condicionado, com média capacidade, piso baixo, sem catraca, com comprimento entre 10
m e 14 m, e existéncia de espagos e mobiliario especifico para bagagem. Por ser uma
ligagdo de curta extensdo, poderdo ser utilizados veiculos com quantidade reduzida de
assentos e assentos dobraveis, para acomodar os espagos para bagageiros.

@"ﬁ
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19 TERMINAIS DE INTEGRAGAO RODOVIARIA
19.1 Consideragdes Gerais

O ideal de um terminal de integragdo é prover o melhor dos dois servigos: criar uma
malha viaria eficiente e permitir o deslocamento adequado de pedestres. Fatores que
incentivem as pessoas a utilizar o transporte publlco e que tem uma ligagéo direta com a
qualidade do espago destinado a esses fins:

Rotas sem barreiras, com rampas e passarelas;

Acessibilidade total;

Acessos diretos aos sistemas de transporte;

Espagos amplos, de facil percepgao;

Visadas prazerosas, incluindo aji edificagdes e paisagismo;

Conforto do espago, com paisagismo, coberturas, equipamentos urbanos;
Boa iluminagéo e sensagao de seguranga.

@ "o a0 oW

A inexisténcia de terminais urbanos faz com que as ruas passem a prestar os servigos de
embarque e desembarque de passageiros, evidentemente de forma precaria, provocando
transtornos no trafego, danos ao pavimento e inconveniéncias no uso do solo lindeiro.

Dai o enfoque na consecugdo dos projetos de terminais nas regides cuja demanda € alta e
a compressdo do sistema viario & critica, criando linhas radiais que retiram veiculos
coletivos de circulagéo das artérias vidrias, e integram o pedestre diretamente, via passarela
ou passagem subterranea, positivamente evitando interrupgdes do fluxo viario.

A localizagdo dos terminais impacta no ambiente urbano, facilita o intercambio entre
meios de ftransporte evitando confusbes em seus transbordos, reduz as distancias
percorridas e melhora as condigdes de transporte, além de favorecer o desenvolvimento

" de atividades comerciais e de servigos.

Os terminais serdo concebidos como portais para a cidade, conectando facilmente os

viajantes a uma variedade de meios de transporte: metrd, dnibus, carros, taxis e bicicletas.

A edificagao devera causar uma primeira impress&o positiva para as pessoas que entrarem

em suas dependéncias, e deve oferecer uma atmosfera acolhedora. O projeto devera -

ser visualmente estimulante, exigindo qualidade de construgéo, e utilizando de materiais ‘
antivandalismo e técnicas de design que realgam a natureza civica e social da edificagao. A |

Os aspectos utlllzados paraa Iocallzagao dos terminais sdo os dados referentes ao embarque

e transbordos de passageiros e a frequéncia de veiculos na rede de transporte publico. O

tamanho e a forma dos mesmos devem ser determinados por caracteristicas da estrutura

funcional como: tipos de integragéo existentes, nimero de linhas e tamanho da frota que‘(é{’\

utilizara a area do terminal, areas de fiscalizagdo, dentre outros. Além dos aépectos /

como a topografia e disponibilidade e tamanho dos terrenos no ambiente urbano.

referentes ao sistema de transporte, aspectos ligados ao ambiente interferem nos terminais,

vy Xt
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As diretrizes de projeto deverdo seguir as normativas nacionais e internacionais. As leis e
normas pertinentes devem ser estudadas e atendidas integralmente, com énfase nas
seguintes: Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n. 9503); Leis Federais n°® 10.098/2000;
10.048/2000; 10.257/2001; 10.741/2003; 10.690/2003; Decretos n° 5.296/2004; 3.507/2000;
ABNT NBR n° 9.050, 9.077, 14.021, 14.022; LOUOS e PDDU do Municipio de Salvador.

As premissas do design devem encorajar o fluxo continuo de pedestres, com calgadas
regulares, paisagismo, bancos e mobilidrio urbano que criem um bolséo entre a massa
vidria e a integragao.

O projeto deve garantir que os terminais sigam diretrizes para o bom funcionamento do
sistema:

. Raios que considerem o fato de que os 6nibus tém uma ampla curva de varredura;
. Baias de 6nibus devem seguir dimensdes minimas indicadas;

. As vias a serem implantadas devem ter minimo de 7,5m;

. Calculo de fluidez de trafego de pedestres, levando-se em conta as capacidades

nominais das passarelas, circulagdes, escadas rolantes e demais componentes do sistema
de interligagao;

. Célculo da capacidade de comportar passageiros de acordo com a demanda
local, baseado em indices de estudo e normas nacionais e internacionais;
. Dimensionamento adequado dos espacgos e circulagdes.

19.2 Consideragées Especificas

E objeto desta PPP a construgdo/remodelagéo, operago e exploragdo comercial de oito
Terminais de Integragdo Rodoviaria. Na Linha 1 deverdo existir trés Terminais de
Integragdo Rodovidria: (i) o Terminal Acesso Norte, a ser implantado e onde ocorrera a
conex@o com as duas Linhas do sistema metroviario. O Terminal Acesso Norte existente
sera adequado para ser utilizado como Estagéo Metrovidria de integragdo com a Linha 2; (ii)
o de Piraja, atualmente em operagdo, que necessitarda também de reforma e ampliagado; e

(iii) o do Retiro, em estagio inicial de implantagdo, devendo ter as suas obras concluid

a1<¢
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Na Linha 2 deverao existir cinco Terminais de Integragédo Rodoviaria: (i).0 de Mussurunga
esta implantado e necessita de reforma e ampliagao; (ii) o Rodoviaria Norte esta implantado
e necessita de reforma; (iii) o Rodoviaria Sul, que sera construido em anexo a Estagéo Metro-
Rodoviaria, permitindo a conexéo do Metrd com os énibus do corredor exclusivo existente e,
no futuro, com o BRT (Bus Rapid Transit) a ser implantado pela Prefeitura Municipal de
Salvador; (iv) o de Pituagu e (v) o do Aeroporto, estes dois uitimos a serem implantados A
Tabela a seguir apresenta a relagdo dos Terminais de Integragdo Rodoviaria e o status
deles.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Serédo implantados pela Concessionaria, estoques de dnibus nas proximidades dos Terminais
de Integragdo Pirajad e Acesso Norte, bem como a construgdo/adequagéo do estoque de
Onibus na area do Terminal de Integragdo Mussurunga.

{(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06)

|
|
|
|
| Linha-4 Linha-2
Acesso Norte | Implantar Rodoviaria Reformar
Norte
Retiro Concluir a implantaggo Rodovidria Sul | Implantar
Pituagu Implantar
Piraja Reformar (e ampliar) Mussurunga - | Reformar e ampliar
Aeroporto Implantar
Linha 1 Linha 2
Ferminal Status Ferminal Status
implantagio Neorte
Piraia Ref Rodoviaria Sull Impl
(Incluido pelo Termo Aditivo n°® 02) Fituagu Implantar -
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03) Mussurunga priat
Aeroporto
— TFrame 2}

Para os Terminais de Integragdo Rodovidria apresentados e avaliados quanto ao seu (D(j\

status na tabela e texto acima, deve-se destacar que: \
. Os terminais Acesso—Norte; Piraja e Mussurunga ndo possuem projetos de%

reforma; Sr
: //f//y 42 ¢
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. Os terminais Aeroporto—t-aure-de-Freitas e Rodoviaria Sul (este ultimo sera
construido em anexo a Estagdo MetroQRddoviéria) ndo possuem projetos para construgao;
. .

. Os #és-terminais vinculados as Estagdes de Pituagu-Beneed e Rodoviaria Norte

possuem estudos preliminares, integrante do Projeto de Referenma deste Edital.
_ (Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Por fim, deve-se destacar que 0s terminais deverdo ter como condigbes basicas as
diretrizes estabelecidas no Apéndice 8 - Partido Arquitetdnico dos Terminais e Estag0es.
Bem como as dimens&es especificadas no Apéndice 6 - Projeto de Referéncia da Linha 2,
tanto para os terminais que seréo implantados quanto para aqueles que serdo reformados.

As informagdes apresentadas a seguir neste item e no Apéndice 6 - Projeto de Referéncia
da Linha 2 sdo meramente indicativas e adotadas exclusivamente para efeitos de
dimensionamento dos Terminais e Estagdes. Apresenta-se a seguir a caracteriza(;éo a ser
observada nos terminais vinculados as Estagdes de Pituagu, Bereed-Acesso Norte e
Rodoviaria Norte:

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Terminal Pituagu

Principal Terminal de Integragéo da Linha 2 pois recebera a contribui¢do de grahde parte dos
bairros da regido denominada “miolo de Salvador”. '

Pelas condigdes topograficas do local onde 0 mesmo pode ser instalado, no final da Avenida
Gal Costa e proxima a Avenida Paralela, existe um desnivel de cerca de 17 m — cota da
Avenida Gal Costa = 14 m; cota da Avenida Paralela = 31 m —em que a solugéo arquitetdnica
aproveltou-se desse fato cnando uma edlflca(;ao em desnivel. eem—e—mvel—n#ener—sende

(Excluido no TeArmo Aditivo 0‘4). '

‘ . O terminal do Retiro possui projeto desenvolvido pela Prefeitura de Salvador,
Esta solugao foi condicionada, também, pelo esquema de acessibilidade dos énibus que se
integram, que se originam em sua grande maioria nessa regido de Salvador, e que seriam
desviados na Avenida S. Rafael para utilizarem o final da Avenida Gal Costa, e assim
acessarem diretamente esse terminal, evitando-se um sério conflito de trafego, caso
estivessem na conexdo viaria dessa Avenida S. Rafael x Avenida Paralela na area de _
influéncia do Viaduto D Cand. ' (a(ﬁ
; Para o acesso a comunidade de Vila Nova de Pituacu, sera implantada alga viaria ligando a
| Av. Professor Pinto de Aguiar a Av. Gal Costa.
| (Incluido no Termo Aditivo 06).
“Estima-se que atraves desse Terminal de Integragéo cerca de 15% da demanda diaria do
~Sistema Metré esta diretamente dependente de uma boa operagéo do mesmo — superior a »

//’/7 4370
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atual movimentagé&o verificada no Terminal Mussurunga. '
Apenas algumas linhas alimentadoras, provenientes da Avenida Ulisses Guimaraes/CAB
(regido de Sussuarana) e da Avenida Pinto de Aguiar deverdo complementar essa
integragé@o, com o uso de (terminais-tineares)-parada de 6nibus, nas calgadas da 4% Avenida
do CAB.

(Alterado pelo Termo Aditivo 04).

serea-de-1{0m:
(Excluido pelo Termo Aditivo 04)-

O terminal planejado possui quatro niveis: um nivel de chegada dos énibus (plataformas de
embarque e desembarque de passageiros), dois niveis de estacionamento e um nivel dé
acumulagao e distribuigéo de fluxos de pedestrés.' Os niveis de estacionamento comportam
cerca de 700 vagas e s&0 espagos necessarios & descompressao da malha viaria, além de
propiciar a conexao automével-metrd. A \
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

O 3° Pavimento (22 Laje) mescla a distribui¢do dos fluxos de pedestres, importante para o
bom funcionamento da integragdo com o metrd, com a praga de servigos / parque, através
de paisagismo e tratamento do interior, tornando um ambiente confortavel para o usuério.

Além disso, o projeto visa atender uma das maiores caréncias da regiéo, ou seja, 0s servigos (30\
de utilidade em geral e praga de alimentagdo para o usuario e populagdo lindeira. Este
espago devera ser muito bem aproveitado pelos inimeros servidores que trabatham
diariamente no Centro Administrativo da Bahia (CAB), bem como a populéc}éo lindeir,
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sendo de facil acesso rodoviario {carro, moto ou 6nibus) e metroviario (metrd, através da
Estagéo Pituagu).
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

O acesso do Terminal a estagéo de metrd deve ser feito por uma passarela nova conectada
a passarela existente em virtude da mudanga do posicionamento da Estagéo, substituindo as
travessias subterrdneas previstas originalmente, bem como por passarela de acesso de
pedestre, ligando a Av. Sdo Rafael.

(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

Futuramente o Concedente podera implantar o BRT na Av. Gal Costa. Nesse cenario, a
Concessionaria devera estudar possiveis alteragdes do projeto do Terminal que viabilize essa
opgao, mantendo o dimensionamento do estacionamento veicular. Oportunamente, esse
projeto devera ser encaminhado para andlises e aprovagdo do Concedente.

(Incluido pelo Termo Aditivo 04)
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Terminal Acesso Norte

Considerando que a integragéo da Linha 1 com a Linha 2 do SMSL sera na Estagéo Acesso
Norte da Linha 1 e 2, devera ser implantado um terminal de maior capacidade, em
comparagdo ao existente (que sera adequado a Estagdo Metrovidria), que atenda essa
demanda e a da regido da Rotula do Abacaxi.

O Terminal Acesso Norte esta localizado em area onde se tem uma grande concentragéo
residencial, além de grandes centros comerciais: a Leste, o Shopping Bela Vista; a Oeste, o
Hipermercado Extra e a Norte, o Atacadé&o.

O Terminal Acesso Norte sera construido em nivel térreo, plataformas cobertas e servigos de
apoio ao usuario € ao rodoviario.

Para atender aos usuarios que chegam de carro a regido, serd implantado contiguo ao
Terminal um estacionamento, com area de aproximadamente 2.700m?,

A conexao do Terminal & Estag&o Acesso Norte ao SMSL sera realizada através de passarela
de acesso de grande capamdade com escada rolante e fixa.

O Terminal concentrara pontos de embarque e desembarque para as linhas de onibus
provenientes da Rua dos Rodoviarios, Av. Barros Reis, Av. Heitor Dlas Bairro do Cabula e
adjacentes.

Para se evitar cruzamentos de vias em nivel dos 6nibus provenientes do bairro do Cabula, o
acesso ao Terminal ocorrerd através de um novo elevado a ser implantado pela
Concessionaria na Rua dos Rodoviarios.

|
|
(Excluido pelo Termo Aditivo n 02)
Para melhoria das condigdes de drenagem da Roétuia do Abacaxi, serd realizada a
canalizaggo do afluente do rio Camurujipe, no local.
Para melhoria do fluxo de veiculos e de pedestres, sera feito o reordénamento das vias de
acesso, smallzagao e reurbanizagéo das calgadas externas
(Incluido pelo Termo Aditivo n°02)

‘

Terminais Rodoviéria Norte e Sul
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Esses terminais sd@o decorréncia direta da grande quantidade de desembarques
integrados, constatados nos estudos de estimativas da demanda de usuarios; lembrando
que os desembarques durante a hora de pico da manha se traduzem em embarques na
hora de pico da tarde, portanto, exigem um espag¢o adequado para absorver esse volume
de passageiros previstos nos dois sentidos de fluxo.

\ h

Da anélise quanto a acessibilidade dos 6nibus que o sistema viario existente permite
vislumbrou-se a setorizagdo dessa demanda integrada. Assim sendo, as diversas linhas a
se integrarem ao metrd foram separadas para serem atendidas no Terminal Urbano existente
junto a atual Estagdo Rodoviaria (de énibus intermunicipal) que devera ser adaptado para
se inserir no novo sistema.

4 a7
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Dessa forma, foi possivel esquematizar a acessibilidade das linhas integradas, reduzindo
significativamente seus percursos ociosos e a consequente redugdo nos fluxos de trafego
dos énibus no ja saturado trénsito da regido.

Tendo em vista o Termo de Acordo firmado em dezembro de 2014 entre a Prefeitura
Municipal de Salvador e o Governo do Estado da Bahia, a Prefeitura implantara na Praga
Newton Rique um Terminal de Bus Rapid Transit — BRT, integrante do corredor Lapa-LIP. A
Concessionaria construird o Terminal Rodoviaria Sul, em anexo a Estagdo Metro-Rodoviaria,
que atendera aos dnibus convencionais e no futuro o BRT, projetado pela Prefeitura.

A implantag&o e operagao do corredor Lapa-LIP de BRT sera responsabilidade da Prefeitura,
bem como o terminal na Praga Newton Rique. A ligagdo desse terminal com a Estagdo Metro-
Rodoviaria sera realizada através de passarela a ser construida pela Concessionaria, cuja
implantagao sera realizada concomitantemente com a construgdo do Terminal pela
Prefeitura Municipal de Salvador, em substituicdo as travessias subterraneas
previstas originaimente.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para viabilizar o BRT, a Prefeitura tem projetado a construgédo de um sistema viario, inclusive
viadutos, permitindo a extensdo do corredor Lapa-LIP, ligando até o Terminal. Nesse
momento, o Terminal Rodoviaria Sul devera ser adequado pela Concessiondria para também
permitir parada do BRT.

O atual Terminal de Transbordo Iguatemi sera desativado e, portanto, as rampas que ligam
esse Terminal a atual passarela serao eliminadas. Também sera eliminada a atual passarela
de ligagdo entre o ponto de 6nibus da Avenida Tancredo Neves com o Terminal de
Transbordo Iguatemi, cuja funcionalidade sera atendida pela nova passarela de acesso a
Estacdo Metro-Rodoviaria a ser implantada. Adicionalmente sera implantada uma passarela
ligando a Esta¢do Metro-Rodoviaria com a Estagdo Rodoviaria Intermunicipal.

A Concessiondria requalificara a passarela existente entre o Shopping e a Estagéo
Rodoviaria Intermunicipal, de forma a permitir sua ligagdo com o futuro Terminal de BRT e
com a Estagdo Metro-Rodoviaria, assim como implantard uma nova passarela ligada a
existente proxima ao Shopping. Estas modificacbes serdo feitas apds envio dos projetos
aprovados pela Prefeitura e pelo Concedente.

Tendo em vista a necessidade de manter o corredor de 6nibus Municipal nessa regido,
conforme definido no Termo de Acordo firmado em 2014 entre a Prefeitura Municipal de
Salvador e o Governo do Estado da Bahia, a Concessionaria avaliara a necessidade de
efetuar intervengdes na plataforma do Terminal de Onibus e infraestrutura viéria no corredor
de 6nibus.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02).

4
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Sera construido pela Concessionaria mezanino complementar interligando o Terminal de
Integragdo do BRT Lapa-LIP com a Passarela de Acesso a Estagdo Metré-Rodoviaria do
SMSL.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 07)

Terminal Mussurunga

Conforme acima mencionado, o Terminal Mussurunga sera objeto de reforma e ampliagdo
para adequa-lo & capacidade e condigbes necessarias para acessibilidade e integragdo a
Estag@o metroviaria de Mussurunga no canteiro central da Av. Luis Viana.

O Terminal permitira a operacéo de linhas de 6nibus urbanas do municipio de Salvador, bem
como linhas provenientes da regido metropolitana, as quais serdo integradas ao SMSL.
Contara com facilidades, equipamentos e tecnologia para garantir conforto, seguranga e
orientagdo aos usuarios.

As plataformas de embarque serdo ampliadas, para um minimo de 16 baias para dnibus.
Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagdo Mussurunga, Terminal
Mussurunga e a transposigao das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com quatro
acessos: um no canteiro central, composto por rampa; o segundo do lado sul, em frente ao
Parque de Exposigdes, composto por rampa, escada fixa e escada rolante, o terceiro do lado
norte, dentro do Terminal Mussurunga com a implantagéo de escada fixa, escada rolante; e,
excepcionalmente, elevador em substituigdo da rampa e o quarto, sera uma rampa de acesso
de lindeiros, do lado externo do Terminal de Integragao.

(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

Terminal Aeroporto

O Terminal Aeroporto estara localizado no Municipio de Lauro de Freitas, no canteiro central
da BA 099, proxima a Rua Gerino de Souza Filho, Regido do Aeroporto Luiz Eduardo
Magathaes. Originalmente, este Terminal estaria localizado ao lado da Estagdo Aeroporto,
conforme Folha 3 do Apéndice 6, esta alteragdo objetivou em melhor atender aos usuarios
da regido metropolitana, bem como viabilizar a logistica viaria da regido e com isso, otimizar
0 percurso e acesso das linhas dos 6nibus.

O Terminal tera como finalidade a integragdo dos 6nibus do Municipio de Lauro de Freitas e
Metropolitanos da Regido do Litoral Norte com o SMSL.,, em complementacdo ao Terminal de
Mussurunga. Este Terminal sera implantado em nivel térreo e possuirda um minimo de-3 9 baias
para 6nibus. A quantidade de baias a ser implantada devera considerar as novas linhas
metropolitanas originadas dos municipios da regido {com exceg¢do do municipio de Lauro de
Freitas) nao previstas no Contrato original.

(Alterado pelo Termo Aditivo 06)

O Terminal de Integragao Aeroporto sera ampliado para um total de 21 baias, tendo em vista
a transferéncia parcial de embarques de passageiros dos 6nibus metropolitanos do Terminal
de Mussurunga, o deslocamento dos pontos finais de outras linhas metropolitanas
remanescentes para o Terminal de Integragéo Aeroporto, e acréscimo de demanda em razao , O\
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da futura integragéo das linhas municipais de Lauro de Freitas ao metrd.
(Incluido pelo Termo Aditivo 06)

Serdo implantadas plataformas paralelas com largura minima de 5,30m para 6nibus

* convencionais, com paradas no lado direito da via. Contara também com facilidades,
“equipamentos e tecnologia para garantir conforto, seguranga e onentag:ao aos usuarios.

Sera |mplantada uma passarela nova para o acesso & Estagéo Aeroporto, Terminal Aeroporto
ea transposugao das vias da Estrada do Coco. Esta passarela contara com quatro acessos: o
primeiro do lado norte, proximo a Rua Gerino de Souza, composto por rampa; o segundo do
lado sul, ao lado da Concessionaria Cresauto, composto por rampa, escada fixa e escada
rolante; o terceiro, dentro do Terminal Aeroporto, com a implantagdo de escada fixa, escada
rolante e excepcionalmente, elevador em substituigao a rampa; € o quatro serd a nova
passarela de interligacdo da Estagdo com a parada de Shuttle, sem necessidade de escada
fixa e escada rolante, pela inexisténcia de desnivel.

- {Incluido pelo Termo Aditivo 04)

20 VIA PERMANENTE

A via permanente da Linha 2 tem por base as seguintes condicionantes, que a
Concessionaria deve considerar no desenvolvimento dos projetos executivos: ‘

. Rampa Maxima: 4%

. Raio Minimo: 300m

C Raio Minimo no patio: 100 m

. Raio Minimo nas Estagdes: 500 m

. Raio Vertical Minimo: 10.000 m

o Bitola da Linha:1,435m

. Linha Dupla '

. Entrevia: minimo de 4, 25 m, em tangente e em curva, salvaguardando as

_separagbes necessarias a preservar o gabarito dindmico do material rodante a ser adquirido

para Linha 2.

Em caso de excepcionalidade, sera admitida a utilizagéo de raio de curva inferior a 300 m;
desde que os estudos e justlflcatlvas sejam apresentados pela Concessuonarla para

-aprovagao do Poder Concedente.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02) o . /%

s
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21 SITUAGAO GERAL DA LINHA 1

211 Generalidades
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(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

A Linha 1 do SMSL possuird, quando concluido o Tramo 2, aproximadamente 11,5 km
em via dupla elefrificada em toda a sua extensdo,-sendo que 1,6 km em tanel, 4,0 km em
via elevada e 5,9 km em superficie, um Patio Auxiliar de Manutengéo — PAM e um Complexo
em Piraja contendo Péatio de Manutengdo, o Centro de Controle Operacional (CCO),
prédios administrativos e de apoio.

O tragado da Linha 1 do SMSL se desenvolveu em trechos de tunel entre as estagdes da
Lapa e Campo da Pélvora, seguindo por elevado até a estagao Brotas e, posteriormente,
até a estagdo Piraja o tragado se desenvolvera numa mescla de trechos em superficie,
trincheira e em elevado.

Operacionalmente, a Linha 1, quando totalmente implantada, possuira dez estagbes de
passageiros, cinco no Tramo 1, trés no Tramo 2 e duas no Tramo 3. O Tramo 1 que se
inicia na Lapa e vai até o Acesso Norte & composto pelas Estagdes: (i) Lapa, (i) Campo
da Pélvora, (iii) Brotas, (iv) Bonoco e (v) Acesso Norte. As Estagbes do Tramo 2, que vai
do Acesso Norte até Piraja, séo: (v) Retlro, (vi} Bom Jua e (vii) Piraja. A Estagédo Bonocd,
originalmente prevista para interligar a Linha 1 e 2 do SMSL, com sua construgéo projetada
para a Linha 2, sera operacionalmente parte integrante da Linha 1.

O Tramo 3, que se inicia na Estacdo Piraja e se estende até a Estagdo de Cajazeiras/
Aguas Claras, sera objeto de expansdo cuja regra esta definida no item 23 deste Anexo e
devera ter cerca de 5 km de extensdo e mais uma estagéo intermediaria (Campinas).

O projeto de todas as estagdes deste trecho especifica plataformas com extensdo de 136 m
e altura de 1050 mm em relagéo ao topo do trilho.

A evolugdo acumulada até dezembro de 2012 das obras civis para implantagdo do trecho
Lapa/Piraja do SMSL esta descrito no Apéndice 10 — Obras do Contrato- SA-01, ambos
fomnecidos pela Companhia de Transportes de Salvador — CTS. Os Tramos apresentam
estagios construtivos diferentes, os quais serdo apresentados nos itens a seguir. A
Figura 1, fornecida juntamente com os demais documentos, apresenta esquematicamente
o estado geral-de implantagdo das obras civis da Linha 1. O Apéndice 11 - Esquema
Geral de Implantagédo das Obras Civis da Linha 1 c'drresponde‘a esta Figura em formato pdf

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02) | %
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Complexo de Manutengao - Figura 1-Esquema Geral de Implantagédo das Obras Civis
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(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
21.2 Situagao Geral da Linha 1 Tramo 1

21.2.1  Relagéo de Projetos Disponiveis e seu Estagio Construtivo.

Estagdo Lapa até o Acesso Norte e encontra-se com as obras finalizadas, exceto os seis

O Tramo 1 da Linha 1 do Metrd de Salvador tem 6,6 km em via dupla, se estende da
conjuntos de obra citados a seguir.

|

|

|

. Adequagéo e Implantagéo da Estagac Bonocd;
. Acesso viario e de pedestre a Estagdo Acesso Norte;
; . Acessibilidade Universal nas Estagoes;
| . Instalagao de bicicletarios (Apéndice 7 — Projeto Cidade Bicicleta);
) Sistema de Ventilagao;
. Sistemas Operacionais.

O primeiro conjunto de obra que necessita ser concluido € a Estagdo Bonocé. Esta
estacao possui todos os seus projetos executivos elaborados e, na sua sequéncia executiva
da obra bruta, definiu-se pela implantagdo em duas etapas. A Etapa A corresponde a
implantagdo da obra necessaria para operagdo do sistema com os itens necessérios de
seguranga para operagdo e usuarios, e a Etapa B a implantagdo da estagédo
propriamente sem paralisagéo do sistema, tendo sido executadas até o momento as obras
referentes a Etapa A. r'a(J)




STA GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

3 WY SECRETARIADE DESENVOLVIMENTOURBANO

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

O segundo conjunto de obras ainda ndo concluido no Tramo 1 da Linha 1 s&o os acessos
vidrios e de pedestre a Estagdo Acesso Norte. Ainda com relagdo aos acessos e conforme
dito anteriormente, os projetos e as obras executadas das instalagdes da Linha 1 foram
desenvolvidos antes da nova legislagdo brasileira de acessibilidade e do Projeto Cidade
Bicicleta, sendo necessario adequar as instalagdes a estes.

O sistema de exaustdo e ventilagdo das Estagdes de Passageiro do trecho subterrdneo
do Tramo 1 da Linha 1 e o sistema de sinalizacdo, energia de emergéncia e
telecomunicagdes encontram-se atualmente em fase final de implantagéo.

21.3  Situagdo Geral da Linha 1 Tramo 2

21.3.1 Estagbes da Linha 1 Tramo 2

Nos planos e projetos do Tramo 2 da Linha 1 estdo definidas a implantagdo de trés
estagbes, cujas localizagbes e estagio das obras e projetos estédo descritos nos itens que
se seguem e apontados na Tabela 8.

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02) — | |
Tabela 7 - Caracteristicas funcionais das estagées o

Trecho Km Principais fungoes

6. Retiro 12 7+420 — 7+556

Estagdo e terminal com integragdo
multimodal (rodoviario € metrovirio)

7.Jua : 14 19+150 —- 9+286 Estagdo de acesso local de
: passageiros Z
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8. Piraja 16 Estagdo terminal com Integragédo
11+107 — multimodal (rodoviario € metroviario)
11+243

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

As estacdes representam importante elo de atragédo da populagéo lindeira e se constituem
na interface de integrag@o com potenciais usudrios localizados sem areas de influéncia e de
atratividade do Sistema Metrovidrio, além de ser o espago onde ocorrera a integragdo com
os demais sistemas de transporte.

Para o desenvolvimento do projeto das trés estagdes privilegiou-se a funcionalidade,
como equipamento operacional metroviario, propiciando conforto e seguranga aos
usuarios; a localizagdo, no sentido de exigir menores percursos e restrigbes ao seu
acesso, incluindo também os equipamentos urbanos com'plementares; e a harmonia e
integragéo arquitetdnica como contexto urbanistico dos seus entornos.

As estagbes deste tramo ainda nado foram construidas, sendo que, para todas elas, os

projetos executivos ja estdo com status de aprovado, faltando o desenvolvimento de
alguns projetos complementares, tais como: Estrutura Metdlica, Quadros e Painéis,
Detecgéo de Incéndio, Subestagao Auxiliar; lluminagdo e Forga, Fechamento da Estagéo,
bicicletarios etc.

(Exclu:ido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para a viabilizagédo do Tramo 2 da eb;a—ée—Me#e—ée—S‘awader Linha 1 faz-se necesséria a
desapropria¢do de diversos imdveis e terrenos. Muitos destes ja tiveram seus processos

concluidos, outros processos, no entanto, encontram-se em andamento. No item 12, estd a |

relagéo de desapropriagdes pendentes no Tramo 2 da Linha 1, exceto as necessarias. para
a implantacdo da Estagdo Piraja em sua nova posm;ao e parte dos novos acessos ao
Complexo de Manutengéo. :

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.2 Relagéo de Projetos Disponiveis e seu Estagio Construtivo.
Apresenta-se a seguir, 0 esbogo do tragado do Tramo 2 da Linha 1 — Acesso Norte/Piraja,

elaborado a partir dos diferentes estudos técnicos, planos e projetos basicos e executivos.
Este documento também esta disponibilizade em diferentes formatos no Apéndice 12 —

MY

F =

Painel da Linha 1 do Sistema Metroviario. g
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Figura 2 - Esbogo do Tramo2 da Linha 1 - Complexo de Manutengao
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(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

O Apéndice 13 — Relagdo de Projetos da Linha 1 traz uma tabela com a relagéo dos
projetos da Linha 1.

A ligagdo metroviaria de referéncia no Municipio de Salvador entre o Acesso Norte e
Piraja, Tramo 2 da Linha 1, tera cerca de 5:4 5,6 km de extensao, em via dupla, contando
com trés estagdes, excluindo a Estagdo de ligagdo dos dois Tramos (Acesso Norte), ja
construida restando a construcdo dos acessos viarios e de pedestre, conforme descrito
anteriormente.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

. Trecho 48 —km11-+646,00 até km 12+ 240,00
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

O Tramo 2 da Linha 1 esta dividido em 8 Trechos (do trecho 11 ao trecho 18) indo do"kKm l@,«

[ / 56



l \.‘} SECRETARIA DE DESENVOELNDMENTO FRBANO

5, P PR .
2 GOVERNO DO ESTADO DA BAHLL Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

6,422 até o km 11,498 da Linha 1, sendo o oitavo trecho o Complexo de Manuteng&o.

.Conforme apresentado a seguir.

. Trecho11-km 6+422 até km 7+420

. Trecho 12 =km 7 +553 até km 7 + 556

. Trecho 13 — km 7 +553 até km 9 + 150

. Trecho 14 —km 9 +150 até km 9 + 288

. Trecho 15— km 9 + 288 até km 11 + 107

. Trecho 16 —km 11 + 107 até km 11 + 243

. Trecho 17 —km 11 + 243 até km 11 + 498

. Trecho 18 = acesso ao Complexo de Manutengéo, constituido por via dupla sobre o

Elevado Jaqueira existente, com 0,44 km de extensdo, vias singelas sobre a Terra Armada,
com 0,79 km de extensdo e Via de Injegao de trens, singela, com extensdo de 0,47 km
totalizando, aproximadamente, 5,51 km em via dupla mais 1,26 km em vias singelas.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02) ’ »

Para melhor entendimento do texto a seguir, destaca-se que quando ndo se faz referéncia
ao estagio de desenvolvimento da obra num determinado trecho ou subtrecho € porque
neste local ainda ndo foi realizada obra alguma. No mesmo sentido, considera-se projeto
executivo aprovado aqueles que, apds a sua elaboragao, ja foram submetidos. as analises
de consisténcia e tiveram sua aprovagdo deferida pelo poder publico responsavel pela
gestao dos projetos e obras.

As opgdes de técnicas construtivas apresentadas sdo referéncias e podem ser alteradas
pela Concessionaria em fungéo de suas expertises e dominios tecnoldgicos.

21.3.3 Trecho 11
O tragado entre a Estagdo Acesso Norte e o elevado Retiro, Trecho 11, inicia-se em
superficie e desenvolve-se faceando a BR 324 em seu Iado esquerdo, sentldo Salvador -
Feira de Santana. Nes

SR2: Ao término do trecho em superﬁme encontra se a Esta(;ao Retlro a quai ja faz parte
do Trecho 12.
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(Excluido pelo Termo Aditivo n® 02)

Este trecho é compreendido entre o km 6+422 e o km 7+419, e sera composto pelos
seguintes elementos construtivos:

. Via Permanente em Superficie e em elevado, km 6+422 até km 7+419;

. Passarela de servigo, onde possivel;

. Rede Aérea de Tragdo, entre 0 km 6+422 e o km 7+419;

. Travessia Pedestre na BR 324, inferior & via permanente na regido da Rua Cristiano
Buys, km 6+422;

. Contengdes entre o km 6+422 e o km 6+656, constituidas por cortina atirantada e
estacas tubulares no lado direito e estacas pranchas e gabides no lado esquerdo;

. Laje estagueada sobre solo mole entre 0 km 6+422 e o km 7+132;

. Terra Armada, km 7+132 até km 7+170;

. Subestagao Retificadora SR2, km 7+332;

. Elevado Retiro 1, entre o km 7+170 e o km 7+419.

Os projetos executivos dos km 6+422 ao km 6+656 existentes deverdo ser modificados em
decorréncia da implantagéo de contengdo em Terra Armada por conta da Via Portuaria. Os
projetos executivos de terraplenagem e drenagem para este trecho ja foram elaborados, no
entanto, devido a ajustes no alinhamento horizontal e vertical do Ultimo trecho do Tramo 1,
provavelmente este projeto tera que ser revisto.

A subestagdo Retificadora SR-02, sera implantada pelo Concedente no km 7+,332, cujo
projeto executivo estd aprovado para parte das suas instalagdes, faltando o !
desenvolvimento do Levantamento Topografico, Locagdo Geral, Detalhamento das /
Fundagbes em fungdo dos equipamentos elétricos a serem adquiridos, e os projetos /
elétricos.

A alga 1 do Elevado sobre Avenida Luis Eduardo Magalhdes é de responsabilidade do -

Concedente. (TCQ’)

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02) é/
N\

O Apéndice 13 — Relagdo de Projetos da Linha 1 descreve com maiores detalhes o K’

/4/% 5 <



2§ COVERNG DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

SECRETARIA DE PESENVOLYIMENTO URBANO

estagio em que se encontram os projetos.
21.3.4 Trecho 12

A Estacdo Retiro estd localizada entre o km %832 7+420 e o km 74668 7+556, tendo,
como unico elemento previsto para o Trecho 12, uma estagéo elevada e com integragao
rodoviaria. O Elevado Retiro 2 encontra-se conectado a Estagdo Retiro e tem como fungdo
transpor a Avenida Luis Eduardo Magalhées, e pertence ao Trecho 13.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O acesso esta projetado para ser realizado pela parte inferior da estagéo, a partir da Rua
Baixa de Santo Anténio até o mezanino da estagdo, o qual se encontra 1,50 m acima do
nivel do passeio. Dai chega-se as plataformas laterais elevadas de embarque. Esta
prevista a interligagdo da estagdo com um Terminal de Integragdo Rodoviario através de
escadaria fixa e rampas ao nivel do mezanino da estagdo. Ainda ndo foram elaborados
os projetos para o arruamento dos acessos externos, para as areas de estacionamento e
para a urbanizagdo externa, bem como os estudos para separagdo entre passageiros
integrados e passageiros nao integrados.

A drea da estagdo ¢ circundada pela BR-324 e o bairro do Retiro. O Terminal de
Integracdo de Onibus atendera diretamente os usudrios advindos dos bairros de Retiro,
San Martin e Jardim Eldorado, teve suas obras iniciadas pela Prefeitura Municipal de
Salvador e necessitam serem concluidas, bem como os acessos vidrios do entorno.

Devido a localizagdo da estagdo em elevado, procurou-se no projeto diminuir o impacto
visual da estagdo colocando o mezanino abaixo das plataformas, mas em nivel superior
ao da rua. Este acesso se faz através de escadaria fixa e rampa. No mezanino foram
projetados a instalagdo das bilheterias, Sala de Supervisdo Operacional — SSO, bloqueios
" e salas operacionais, por onde é possivel acessar as salas técnicas neste mesmo nivel.

O acesso as plataformas de embarque laterais é realizado através de quatro conjuntos de
escadas rolantes e fixas (dois conjuntos para cada via) e dois elevadores para os
cadeirantes, implantados em estrutura de concreto armado.

O partido arquitetdnico do corpo da Estagdo Retiro segue a concepgdo adotada para as

demais estagdes elevadas ou de superficie da Linha 1, tendo sua plataforma coberta por

estrutura- metdlica treligada em forma de arco, utilizando-se de telhas metalicas termo- J

acusticas arqueadas e pintadas de acordo com as cores definidas como padrdo para

cada estagdo. Esta estagdo conta também com 2 pequenas coberturas em forma de /

“tanel” nas extremidades das plataformas, compondo o fechamento frontal em placas de

policarbonato transparentes. No topo da cobertura metalica, no eixo longitudinal da estagao,

foi prevista abertura nas telhas metalicas para instalagdo de claraboia também em{\ﬁ(}]

policarbonato transparente. ‘

Para as plataformas elevadas esta projetada estrutura similar aos elevados, com vigas
~ travessas de duplo balango, com 4 véos de vigas longarinas pré-moldadas e protendidas &

4 59
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tabuleiro em concreto armado. Os 5 apoios serdo em pilares de concreto armado em
forma de “telefone” para apoio das plataformas.

A Estacdo do Retiro estd com a maioria dos projetos executivos elaborados em diferentes
niveis de status (aprovados, andlise e revisdo). Além disso, faz-se necessario realizar a
complementagdo do projeto executivo com os projetos de acessibilidade (piso tactil),
estrutura - metdlica, quadro e painéis, detecgdo de incéndio, subestagdo auxiliar,
iluminagédo e forga, fechamento da estacdo, etc. O Apéndice [13] — Relagdo de Projetos
da Linha 1 descreve com mais detalhes o estagio em que encontram os projetos.

A Estacdo do Retiro ainda nédo teve o seu servico de implantagéo iniciado, também néo
foram executados os servigos de infra, meso e superestrutura dos elevados de apoio das
passarelas laterais.

21.3.5 Trecho 13

O trecho entre a Estagdo do Retiro e a Estagdo Bom Jua, correspondente ao Trecho 13,
€ composto por segmentos em elevado e em superficie.
(Alterado pelo Termo Aditivo n © 02)

Apés o Elevado Retiro, gue se inicia na esta¢do de mesmo nome, a via se desenvolve
em superficie, margeando a BR 324 até o Elevado Bahema, que se inicia no km 8,431 da
via metroviaria, também acompanhando a BR-324, ainda em seu lado esquerdo, sentido
Salvador-Feira de Santana. Apés este elevado encontra-se novo trecho em superficie,
cerca de 140 m, e apds conexdo em terra armada inicia-se o Elevado BR-324, cuja
extensdo é aproximadamente de 490 m, para permitir o cruzamento com a BR-324 e
alcangar o trecho de implantagéo da Estagdo Bom Jud, também elevada.

(Alterado pelo Termo Aditivo n © 02)

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho é compreendido entre o km 7+556 eo km 9+150 e é respbnséyel pela conexao
entre a Estagao Retiro e a Estagéo Bom Jua. Sera composto pelas seguintes unidades:

. " Via Permanente em superficie e em elevado entre o km7+556 e 0 kmf 9+150;

. Passarela de servigo, onde possivel; '

. Rede aérea de tragéo, entre o km 7+556 € 0 km 9+150; . ‘G"
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. Elevado Retiro 2, entre 0 km 7,555 ao km 7,857;
. Alga 02 sob o Elevado Retiro 2—km 7;

. Elevado Bahema — km 8+279 ao km 8+373;

. " Contengao Bahema — km 8+373 a0 km 8+490;
. Terra Armada — km 8+626 ao km 8+660;

. Elevado BR 324 ~ km 8+660 ao km 9+150.

(Inclmdo pelo Termo Aditivo n° 02)

Todos os elementos constantes do Trecho 13 possuem projeto executivo com status de
aprovado, entretanto, existem pendéncias nos projetos referentes ao Elevado Retiro e a
Alga 02, onde as incompatibilidades implicam na necessidade de revisdo geral. O Apéndice
13 - Relagdo de Projetos de da Linha 1 descreve os projetos existentes e o estagio em
que se encontram.

Neste trecho foram iniciados os servigos referentes as unidades. de elevado Bahema,
Terra Armada e elevado BR-324, e estdo paralisadas. Os servigos das demais unidades
descritas ainda néo foram iniciados.

21.3.6 Trecho 14

Logo apds o Elevado BR-324, que permite o cruzamento com a BR-324, esta o trecho de

. implantacdo da Estaqéo Bom Jua, também elevada, que corresponde ao Trecho 14 e
.. esta localizada entre o km 8;304 9+150 e o 8;440 9+288 sendo o Unico elemento previsto

para este Trecho.
(Alterado pelo Termo Aditivo n® 02)

A estagéo sera implantada nas proxamldades da BR 324, sentido Feira de Santana entre
os elevados BR324 e Jua 1.

Os acessos estao planejados para serem realizados pela parte inferior a partir de uma

rua secunddria, ainda sem pavimento, até o mezanino da estagdo, o qual se encontra

3,00 m acima do nivel do passeio desta. Dai chega-se as plataformas laterais de embarque
elevadas ;

A BR 324 é o principal elemento que compde o entorno da Estagdo Borri Jua. Devido a
sua localizagdo projetada em elevado, procurou-se diminuir o impacto visual da estagdo

colocando © mezanino abaixo das plataformas, mas em nivel superior ao da rua. Este

acesso se faz através de escadaria fixa e rampa. No mezanino encontram-se as bilheterias,
SSO, bloqueios e salas operacionais, por onde é possivel acessar as salas técnicas neste
mesmo nivel.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02) o : (3@7

O projeto prevé o acesso as plataformas de embarque laterais através de quatro conjuntos ’
de escadas rolantes e fixas (dois conjuntos para cada via) e dois elevadores para

cadeirantes, implantados.em estrutura de concreto armado.
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O partido arquiteténico do corpo da Estacdo Jud segue a concepgdo adotada para as
demais estagbes elevadas ou de superficie da Linha 1, tendo sua plataforma coberta por
estrutura metélica trelicada em forma de arco, utilizando-se detalhas metalicas termo-
acusticas arqueadas e pintadas de acordo com as cores definidas como padrdo para
cada estagdo. Esta estagdo conta também com 2 pequenas coberturas em forma de
“tinel” nas extremidades das plataformas, compondo o fechamento frontal em placas de
policarbonato transparentes. No topo da cobertura metalica, no eixo longitudinal da esta¢éo
foi prevista abertura nas telhas metalicas para mstalag:ao de claraboia também em
policarbonato transparente.

Para a viabilizagdo do Tramo 2 da obra do Metrd de Salvador, faz-se necesséria a
desapropriagdo de diversos imoveis e terrenos. Muitos destes ja tiveram seus processos
concluidos, outros, no entanto, encontram-se em andamento. No Trecho14, Estagdo Jua,
nao existem desapropriagbes em andamento. No item 12 estd arelagéo de desapropriagdes
pendentes no Tramo 2 da Linha 1.

A Estagdo Bom Jua, que corresponde ao Trecho 14 integralmente, esta com maioria dos
projetos executivos com o status aprovado, entretanto, existem alguns que estéo com status
em analise ou em revisdo. Além disso, faz-se necessario realizar a complementagéo do
projeto executivo com os projetos de acessibilidade (piso tactil), estrutura metalica, quadro e
painéis, detecgdo de incéndio, subestagdo auxiliar, iluminagdo e forga, fechamento da
estacdo, etc. O Apéndice [13]- Relégéo de Projetos de da Linha 1 descreve com mais detalhes
o0 estagio em que se encontram os projetos.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Encontram-se executados apenas os servigos de infra, meso e parte da superestrutura (os

5 apoios em pilares de concreto armado em forma de “telefone” para apoio das
plataformas) dos elevados de apoio das passarelas laterais.

21.3.7 Trecho15

O Trecho15, da Estagdo Bom Jua até a Estagdo Piraja, desenvolve-se na margem direita
da BR-324, sentido Salvador-Feira de Santana e caracteriza-se também pela alternancia
entre via em superficie e em elevado.

(Alterado pelo Termo Aditivo n® 02)

. i "
— 62(@K’



GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO FRBANO

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho é compreendido entre o km 9+288 e o km 11+107 e € responsavel pela
conexao entre a Estag:ao Bom Jua e a Estagdo Plraja Sera composto pelas segumtes
unidades:

o Via permanente em superficie e em elevado, entre o km 9+288 € 0 km 11+107;
o Passarela de servigo, onde possivel;

. Rede aérea de tragéo, entre o km 9+287 e o km 1 1+107;
. Elevado Jua 1- km 9+287 ao km 9+528;

. Terra Armada, entre o km 9+528 e 0 km 9+535;

. Terra armada em solo mole km 9+636 ao km 9+861

. Contengéo adutora — km 8+861 ao km 9+447-

. Terra Armada- km 9+447 ao km 10+024:

o Eleva do Jua 2— km 10+024 ao km 10+268;

. Terra Armada— km 46,582 10+415 ao km 108:625610+475;
o Elevado Jaqueira Novo km 10+475 a0 km 10+725;

. Trincheira, entre o km 10+973 e o0 km 11+068.

(Incluido pelo Termo Adltlvo n° 02)

As opgbes de técnicas construtivas apresentadas sdo referéncias e podem ser alteradas
pela Concessionaria em fung¢do de suas expertises e dominios tecnolégicos.

Todos os elementos constantes do Trecho 15 possuem projeto executivo com status de
aprovado, entretanto, existem pendéncias quanto aos projetos de dois trechos de via
permanente, do Elevado Jaqueira Novo e da Trincheira. O Apéndice 13 — Relagéo de
Projetos de da Linha 1 descreve com maiores detalhes o estagio em que se encontram os
projetos.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Neste trecho foram iniciados praticamente todos os servigos dos ‘elementos descritos,
mas no momento estdo paralisados. Destes, o unico elemento que ndo teve sua obra
iniciada foi a Contengao Adutora.

O Elevado do Jua 1, entre os km 9,444 9+287 e 9,684 9+258, tem sua obra parcialmente /
executada e todos os projetos executivos com status de aprovados. Na sequéncia, a via

se desenvolve na superficie até o km 9,784 10+024, sendo que alguns dos projetos
executivos deste trecho estdo com status de aprovados (terra armada e cortina).

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02) m@’]

(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 03) :
Entre os km 9781 9+636 e 10,007 9+861 o solo € mole tendo sido parciaimen

construida a solugdo para o subtrecho cujos projetos executivos estdo todos com status K;
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de aprovado. A partir do km 40,007 9+861 até km 10;094 9+947 ha uma contengéo 'para
passagem de uma adutora de agua com projetos executivos com status de aprovado e
parte das obras aprovadas. Do km 48,094 9+947 até o km 40;4%8 10+024 foi construida
uma solugdo em terra armada, sendo que a obra foi parcialmente) executada e os projetos
executivos estdo com status de aprovado.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 03)
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O Elevado do Jua 2 inicia-se no km 10,175 10+024 e termina no km 10,420 10+268, as
obras estdo parcialmente executadas e os projetos executivos tem status de aprovados. A
partir deste ponto, a via se desenvolve na superficie até o km 10,582-10+415 e possui os
projetos executivos com status de aprovados. Neste local inicia-se o Elevado Jaqueira,
que tem as suas obras parcialmente executadas e os projetos executivos com status de
aprovados. Neste local, inicia-se o Elevado Jaqueira, que tem as suas obras parcialmente
executadas e os projetos executivos com status de aprovados.

Entretanto, a partir do km 10+415 o projeto sera totalmente alterado. Esta alteragéo é
necessaria em decorréncia da interferéncia com a UPA (Unidade de Pronto Atendimento)
construida pela Prefeitura de Salvador em area destinada ao Complexo de Manutengéo e da
necessidade de adequagdo da nova localizagdo da Estagdo Piraja em decorréncia da
previsdo de implantagdo do Tramo 3.

O Elevado Jaqueira, parciaimente executado, serd adequado para servir de acesso ao
Complexo de Manutengdo. Um novo elevado sera executado, Elevado Jaqueira Novo,
paralelo ao existente, para a continuidade da Via Permanente até a nova posi¢édo da Estagao
Piraja.

Neste segmento também serdo executados trechos de via em superficie sobre aterro
compactado; em area de corte e em trincheira na transposi¢do da Rua da Indonésia.
(Incluido pelo Termo Aditivo n°® 02)

21.3.8 Trecho 16

A concepgéo do projeto do tramo 3 inicialmente previsto considerava o futuro prolongamento

da linha 1 em diregao a Mata Escura, Pau da Lima e Cajazeiras. Contudo, o tragado deste

prolongamento foi alterado seguindo paralelo a8 BR-324 em diregdo a Aguas Claras.

Para atender ao novo tragado do tramo 3, o projeto original da estagéo Piraja, trecho 16, foi ‘j

abandonado e uma nova estagéo foi projetada no alinhamento da via, agora paralela a BR- /
/

324, entre a faixa de dominio desta rodovia, a Rua da indonésia e a Rua do Paquistédo. Neste
local, a estagdo sera implantada semi-enterrada, pois a via permanente devera passar s
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a rua indonésia, através de trincheira no nivel inferior estdo localizadas as plataformas e,

~ em um nivel acima, os acessos, bloqueios e salas operacionais.

A estagdo Piraja estara interligada ao terminal de integragédo Piraja através de passarela
sobre a Rua da Indonésia

O apéndice [13] - relagdo de projetos de da linha 1 descreve com maiores detalhes o
estagio em que se encontram os projetos.
(Incluido pelo Termo Aditivo n°02)

21.3.9  Trecho 17

Apos a Estagao Piraja, a Via Permanente prosséguira por aproximadamente 240 m para
permitir a operagéo dos trens em sustema de carrossel:
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.10 Trecho 18-

O Trecho 18 se refere ao Complexo de Manutengéo de Piraja, o qual foi inicialmente
projetado para atender os trens da Linha 1 e devera ser revisto para pos5|b|I|tar também
atender os trens da Linha 2. O PrOJeto Executivo do Complexo de Manutenc;ao esta com
status de aprovado. No entanto, em fungdo da construgao de uma Unldade de Pronto
Atendimento - UPA, em area destinada ao Compléxo, ja menmonada no item 12 -
DESAPROP_RIACOES, os projetos deverao ser modificados.

Para acesso dos trens ao Complexo de Manuteht;éo de Pirajd serdo necessarias:
desmontagens de quatro vios do Elevado Jagueira existente; execugéo de Terra Armada;
execugdo de linhas de acesso e alteamento das vigas do Elevado Jaqueira atual.

Para permitir a m;eg:ao direta dos trens do Complexo de Manuten(;ao para a Estagéo Piraja
faz-se necessaria a execucdo de um elévado adicional e segmentos em superficie para
implantagao da Via de Injecéo.

(Incluido pelo Termo Aditivo n°® 02)

21.3:11 Estagéo Bonoco

A Estagao Bonoco foi originalmente prevusta para operar nas Linhas 1 e 2 como estagdo de
mtegragao de ambas as Linhas do SMSL. Com a alteragdo do modelo operacional, a
interligagédo entre as Linhas sera cmplantada na Estagdo Acesso Norte.: Nesse sentido, a
Estagdo Bonocd sera construida como parte integrante da Linha 1 e fara parte da operagéo
plena dessa Linha, apesar de que, do ponto de vista de desembolso, permaneceré‘parte
integrante da Linha 2. '

O Terminal de Integragéo, originalmente previsto na Estagao Bonoco sera substituido p
um novo Terminal de Integragdo em Acesso Norte com uma capacndade maior do que o

existente. O atual Terminal de Acesso Norte sera transformado em Estagéo Metrovuana

Z7amra
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conforme Termo de Acordo firmado entre o Governo do Estado da Bahia e a Prefeitura
Municipal do Salvador, em dezembro de 2014,

_ A Estagéo Bo’nogé possui todos os seus projetos executivos elaborados e, na sua sequéncia
| executiva da obra bruta, definiu-se pela implantagdo em duas etapas. A Etapa A corresponde
. a implantaqé‘o da via necessaria para operagéo do sistema sem interrupgdo neste trecho, e
a Etapa B a |mplantagao da estagdo propriaménte sem paralisagéo do sistema, tendo sido
executadas até o momento as obras referentes a Etapa A.
|
|
|

O acesso de pedestres paraa Estagao Bonocd sera lmplantado através da requallflcagao da
passarela existente da Prefeitura, devendo interligar a meésma ao mezanino da Estagéo
através de uma nova passarela a ser construida pela Concesswnana

(Incluido pelo Termo Adltlvo n° 02) ‘ q@j /
A |
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22. DESCRIGAO GERAL DA LINHA 2

221 Generalidades

P - ~

A Linha 2 tem inicio no ponto de sua conexdo com a Linha 1, nas proximidades da

a-integragdo Estagdo Acesso Norte. Na extremidade final da Linha 2, sera implantada a
Estagdo Terminal denominada Estagdo Lauro de Freitas, seguida de trecho de manobras.
Esta dividida em dois tramos: o Tramo 1 compreende o trecho entre a Estagdo Boreed
Acesso Norte e a Estagéo Aeroporto, localizada no Municipic de Lauro de Freitas; e o Tramo
2 que compreende o trecho entre a Estagdo Aeroporto e a estagdo Lauro de Freitas,
cuja implantacdo tem sua regra definida no item 23 deste Anexo.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Destaca-se, entre as diversas estagdes contempladas pela Linha 2 do Metrd, a Estagéo
Aeroporto, localizada em area situada a direita do viario de saida do Aeroporto de
Saivador, apés o trecho conhecido como “bambuzal” e a sua confluéncia com a Estrada
do Coco. Junto a esta Estagdo sera implantado o servigco de transporte complementar do
metrd ao Aeroporto Internacional Luiz Eduardo Magalhdes (Shuttle). O Terminal de
Integragao entre 0 SMSL e o Sistema de Transporte de dnibus Urbanos sera implantado no
canteiro central entre a Rua Gerino de Souza e a Estrada do Coco, sentido Salvador.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04)

Com o fim da concesséo do uso das areas, os postos de gasolina instalados no canteiro
central da Av. Paralela serdo removidos. O Posto 1, localizado nas imediagdes da Estagado
Imbui, sera desativado até maio de 2013, enquanto que os Postos 2 e 3, localizados
nas imediagdes das estacdes Pituagu e Mussurunga, respectivamente, deverdo ser
desativados em 2014, conforme necessidade de retirada em acordo mantido entre a
Petrobras e o Governo do Estado.
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(Excluido pelo Termo Aditivo n® 02)

O projeto do SMSL sera desenvolvido tendo como premissa operacional que os trens possam
se deslocar, a partir de sua conexao com a Linha 1 na Estacdo Acesso Norte até a Estacéo
Aeroporto e futuramente até a Estacgéo Lauro de Freitas. :

Para o0s usuarios do Metré que se deslocam desde a Estagdo Lapa em diregao a Estagéo
Aeroporto e no sentido inverso, esta prevista sua transferéncia entre as linhas, na Estagéo
- Acesso Norte. ‘

Adicionalmente, o projeto deverad prever ligagdo entre a Linha 1 e a Linha 2 com dois
objetivos: o primeiro que os trens da Linha 2 possam acessar o .Complexo de Manutengéo
de Piraja, e o segundo que no futuro possa permitir a operagéo alternativa da Linha 2 entre

a Estagao Aeroporto e a Estagao Piraja e da Linha 1 entre a Estagdo Lapae Egtagéo Acesso
Norte.

222  Trecho Inicial entre a Conexdo com a Linha 1 e a Estagéo Detran

A Linha 2 inicia no km 6+120 da Linha 1, entre o tinel da ladeira do Cabula (Rua dos
Rodoviarios) e o Patio Auxiliar de Manutengéo - PAM, seguindo em diregao até a Estagao.

Acesso Norte (Linha 2). A seguir, o tragado se desenvolve passando sob o conjunto de algas
do sistema viario do Acesso Norte através de Qb_ras de artes especiais - OAEs, seguindo por
meio de elevados; & eSquerda do Rio Camuruijipe, até a Estagao Detran.
22.2.1 Trecho entre ligagdo com Linha 1 e Estagdo Acesso Norte r\p7
Para a conexdo da Linha 2 com a Linha 1, sera necessario o ajuste da Linha 1 existente e
|mplanta<;ao de aparelhos de mudanga de vias - AMVs, no km 6+120 da Linha 1, equivalente
- ao km 100+000 da Linha 2. Em seguida, no km 6+180, sob o Viaduto do Cabula (Rua d%/

Rodaviarios), devera ser construido um novo vao para a passagem da Via Permanente d
.{
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Linha 2.
22.2.2 Trecho da Estagéo Acesso Norte (Linha 2)

Inicio: Est 100+272
Final: Est 100+455
Extensdo: 183 m

A Estagédo Acesso Norte (Linha 2) sera implantada aproveitando-se a estrutura do Terminal
de Integragdo Acesso Norte existente. Este terminal sera reformado e adequado para
funcionar como estagao metroviaria, e um novo Terminal de Integrag@o Acesso Norte sera
implantado em area adjacente.

22.2.3 Trecho entre Estagédo Acesso Norte e Estagdo Detran
Inicio: Est 100+455 (Final da Estaqao Acesso Norte)

Final: Est 101+561 (Inicio Estagao Detran)
Extenséo: 1.106 m

A via metroviaria parte da estagéo Acesso Norte (Linha 2) em superficie, e desenvolve seu
tragado passando sob o conjunto de algas do sistema V|ar|o em uma sequéncia de OAEs
seguindo por meio de elevados, & esquerda do Rio Camuruppe até a Estagao Detran.

22.3  Trecho entre a Estagdo Detran e a Estagdao Mussurunga

Apresenta-se a seguir uma descrigdo geral do trecho compreendido entre as estagbes
Detran e Mussurunga no qual o tragado do Metrd iniciaimente acompanha o alinhamento da
Avenida Anténio Carlos Magalhes, em seguida passa pelas Avenida Tancredo Neves e
Avenida Luis Viana Filho {Paralela), sempre pelo canteiro central destas avenidas, até
“alcangar a Estagdo Mussurunga, localizada nas proximidades do terminal de 6nibus de
mesmo nome. ‘ '

A descrigéo neste topico refere-se apenas aos trechos de linha situados entre as diversas
estagdes. Para as estagbes propriamente ditas, a descrigéo € apresentada no item seguinte.

122.3.1 Trecho entre Estagéo Detran e Estagdo Metro-Rodoviaria
Inicio: Est 101+701 (Final da Estag&o Detran)
Final: Est 102+400 (Inicio da Estag:ao Metro- Rodovnana)

Extensao 699 m

O tragado se desenvolve entre a Avenida Antonio Carlos Magalh&es e a margem esquerda

t GOVERNO DO ESTADO DA BAHLA . Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

do Rio Camuruijipe. O{Uj
Iniciando-se na extremidade leste da Estagdo Detran. As vias séo elevadas desde _
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estagdo e em rampa descendente até aicangar a superficie.

Ao se aproximar da regido do Terminal de Transbordo-iguatemi do Sistema de Onibus
Urbano, ja em superficie (terrapleno), as vias passam sob o elevado Raul Seixas, até
alcangarem o ponto em que esta prevista a implantagdo da denominada Estagdo Metro-
Rodoviaria, situada logo apés o atual Terminal de Transbordo Iguatemi do Slstema de
Onibus Urbano.

22.3:2 Trecho entre Estagéo Metro-Rodovidria e Estagdo Pernambués

Inicio: Est 102+540 (Final da Estagdo Metro-Rodoviaria)
Final: Est 103+156 (Inicio da Estagdo Pernambués)
Extenséo: 616 m.

A partir da Estagao Metro-Rodoviaria o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do
Termo de Acordo assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador e o Estado da Bahia,
em dezembro de 2014, bem como as diretrizes do Termo de Comprom'is:s_o assinado entre
a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a Companhia do Metré da Bahia,
em junho de 2015. ' '
Nesse sentido, se implantarao solugGes viarias com possiveis remogdes de interferéncias
para dirimir os reflexos no transito de veiculos existentes no inicio da Avenida Paralela (no
entorno do Hospital Sarah) e da Avenida Tancredo Neves (sentldo Aeroporto — Centro)
decorrente da implantagéo da Estagdo Pernambués. :

22.3.3 Trecho entre Estagdo Pernambués e Estagdo Imbui

Inicio: Est 103+296 (Final da Estagdo Pernambués)
Final: Est 105+294 (Inicio da Estagdo Imbui).
. Extenséo: 2.608 m.

A partir da Eétagéo Pernambués o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do Termo
de Compromisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a
Companhia do Metro da Bahia, em junho de 2015.

22.3.4 Trecho entre Estagéo Imbui e Estagdo CAB

Inicio: Est 105+904 (Final da Estagdo Imbui)
Final: Est 106+044 (Inicio da Estagdo CAB)-
Extensdo: 1.116 m.

A partir da Estagdo Imbui, a linha segue pelo canteiro central da Avenida Paralela, em
terrapleno em toda a extens&o, até alcangar a Estagdo CAB, com perfil essencialmente
ascendente e em regido de cortes mais pronunciados em dois tergos finais deste trecho.

22.3.5 Trecho entre Estagdo CAB e Estagéq Pituagu
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Inicio: Est 107+300 (Final da Estacdo CAB)
Final: Est 108+800 (Inicio da Estagdo Pituagu)
Extens&o: 1.500 m.

Em toda extensdo deste trecho entre as E_stac;c")es CAB e Pituagu, sempre péjo canteiro
central da Avenida Paralela e defronte a regido do Cetro Administrativo da Bahia - CAB, a

~ linha segue em nivel, sendo implantada em terrapleno, inicialmente em trechos de corte e

aterro e a seguir acompanhando praticamente a superficie do terreno existente, seguindo
entdo em terrapleno até o inicio da Estagdo Pltuagu O perfil da linha apresenta assim
trechos ascendentes e descendentés, com dois pontos baixos.

Considera-se que o Monumento a Luis Eduardo Magalhdes, localizado neste trecho
devera ser reposiciohado em local mais adequado, a ser definido pelo Concedente,
garantindo a sua acessibilidade ja que a linha é implantada em faixa exclusiva e fechada.

22:3.6 Trecho entre Estagédo Pituagu e Estagdo Flamboyanit

Inicio: Est 108+940 (Final da Estacgo Pituagu)
Final: Est 110+560 (Inicio da Estagido Flamboyant)
Extensao: 1.620 m.

A linha continua com perfil inicialmente em nivel com terrapleno por cerca de 340m, e em
seguida descendente, com implantagéo efetuada em terrapleno com cortes de maior porte
nos ultimos 350m deste subtrecho quando alcanga regido de laguna. A seguir, sobre a
laguna e em trecho ascendente, implantagédo se faz com vias estruturadas por extenséo
de 422,15m. Segue em terrapleno e em nivel, até alcancar a Estagao Flamboyant.

‘A partir da Estag&o Pituagu o tragado se desenvolvera seguindo as diretfizes do Termo de -

Compromisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia € a
Companhia do Metro da Bahia, em junho de 2015. Nesse sentido; devera ser implantado
pelo Concedente; ou para quem este delegar, um dispositivo de retorno nas proximidades

do Km 109+700, préximo a loja Ferreira Costa.

22.3.7 Trecho entre Estagao Flarﬁboyant e Estagéo Tamburugy
Inicio: Est 110+700 (Final da Estagdo Flamboyant)

Final: Est 111+880 (Inicio da Estaqao Tamburugy)

Extensao 1.180 m.

Trecho no canteiro central da Avenida Paralela, em terrapleno em toda a sua extensao
com cortes e aterros e com ponto baixo. Devera ser previsto pontilhdo para as vias para

atender a drenagem local de comunicagéo entre Iagunas /

22.3.8 Trecho entre Estagédo Tamburugy e Estag&o Bairro da Paz

o
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_Inic_io: Est 1124020 (Final da Estagdo Tamburugy)
Final: Est 113+640 (Inicio da Estagéo Bairro da Paz)
Extens&o: 1.620 m.

A partir da Estagéo Tamburugy o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do Termo
de Compromisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a
Companhia do Metro da Bahia, em Junho de 2015. Nesse sentido, devera ser |mplantado
pelo Concedente, ou para quem este delegar, um dispositivo de retorno nas proximidades
do Km 112+500, proximo a Faculdade FTC.

Em toda a extensdo deste trecho as vias sdo implantadas em terrapleno com perfil

~ praticamente horizontal e com sucesséo de cortes e de aterros até alcangar a Estag'éo.Bai'rro

da Paz. As vias nos ultimos 35 m junto & Estagéo Bairro da Paz deverao ser estruturadas.
22.3.9 Trecho entre Estagéo Bairro da Paz e Estagéo Mussurunga

Inicio: Est 113+780 (Final da Estag&o Bairro da Paz)
Final: Est 116+080 (Inicio da Estagdo Mussurunga)
Extens&o: 2.300 m.

Ao inicio do trecho junto a Estagédo Bairro da Paz e por extensdo de 123m, as vias séo
estruturadas. A seguir, até a Estagdo Mussurunga, as vias sdo implantadas em terrapleno
com perfil das vias em sucessdo dé trechos ascendentes e descendentes e em cortes e
aterros.

22.4  Trecho entre a Estagao Mussur'unga e a Estagdo Aeroporto
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Inicio: Est 116+230 (Final da Estag@o Mussurunga)
Final: Est 119+950 (Inicic da Estagﬁéq Aeroporto)
Extensdo: 3.720 m.

O trecho se inicia ap6s a Estagcdo Mussurunga, seguindo pelo canteiro central da Av. Luis
Viana, até o final desta avenida junto ao Viaduto Mario Andreazza (Praga do Rotary), e segue
pelo canteiro central da Avenida Carybé. Esta avenida se encerra no Complexo 2 de Julho,
onde o canteiro central deixa de existir e a metrovia segue sobre o viaduto rodoviario
existente, ocupando entdo o lugar da pista, sentido Salvador, sendo que sera implantada ao
lado deste, o0 novo viaduto rodovidrio para atender 6 transito de veiculos neste sentido.

As vias permanentes sdo implantadas com perfil essencialmente horizontal, em terrapleno
e em corte, j& pelo eixo da Avenida Carybé, depois se inicia em elevado com perfil
ascendente, mergulhando em trincheira a céu aberto com o objetivo de ndo interferir com o
cone de aproximagéo da pista secundaria do aeroporto, seguindo em diregéo perpendicular
a ela, em area compreendida entre as pistas da Estrada do Coco.

Apos finalizar o trecho de interferéncia com o cone de aproximagéo da pista secundéria do
aeroporto, o tragado da via permanente segue em aclive, atingindo a superficie e entdo
ultrapassando, em ponte, o canal do Rio Ipitanga, continuando por trecho em nivel, com cota
equivalente ao terreno natural. O metrd passara sob a futura pista remanejada da Estrada
do Coco, sentido Lauro de Freitas, seguindo para a érea em corte, ‘ohde sera implantada a
Estagdo Aeroporto. Seguindo o tragado em dire¢do a Lauro de Freitas, atravessando a rua
conhecida como Rua das Locadoras, na sequencia atravessando a existente Av. Dois de
Jutho, finalizando no patio de estacionamento.

No trecho Mussurunga — Aeroporto sera necessario construir obras de arte especial, visando
viabilizar a implantagao da via permanente, bem como solucionar futuras interferéncias nas

vias existentes. ('h()\

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)
Cry
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22.5 Estagdes da Linha 2

Séo inicialmente previstas 11 estagdes para o Tramo 1 da Linha 2, e uma estagéo no Tramo
2 da Linha 2, cuja localizagdo estad indicada no tragado de referéncia apresentado no
Apéndice 6 - Projeto de Referéncia da Linha 2, e listadas o quadro a seguir. O Terminal de
Integrag:ao existente de Acesso Norte ser4 transformado em Estagéo Metrovidria, segundo
o Termo dé Acordo assinado em dezembro de 2014.

Acesso Norte (Reforma de Terminal de Integragdo |Pituagu

existente) Flamboyant

Detran "~ [Tamburugy

Estacdo Metro-Rodoviaria Bairro da Paz
Mussurunga
IAeroporto

Pernambués Tramo 2 (expans&o):.

Imbui Lauro de Freitas

CAB '

Os pressupoétos apresentadbs sobre as Estagdes da Linha 1 Tramo 2 séo validos para a
Linha 2, ou seja, as estagdes representam importante elo de atragdo da populagao lindeira
e se constituem na interface de integragéo com poten0|a|s usuarios Iocallzados em areas de
influéncia e de atratividade do Sistema Metroviario.

Da mesma forma, o projeto das estagbes devera privilegiar: a funcionalidade, como

equipamento operacional metroviario, propiciando conforto e seguranga aos usudrios; a

localizagao, no sentido de exigir menores percursos e restrigdes ao seu acesso, incluindo

também os equipamentos urbanos complementares; e a harmonia e mtegragao
© arquiteténica com o contexto urbanistico dos seus entornos.

As estagbes deveréo ter como condigbes basicas as diretrizeés estabelecidas no Apéndice 8
- Partido Arquitetdnico dos Terminais e Estagoes, bem como as dlmensoes especificadas
no Apéndice 6 - Projeto de Referéncia da Linha 2.

As informagbes apresentéd:és a seguir neste item e no Apéndice 6 - 'Projeto de Referéncia
da Linha 2, sdo meramente indicativas e adotadas exclusivamente para efeitos de
dimensionamento dos Terminais e Estagdes. Apresenta-se a seguir a caractenzagao a ser
observada em cada uma das estagdes da Linha 2: (00\
22.5.1  Implantagdo da Estagdo Acesso Norte (Reforma do Termina/ de Integragao

existente) /ég/
22.5.1.1 i v

Projeto
VA
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A Estagdo Acesso Norte se encontra em trecho de superficie, em local ocupado pelo antigo
terminal rodoviario Acesso Norte, que sera readequado para ser utilizado como estagdo
metrovidria. Para tanto, sera realizada uma reestruturagéo do prédio existente para o novo
uso, concomitantemente & construgdo do novo terminal rodovidrio Acesso Norte, em area
adjacente, situada entre o rio Camurujipe e a Rétula do Abacaxi.

A ligagdo entre as estagdes metroviarias de Acesso Norte e a ligagéo destas com o Terminal
de Integragéo Acesso Norte se dara através de passarelas com grande capacidade.

Os usuarios provenientes da Rua dos Rodoviarios e Roétula do Abacaxi terdo acesso a
Estagéo Acesso Norte através de passarela de grande capacidade a ser construida. Para
acessar a Estagdo Acesso Norte da Linha 1, os usuarios deverdo cruzar 0s bloqueios
localizados na Linha 2 e utilizar a passagem existente entre ambas as Linhas, e vice-versa.

Os usuarios oriundos do Shopping Bela Vista e adjacéncias terao acesso a Estagdo Acesso
Norte — Linha 2 através de passarela existente.

A interiigagéo das estagdes Acesso Norte da Linha 2 e Linha 1 se fara através de passaréla
de grande capacidade existente, ou em nivel através das plataformas.

Posi¢éo da Plataforma: Inicio: km 100+272,
Final: km 100+455
"Extensdo: 183 m

22.5.1.2 Localizagao

A Estagdo Acesso Norte sera implantada aproveitando-se a estrutura do Terminal de
Integrag&o Acesso Norte existente: O novo Terminal de Integracdo Acesso Norte sera
implantado em terreno adjacente e tera uma capacidade maior em relagéo ao existente.
22.5.1.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Os usudarios, pedestres e ciclistas serdo atendidos pela passarela existente e pelas
passarelas a serem implantadas, interligando a Rua dos Rodovidrios ao Terminal de
Integragdo Acesso Norte e a Estagdo Acesso Norte. '

22.5.14  Acessibilidade por 6nibus

Para atender o grupo de usuarios da integragéo com 8nibus, sera implantado o Termi’nall de[ ii 1

Integragéo Acesso Norte na area do canteiro de obras da Rétula do Abacaxi, devendo ter
no minimo 15 baias e previsdo para estacionamento de veiculos leves. Os énibus irdo

acessar o terminal pela Rua dos Rodoviarios. j

22.5.2 Estagdo Detran K/

/u/u/ ” 5
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22.5.2.1 Projeto

A Estagdo Detran esta posicionada nas imediagdes do Departamento de Tréansito - Detran,
a margem esquerda do Rio Camurujipe, entre o leito deste rio e a Avenida Antonio Carlos
Magalh&es, e sera |mplantada em elevado. Esta estagao foi concebida com plataformas
laterais as vias.

Posi¢ao da plataforma:

Inicio: km 101+561
Final: km 101+701
Extensdo: 145 m

22.5.2.2 Localizag&o

Esta estagdo (primeira exclusiva da Linha 2) esta projetada para ser implantada proxima
a passarela existente na Avenida ACM em frente as instalagdes do- governo, atualmente
ocupadas pelo Detran (e, por isso, sua denominagdo). Encontra-se em trecho de via
elevada, possui mezanino na parte i'nferiof das plataformas, tendo o acesso a este mediante
uma nova passarela a ser implantada, em substituigao a existente.

22.5.2.3 Acessibilidade lindeira (pédestres e ciclistas)

O uso do solo do entorno, com uma série de atividades. dlferenmadas indica uma
participagéo predomlnante de usuéarios lindeiros, com acesso direto a estagdo pela
passarela. Também os usuarios do modo cicloviario poderdo acessar essas atividades
lindeiras, utilizando os bicicletarios previstos.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.2.4 Acessibilidade do transporte por 6nibus

O ingreme relevo obsérvado, ao sul da estagdo, determinou um sistema viario unico
(junto ao Hipermercado G. Barbosa) conectando este trecho da Avenida ACM ao fim de
linha do Alto dé Brotas, pela Avenida Santiago de Compostela e por onde deverdo
transutar no méaximo, duas linhas allmentadoras dessa estagao metroviaria. :

De forma semelhante acontece ao norte da estagéo, com a Rua Chorrocho representando
praticamente o Unico acesso vidrio dessa regido, também com um potencial de absorver
no méximo duas linhas alimentadoras. , %

Para atender as linhas de 6nibus a serem integradas nessa estagao, sera construida rampa
de acesso a passarela a ser implantada, ligando-a ao ponto de 6nibus existente no corredor
exclusivo de 6nibus na margem direita do Rio Camurujipe.

,{//;// J | 89.G
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22.5.3 Estagdo Metro-Rodovidria
22.5.3.1 Projeto

A Estagdo Metro-Rodoviaria da Linha 2 do Metrd estad localizada em frente a Estagado
Rodoviaria Intermunicipal, que atende ao sistema de transporte de &nibus intermunicipal,
préoximo ao espacgo ocupado hoje pelo Terminal de Transbordo Iguatemi do Sistema de
Onibus Urbano, que ser4 desativado.

Posigdo da plataforma:

Inicio: km 102+400

Final: km 102+540

Extensdo: 140 m

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.3.2 Localizagéo

A Estagdo esta localizada a esquerda do Rio Camurujipe e € projetada com plataforma
lateral. A estrutura existente da laje do atual Terminal de Transbordo Iguatemi do Sistema
de Onibus Urbano sera aproveitada para implantagdo das salas técnicas, com demoligdo
das demais estruturas.

22.5.3.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

A Concessionaria apresentara o projeto das passarelas da regido para aprovagio do
Concedente, conforme as diretrizes do Termo de Acordo entre o Governo do Estado
da Bahia e a Prefeitura Municipal de Salvador de 16/12/2014. Tendo em conta a nova
localizagdao da Estagdo Metro-Rodoviaria na margem esquerda do Rio Camurugipe, o
conjunto de passarelas devera atender: (a) ligagdo entre o Shopping da Bahia

///f% 00 O
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Terminal Rodoviaria Norte; (b) ligagdo entre a passarela descrita anteriormente e a
Estagao Metro-Rodoviaria; (c) ligagédo entre a Estagdo Metro-Rodoviaria, Terminal BRT
na Rodoviaria Sul e Centro Empresarial Iguatemi; (d) a ligagdo entre a Praga Newton
Rique e a passarela do Shopping sera implantada concomitante com a construgao do
Terminal BRT a ser implantado pela Prefeitura Municipal de Salvador. As travessias
subterraneas previstas originalmente serdo substituidas pelo conjunto de passarelas
acima descrito.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para ciclistas esta prevnsto a construgao de um bicicletario acoplada a Estagdo do Metro
da regido—g : aria-na—Aven ola-se ma-de .
_ do.6ni . .
(Alterado pelo Termo Aditivo n® 03)

22.56.3.4  Acessibilidade do transporte por énibus

As linhas de 6nibus convencionais que atualmente acessam a estagdo apresentam
significativa quantidade de transferéncias entre elas, sendo que muitas sdo de
atendimento metropolitano.

Esta caracteristica de local de transbordo devera ser acentuada signifi cativamente com a
|mplanta9ao da Linha 2, pois os usuarios destlnados aos corredores da Avenida ACM
(ltaigara / Pituba), da Avenida Juraci Magalhdes/Avenida Anita Garibaldi (Rio
Vermelho/Ondma) e da Avenida Vasco da Gama (Federagao/Barrls) provementes dos
vérios bairros de Salvador da area de influéncia da Linha 2, fardo necessariamente uma
transferéncia entre modos nesse ponto.

A acessibilidade do transporte por énibus ‘sera realizada por nieié do Terminal Rodoviria
Sul, a ser implantado adjacente 4 Estagdo Metro-Rodoviaria, pelo Terminal Rodoviaria Norte

existente e a futura |mp!anta(,:ao de parada do Bus Rapid Transit - BRT, esta pela Prefeitura
de Salvador

22.5.4 Estagdo Pernambués
22.5.4.1 Projeto

Estagdo em terrapleno, com plataformas centrais, Iocal;zada nas lmedlagoes do Salvador
‘Shopping e do Supermercado Makro.’

Posigéo da plataforma: " %

Inicio: km 103+156 -
Final: km 103+296 ,%/ -

Extensdo: 140 m : : : ‘ &/‘
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(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.4.2 Localizagéo

(Excluido pelo Termo Aditivo n°® 03)

Esta estagdo esta planejada para se situar em trecho do atual corredor de 6nibus, na
parte intermediaria entre o Viaduto Nelson Dahia e o Viaduto da Ligagao
Iguatemi/Paralela (LIP), considerando um rearranjo da geometria viaria dessa regiao e
o complemento viario.

(Incluido pelo Termo Aditivo n°® 03)

22.5.4.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

- PRGN ow “Vaa
A
tFa*egO—em—geFal—.

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

A densidade populacional de moradores da regido de Pernambués, aliada ao
diversificado uso do solo do entorno, permite vislumbrar uma grande demanda de
usuarios lindeiros, como ja se pode verificar pela intensa busca dos atuais pontos de({}'

parada de dnibus existentes.
Com a eliminagao das linhas de 6nibus provenientes da Avenida Paralela, que seriu{

- 14 3 .. . . - rs - 3 - \
substituidas pela Linha 2 metroviaria, exigir-se-a um preciso dimensionamento nas Kv

///”/7 ( 92
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larguras GOteis da nova passarela de acesso a Estagdo e permitindo também a livre
transposicdo da Linha 2 e do viario vinculado aos viadutos da LIP e Nelson Dabhia.

Para os ciclistas, esta prevista a construgao de um bicicletario (junto a passarela de
acesso) junto a Estacao do Metrd da regido, pois a rota cicloviaria na Avenida Paralela
se aproxima dessa estagdo e os pontos de dnibus nas calgadas a ela vinculados.

22.5.4.4 Acessibilidade do transporte por 6nibus

A proximidade constatada com o consolidado corredor de servigos da Avenida
Tancredo Neves, atualmente ja se estendendo para a Avenida Magalhaes Neto e regiao
do Costa Azul e, também, apoiando/desconcentrando grande parte da demanda de
transferéncia da Estagdo Rodoviaria, devera ampliar a quantidade de usuarios que se
valerdao desta estagao para complementar sua viagem por onibus.

Da mesma forma, o bairro Pernambués e as linhas de 6nibus provenientes da Avenida
Luis Eduardo Magalhaes receberao linhas de 6nibus que irdo se integrar a Linha 2 do
Metro.

{Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.5 Estagao Imbui

22.5.5.1 Projeto

Estacao em terrapleno, com plataforma central e localizagdao proxima a confluéncia das

Avenidas Jorge Amado, Silveira Martins e Edgar Santos com a Avenida Paralela e nas

imediagdes do Bairro do imbui.

Posigao da plataforma:

Inicio: km 105+784,00

Final: km 105 +916,00

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.5.2 Localizagao

Esta estagao foi posicionada nas proximidades do Viaduto Narandiba permitindo

atender aos usudrios das areas lindeiras, bem como aqueles originarios da integragao

de onibus.

22.5.5.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas) nﬁr)

O acesso dos usuarios a Estagdo visa atender outros PGTs (Polos Geradores de

Trafego) ja implantados {ou previstos), de forma que os pedestres possam ter acesso

e circulagao seguros e confortdveis ao usar o sistema metroviario e a prépria——== '
4]

travessia entre os bairros lindeiros. Sera construida uma nova passarela en

Al ( 93 '(
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Viaduto Narandiba e a Estagdo. Também sera adaptada a passarela existente Imbui-
Lagoa para garantir as protegées de seguranga na rota do trem. Esta prevista a
construgao de um bicicletario para a Estagao do Metrd da regiao.

De acordo com os estudos de simulagdo de transporte anteriormente realizados,
prevé-se uma movimentagao inicial de cerca de 3.000 pax’hpm de embarque dos
usuarios integrados, distribuidos em nove linhas, provenientes da regiao Norte
(seis delas via Avenida Edgar Santos) ou da regiao da Orla (trés via Avenida Jorge
Amado).

As linhas de onibus se integram a Estagdo Imbui, por uma série de pontos
terminais, situados nas calgadas lindeiras a estagdo, em quadra superior e junto ao
viaduto proposto para interligar a regidao do Imbui com a Avenida Edgar Santos,
favorecendo também o acesso aos bairros de Saboeiro, Cabula e Narandiba, para o
trafego em geral.

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.6 Estagdo CAB
22.5.6.1 Projeto

Estagdo em terrapleno, com plataforma central e localizagdo em frente ao Centro

Administrativo da Bahia - CAB e entre as entradas das 22 e 32 Avenidas deste centro.

Posigao da plataforma:
Inicio: km 407+715,863
Final: km 407+861,863.
22.5.6.2 Localizagdo

Esta estacdo foi posicionada em frente a 22 Avenida do CAB para facilitar o acesso de

pedestres provenientes desta regido e possuird uma passarela-complementare-exclusiva
interligando-o-CAB-a-estagdo-metroviaria: passarela nova interligando o CAB a estagao

metroviaria, bem como permitindo a travessia entre os extremos da Avenida Paralela.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22-5-6-2 22.5.6.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

A estagdo esta projetada para ser implantada préxima a passarela exlstentﬂa Avenida

Ve / o1
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Paralela, sendo que o acesso sera mediante uma nova passarela a ser implantada, em
substituigdo a existente, de forma que os pedestres possam ter acesso e circulagéo
com mais seguranga e conforto ao usar o subsistema metroviario e a propria travessia
entre os Pélos Geradores de Demanda (PGD) lindeiros. Para ciclistas, esta prevista a
construgio de um bicicletario proximo a Estagao do Metré da regido.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22563 22.5.6.4 Acessibilidade do transporte por énibus

De acordo com os estudos de simulagdo de transporte anteriormente realizados, prevé-

se uma movimentagdo inicial de cerca de 630 pax’hpm de embarque dos usuarios

integrados, distribuidos em trés linhas alimentadoras provenientes da regiéo Norte, via

Avenida Ulisses Guimardes (antiga Estrada de Sussuarana) e uma quarta linha interna
- ao CAB.

- Todas essas linhas alimentadoras estariam integradas a Estaqéb CAB, por de uma série

de pontos, situados nas calgadas lindeiras a estagdo na 1% e 22 Avenidas do CAB.
22.5.7 Estagéo Pituagu

22.5.7.1  Projeto

Estacdo em terrapleno, com localizagdo proxima ao Viaduto Dona Cand Veloso, sobre a
Avenida Paralela e que interliga as avenidas Sao Rafael ao norte com Professor Pinto de
Aguiar ao sul. A estagéo € vizinha a Avenida 4 do CAB atendendo também a este centro.
 Estagéo com plataforma central lateral. ' ’ ' '
(Alterado. pelo Termo Aditivo n° 02)

Posigdo da plataforma:

Inicio: km 409+292,289 108+800
Final: km 408+438,289 108+940
(Alterado pelo Termo Aditivo n® 02)

22.5.7.2 = Localizagdo

~ Considerando sua grande importancia, a estacdo metroviéria foi planejada para se situar
no trecho prc')xinio a 4°. Avenida do CAB e da Avenida S. Rafael — esta um dos principais
corredores do transporte por 6nibus de Salvador - e considerou uma completa
reurbanizagéo do local. '

Municipal de Salvador - PMS e pela Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado = _

O projeto deve estar compativel com as planejadas intervengdes vidrias da Prefeitura '
da .Bahia - Conder para os corredores transversais alimentadores previstos p/a‘a a regiévf/

o (> o5 ¢
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como a duplicagdo das Avenidas Pinto de Aguiar e Gal Costa e do Viaduto Dona Cand,
além da construgdo de tunel viario sebre sob a Av. Paralela.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.7.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

A densidade populacional de moradores da regido do inicio da Avenida S. Rafael permite
vislumbrar um intenso acesso de pedestres pela vertente norte.

Com a implementagao-da passarela especial (mais larga), ja existente, seu vinculo come
o Estadio do Pituagu e com a futura estagéo da Linha 2 do Metrd, a garantia de uma segura
travessia da Avenida Paralela estd equacionada, bem como para os usuarios do Metrd
que se destinem aos eventos do Estadio, mediante a implantagao de uma nova passarela
entre a Estagéo Pituagu e a passarela existente, substituindo as travessias
subterraneas previstas originalmenie.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

-Da mesma forma que em outras estacdes metroviarias, a diversidade de destinos nas
proximidades podera estimular a locagdo e o uso de bicicletas, conforme constantes no
Apéndice 7 - Projeto Cidade Bicicleta, reduzindo os fluxos de pedestres no entorno das
estagodes.

22.5.7.4 Acessibilidade do transporte por énibus

Este local representa um dos corredores de transporte mais intensos quanto a
contribuigdo de usuérios para a Linha 2 do Metrd, pois se verificou que mais de 15% (ou
6.700 pax/hpm) dos passageiros previstos para essa linha serdo provenientes-da regido
do “Miolo”, atualmente acessando a Avenida Paralela pela Avenida S Rafael e que
deverdo se integrar com a linha metroviaria nesse local.

Também a proximidade com o corredor da Estrada de Sussuarana (atual Avenida Ulisses
Guimaraes) deverad ampliar essa quantidade de usudrios integrados, bem como a Avenida
Pinto de Aguiar {entenda-se Orla Atlantica) e a propria Avenida S. Rafael em seu trecho
inicial (até o Hospital de mesmo nome).

As dificuldades topograficas do unico local disponivel, entretanto sem construgdes de
porte ou restricdes ambientais insuperdveis, mostrou a conveniéncia de planejar,

- agregada a essa estagdo, um Terminal de Integragdo de Grande Porte (aproximadamente

7.300 m2), interligado a um projeto de requalificagéo urbana. Note que esta regiéo € tambeém '
carente de um Centro de Convivéncia. : qb\

Estdo aqui tranécritos apenaé alguns detalhes que ajudam a se inteirar do partido do

anteprojeto desenvolvido preliminarmente, para atender funcionalmente essa integragdo e
se valer do amplo desnivel existente no local.
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Especificamente, quanto ao acesso das linhas de 6nibus que se integrardo ao sistema
metrovidrio, estas foram agrupadas em duas situagdes:

apmaamadamente%@gm’?} (Excluido pelo Termo Aditivo 04).

(i) aquelas com pds‘sibilidades de terem seu percurso de acesso feito pela Avenida Gal Costa

e que tenham como origem os varios bairros do “Miolo de Salvador” (lindeiras a Avenida S.
. Rafael e Via Regional) e desviadas da Avenida S. Rafael pela Estrada do Mandu, acessando
~ o terminal pelo final da Avenida Gal Costa e que, valendo-se desse fato, usariam o piso

intermediario do Terminal de Integragao Pituagu;

(Incluido pelo Termo Aditivo 04). '

(i) as demais deverdo acessa-lo pelo piso superior, através da 42 Avenida do CAB (em
pontos de calgada, lindeiros ao atual acesso da nova passarela sendo construida) — trés
delas provenientes da Avenida Sussuarana, uma delas peio inicio da Avenida S. Rafael
(até o Hospital) atendendo a demanda lindeira, e duas vindas da Avenida Pinto de Aguiar
'(Orla Atlantica).

Qase—sej-a—neeese

(Excluido pelo Termo Aditivo 04)

!
22.5.8 Estagéo Flamboyant

Estagcdo em terrapleno, com localizagéo préxima a dois eixos de transporte coletivo como
s@o as ruas Nelson de Castro e Aimoré Moreira. Estagdo com plataforma central.

Posigao da plata%orma:

Inicio: km 410+987,475 110+560
Final: km 41441443475 110+560

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02) | | G,ﬁ/
| \
. )5
7
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22.5.8.1 Lo%:alizagéo

Esta estagéo foi Q'Ianejada pela sua maior facilidade de integragdo com dois corredores
de 6nibus hoje existentes e que ddo acesso a importantes e populosos bairros da regiao
do “miolo” de Salvador — Rua Nelson Castro e Rua Aymoré Moreira.

Deve estar implantada junto a entrada do empreendimento Le Parc e vinculada a uma
‘nova passarela. ’Foi idealizada pela sua facilidade de implantagédo e pela maior
acessibilidade que pode garantir aos usuarios lindeiros e da integragdo com os 6nibus.

22.5.8.2 Aéessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)
. f

|
O intenso uso do solo no entorno, com atividades mistas — residencial de alto e médio

padrdo social, de: prestagdo de servigos, estudantis € um comércio local — indicam uma
ampla quantidadé de usuarios formadores da demanda lindeira, com acesso direto a
estaggo. |
Por sua vez, o ai‘cesso de ciclistas devera utilizar os corredores de transporte a seguir
mencionados, pois estdo vinculados a uma populagao ja usuaria desse modo.

t

A integragdo corh o sistema oOnibus nesta estagdo tem elevada magnitude, conforme
mostra os dados; obtidos na simutagdo (cerca de 1.400 pax’/hpm). Sua proximidade de
dois eixos de traﬁsporte coletivo, como o s&o as ruas Nelson Castro (acesso a Canabrava
e arredores) e A'yrhoré Moreira (acesso ao Trobogy e Vila Nova Brasilia), evidenciam o
potencial de passfageiros integrados que possui.

Numa fase inicial, as linhas seriam integradas em dois mini terminais nas calgadas da pista
marginal e préxirﬁos a Rua Nelson Castro, mantendo-se o atual esquema de circulagéo de
trafego nessa pista marginal (a ser alargada), que possui sentido duplo de circulagdo (duas
faixas no sentido Aeroporto Rodoviaria € uma faixa no sentido Rodoviaria — Aeroporto),
separadas por uma pinturavde solo (dupla amarela). Para possibilitar os “retornos das futuras
linhas integradas, vinculadas as duas vias acima mencionadas, previu-se nas suas travessias
do corrego do Tamburugy, a construgdo de duas “rétulas vidrias®, com raio interno
confortavel para essas manobras de retorno dos 6nibus (aproximadamente 12 m).

22.5.9 Estag:a"o: Tamburugy

22.5.9.1 Projeto
| . )
Estacdo em terrapleno, com localizagdo préxima ac Shopping Paralela e ao campus da

Faculdade de Tecnologia e Ciéncia - FTC. Estagdo com plataforma central.
| | h

Posigéo da blata{forma: o . ’{

Inicio: km 412+423.547 111+880 &

K

o VA
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(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02)

22.5.9.2 Localizag&o

Esta estagdo estd planejada para ser implantada entre as atuais passarelas, localizadas
‘em frente aos dois principais PGT (Polos Geradores de Trafego) da regido — Shopping
Paralela e campus da Faculdade de Tecnologia e Ciéncia - FTC - com acesso direto
pelas mesmas.

22.5.9.3 Aéessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

De forma diferente de outras estacbes metrovidrias da Linha 2 e pela localizagéo planejada
para esta estagdo, ndo se prevé uma grande interagdo com o modo cicloviario. Apenas os
pedestres, com atividades diretas em seu entorno (trabalho ou estudo) € que dela fardo
uso. - ‘

22.5.9.4 Acessibilidade do transporte por 6nibus

A integracdo com Onibus nesta estagéo devera ser de pequena monta, podendo ser
realizada usando as calgadas laterais das pistas marginais da Avenida Paralela,
vinculadas a uma (ou duas) dessas passarelas.

Preveem-se apenas trés linhas a se integrarem nestes locais, atendendo aos bairros de
Patamares, Jaguaribe e Alphaville | (a0 sul), ac Parque Tecnolégico e ao futuro
loteamento nas proximidades do Conjunto do Trobogy (ao norte), se valerdo dessa potencial
integragdo utilizando como retornos viarios os novos viadutos de interligagéo das avenidas
Orlando Gomes (que devera ser duplicada) e 29 de Margo (a ser implantada).

22.5.10 Estagéo Bairro da Paz
22.5.10.1 Projeto

Estagéo com vias . estruturadas, com localizagao préxima ao futuro complexo viario de
interligagdo da Avenida Orlando Gomes e a Avenida 29 de Margo (planejada) e proxima
ao Bairro da Paz. Estagdo com plataforma contral Iateral :

(Alterado pelo Termo Aditivo n°® 02) ' ' Qj(}.[

Posigdo da platafprma:

Inicio: km 414+255,455 113+640

b4 GOVERNO DO ESTADO DA BAHIL Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

Final: km 414+255.455 113+780 - —2?7/

(Alterado pelo Tel'rmo Aditivo n® 02)

/(///{4/ .99
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22.5.10.2 Lo{calizag:éo

Estacéo pIanejadé para se localizar préxima ao futuro Complexo Viario de interligagdo da

Avenida Orlando Gomes (que devera ser duplicada) e a planejada Avenida 29 de Margo (a

implantar )

Rio. ibe.

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Estas avenidas, de acordo com o PDDU vigente em Salvador, terdo caracteristicas de
uma Via Arterial 1! ou seja, com pistas marginais para acesso local e com previsdo de um
corredor estruturante de transporte coletivo em seu canteiro central.

1225103 Aqi‘essibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagdo planejada para esta estagéo e pelas caracteristicas da populagdo residente
no seu entorno, o jé constatado uso de bicicletas na regféo deve ser o principal modo de
acesso. : AGH
margma&)—deverae—ga#ant&r—a—neeessanwﬂegraga& Portanto, o b|c|cletar|o devera
garantir a necessaria integragéo.

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

225104 Acessibilidade do transporte por 6nibus
|
A integragdo nesta estagdo deve estar compativel com as planejadas intervengdes viarias

- pela Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia - Conder para os

corredores transversais alimentadores previstos para a regido como duplicagéo das Orlando
Gomes e implantagdo da 29 de Margo), e devera ser tratada em dois momentos:

. de |mprementa<;ao imediata, ja na fase inicial, quando ela deve se concentrar no
atendimento aos balrros ao sul da Avenida Luis Vaana Filho (entenda se Orla Atlantica);
e .

. quando for implantada a ligagéo viaria prevista nos PDDU de 2004/2008 e 2011
pela PMS, a 32 Avenida do “Miolo”, entre a Avenida Paralela € a BR 324 — a Avenida
29 de Margo (parcial ou completa) — considerando que esta nova avenida estara articulada
com a propria Avenida Paralela no trevo projetado.

1 .

Assim, na fase iﬁicial prevé-se um terminal linear, na propria calgada da pista marginal,
junto ao Bairro da Paz — comportando cerca de quatro linhas de 6nibus alimentadores:
atendendo, alem do Bairro da Paz, os bairros do Alto do Coqueirinho, de Plata de
Placaford e do Greenwlle Il (ao sul) e de AIphavuIIe Il (a0 norte). (B(AL

E uma 2a fase, com a abertura da Avenida 29 de Margo com consequente aumento de

acessibilidade para toda a Regido do MIO|0 pode-se antever um incremento na mtegra%%

dos bairros desse setor da cidade, desde as areas de Cajazeiras (e a futura e,x{)ansao a
" : : /

i 7

j /4/7 / 100
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Linha 1 do Metré), Fazenda Grande e do entorno da Avenida Aliomar Baleeiro. Esse
corredor de Onibus, transversal a Linha 2 do Metrd, pelas simulagdes realizadas, tem
mostrado elevada demanda de transferéncias com a Linha 2, potencializando a tendéncia,
ja verificada ha alguns anos, do processo de urbanizagdo da regido e de seu vinculo com
diferentes empreendimentos lindeiros da Avenida Paralela. '

Essa constatagdo se vincula, também, ao atendimento da Orla até as regides de ltapué e
Piaté/Patamares.

22.5.11 Estagédo Mussurunga
22.5.11.1 Projeto

Estagdo em terrapleno, situada junto & Estagéo de Transbordo de Mussurunga existente e
ao Parque de Exposigio,no canteiro central da Avenida Paralela. Limita com os Bairros
Mussurunga e Séo Cristovdo ao norte e Bairro da Paz ao sul. Permitira a integragéo do
Metré com a Estagdo Mussurunga de 6nibus urbano. Estacdo com plataforma lateral.

Posi¢ao da plataforma:

Inicio: km 416+598,377 116+080
Final: km 446+744.377 116+220
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.11.2 Localizagéo

Estacdo planejada para se localizar préxima a atual passarela, junto a existente Estagéo
de Transbordo de Mussurunga e ao Parque de Exposigdes, no canteiro central da Avenida
Luis Viana Filho (Avenida Paralela), nas proximidades de antigo retorno viario (ha muito

desativado).

0 22.5.11.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagdo planejada para esta esta¢do; sera construida uma nova passarela em
substituicdo diretamente—vinculada a passarela existente, desta forma garante-se
acessibilidade dos usuarios lindeiros. Pela localizagdo planejada para esta estagdo e
pelas caracteristicas da populagdo residente no seu entorno, o j& constatado uso de
bicicletas na reglao deve ser o prmcnpal modo de acesso. Poranto;-os—bisicletarios,em

neeessana—mteg;aeée— Portanto, o bicicletério deveré garantir a necessaria integragao. (%
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.11.4 Acessibilidade do transporte por 6nibus . f j
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Como projetada desde sua implantagéo no final dos anos 90, a Estagdo de Transbordo
foi idealizada para ter acesso, através do bairro de Mussurunga, a toda a area de
influéncia proporcionada pela Avenida Aliomar Baleeiro (Estrada Velha do Aeroporto).

Assim sendo, ja4 estdo a ela vinculadas diversas linhas de Onibus alimentadores e as
existentes linhas troncais do Sistema de Transporte Coletivo de Onibus - STCO, que ai
se conectam. Essas linhas troncais deveréo ser substituidas pela Linha 2 do Metrd.

Neste momento foram previstas quatro linhas que se integrardo ao metr6, a serem
incorporadas a esse terminal, sendo que duas delas séo circulares para atendimento ao
bairro de S. Cristévao.

Adicionalmente, as Linhas de Onibus Metropoliténas, em especial oriundas da BA 526

- (Estr. CIA - Aeroporto), também deverdo ser seccionadas nesse Terminal de’ Integragéo,
integrando-se a Linha 2 do Metrd, que deve ser reformado, com a habilitagéo de plataforma
extra.

22.5.12 Estacédo Aeroporto
22.5.12.1 Projeto

Destaca-se, entre as diversas estagdes contempladas pela Linha 2 do Metrd, a Estagéo
Aeroporto, localizada em area situada a direita do vidrio de saida do Aeroporto
Internacional Deputado Luiz Eduardo Magalhdes, apés o trecho conhecido como
“bambuzal’ e a sua confluéncia com a Estrada do Coco. Junte-a Na proximidade
dessa esta estagdo serd implantado o Terminal de Integragéo entre o sistema metroviario,
o sistema de O6nibus urbano e o servigo de alimentagdo complementar do metrd ao
aeroporto. '

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

Posicdo da plataforma:

Inicio: km 420+059.462 119+650

Final: km 420+196:462 119+790
YA

(Alterado pelo Termo Aditivo n°02)

. 22.5.12.2 Localizag&o
Esta estacio esta planejada para se situar logo apés o limite dos municipios de Salvador e fa@]

Lauro de Freitas, proxima ao “bambuzal’, na via de acesso ao Aeroporto Internacional, em
terreno parcialmente ocupado, em geral por depdsitos ou grandes galpoes merciais de

fornecedores de materiais de construgédo. : / ?/

22.5.12.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

///0/ 102 )Bﬁ
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- - Por estar situada em regido com ainda baixa densidade de ocupagdo, espera-se,
inicialmente, baixa captacdo de usuarios lindeiros que podera, entretanto, ser estimulada
pela prépria existéncia dessa esta¢do Metroviaria.

Sera implantada uma nova passarela que permitira a ligagao do Terminal de Integragéo
de Onibus com a Estagdo Metroviaria, bem como V|ab|I|zar a captagdo dos usuarios
lindeiros. ' '

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

- Além disso, destaca-se que esta estagdo localiza-se lindeira a um dos corredores
cicloviarios planejados em Lauro de Freitas, em terreno plano e favoravel para que

CJC|IStaS usem um b|C|cIetar|o a ser |mpiantado—tambem—een,~ugado~eem—e—psewste

(Alterado pelo Termo Adltwo n° 03)

225124 Acessibilidade do transporte por 6nibus

Sendo esta a estagdo da Linha 2 do Metr6 que estd mais préxima do Aeroporto
Internacional, deve-se priorizar a conexao dessas duas infraestruturas de transporte
(aprox.1,1 km). Com isso, deve-se implementar uma linha de 6nibus especial partindo da
area fronteiriga dc} Terminal de Passageiros do Aeroporto e se dirigindo ao Terminal de
Integragédo, conjugado a Estacdo Metrovidria Aeroporto, servigo este a ser prestado pela
‘Concessionaria.

(Exclwdo pelo Termo Adltlvo 04)

A integragdo operacional usara como percurso base o proprio bambuzal e a Travessa Santo
. Dumont (Rua das Locadoras), due contara com uma via exclusiva para os onibus. Os énibus

que sairdo da estagao irdo realizar o retorno em frente a cabeceira da pista secundaria e

utilizarao o bambuzal para acessar o Terminal de Passageiros do Aeroporto.

{Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)

As demais linhas de énibus integradas serdo vinculadas ao sistema de Onibus/micros de
Lauro de Freitas; replanejando a maioria das linhas existentes de forma a se integrarem
ao metrd, quando vinculadas a operagao metroviaria. %(h

Assim sendo, ao Terminal conjugado a Estagdo Aeroporto, deverdo estar integradas as

linhas de 6nibus urbanos de Lauro de Freitas, que tenham cobertura geografica da area
central desse municipio e que fiquem aquém da regido de jungéo da Avenida Bejra Rio e a

Estrada do Coco, ponto final do Tramo 1da Linha 2. ‘ ’@/
\
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22.6 Patio de Estacionamento

O Patio de Estacionamento tem sua localizagéo prevista apos a Estagdo Aeroporto e nos

limites de area ocupada pela infraero e Base Aérea, com-entrada-rasproximidades-do-km
420+500-da Linha 2.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Além das vias de estacionamento, estdo previstas vias para hmpeza interna de trens, vias de
manuten(;ao emergenmal e vias para veiculos auxiliares.

Entre outros |mplementos o Patio devera conter Portaria Prnnmpal Subesta(;ao Auxmar
Estagao de Tratamento e de Reaproveitamento de Agua Pluvial; Reservatério de Agua
Elevado; Depodsito para Material de Limpeza; Sala de descanso e escritrio para uso dos
Operadores; Pessoal de. Limpeza e Segurarica; Vestuario e Copa; Depésito'de Lixo; Casa
de Bombas e Estacionamento de Veiculos Rodo- Ferrovnanos conforme especificado no

Apendlce 15. — Projeto Patio de Estamonamento
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06) o %7)
iy |
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23 EXPANSOES DA LINHA 1 E LINHA 2

O projeto, implantagédo e operagdo do Tramo 3 da Linha 1, localizado no Municipio de
Salvador, entre as Estacbes Piraja - Cajazeiras/Aguas Claras/Cajazeiras, e a
implantagdo, operagdo e manutengdo de trecho metroviario complementar da Linha 2,
no seu Tramo 2, entre a Estagdo Aeroporto até a Estagdo Lauro de Freitas, estédo
condicionadas a superveniéncia de decisdo motivada do Concedente e mediante as
condicionantes a seguir apresentadas.

As decisdes do Concedente a respeito da execugdo das referidas expansbes seréo

precedidas da realizagdo, pela Concessionaria, dos estudos mencionados conforme o . ‘
caso, a fim de avaliar sua necessidade e real dimensionamento e consequente |
reequilibrio do contrato. :

(incluido pelo Termo Aditivo n° 10)

23.3 Expansdodalinha1
Cabera a Concessionaria apresentar, para aprovagdo do Concedente, os estudos relativos

ao Tramo 3 da Linha 1 do SMSL em até 180 (cento e oitenta) dias contados a partir da
assinatura do Contrato, os quais deverdo compreender:

estudo de demanda que considere a operagédo do Tramo 3 da Linha 1,
identificagéo e descrigéo do tragado a ser implantado;

. A projeto basico de engenharia elaborado nos termos do art. 6°, IX da Lei n°® 8.666/93,;
N R
. _ proposta econdmica que considere a execugdo do Tramo 3 da Linha 1, calculada

nos termos do Contrato.

O CONCEDENTE implantou o TRAMO 3 DA LINHA 1 DO SMSL, cujos bens,
equipamentos, sistemas adquiidos ou construidos passardfo a posse da
CONCESSIONARIA através de TERMO DE ARROLAMENTO E TRANSFERENCIA DE
BENS DO TRAMO 3 DA LINHA 1.

A INFRAESTRUTURA E EQUIPAMENTOS DO TRAMO 3 DA LINHA 1 compreende o |
conjunto de bens moveis e imoveis do TRAMO 3 DA LINHA 1 cedidos, formalmente, pelo
CONCEDENTE a CONCESSIONARIA na condi¢cdo de BENS VINCULADOS, voltados &

OPERAGAQ, conforme descricdo constante no TERMO DE ARROLAMENTO E
TRANSFERENCIA DE BENS DO TRAMO 3 DA LINHA 1. %

. O TERMO DE ARROLAMENTO E TRANSFERENCIA DE BENS DO TRAMO 3 DA LINHA
1, compreende ofs) mstrumento(s) que formalizara(&o) a cesséo da INFRAESTRUTURA E
EQUIPAMENTOS DO TRAMO 3 DA LINHA 1, incluindo as ESTACOES, TERMINAIS DE =
INTEGRAGAO DE PASSAGEIROS e sistemas, bem como de todos os demais bens de
proprledade do CONCEDENTE transferidos 8 CONCESSIONARIA com vistas a execugao
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.....

da OPERAGAO do TRAMO 3 DA LINHA 1.

O Tramo 3 da Linha 1 possui 4,65 km de extensdo e esta dividido em 5 Trechos (do trecho
19 ao trecho 23) indo do km 11+243 até o km 15+898 da Linha 1. Conforme apresentado
a seguir. '

+  Trecho 19— km 11+243 até km 12+267
. Trecho 20— km 12+267 até km. 12+404
. Trecho 21— km 12+404 até km 15+460
. Trecho 22— km 15+460 até km 15+597
. Trecho 23— km 15+597 até km 15+898

23.3.1 Trecho 19

O Trecho 19 € o primeiro trecho do projeto de expanséo da linha 1 do Metrd. O seu inicio
esta localizado logo ap6s a Estagéo Piraja, se estendendo em trecho de superficie, Elevado
1, Balango Sucessivo 1, até o Elevado 02. O apoio 1.15 & o pilar de transigdo do Elevado
2 para o Elevado Campinas, marcando assim, o fim do Trecho 19. Esse trecho € composto
pelés seguintes unidades:

Este trecho & compreendido entre o km 11+243 até km 12+267_e € responsavel pela
conexao entre a Estagéo Piraja e a Estagdo Campinas. Sendo composto pelas seguintes

unidades:

. Via Permanente em superficie e em elevado entre o km 11+243 até km 12+267
. Passarela de servigo entre 0 km 11+243 até km 12+267

. Rede aérea de tragdo, entre o km 11+243 até km 12+267

. Trecho em Superficie, entre o km 11+243 até km 11+610

. Encontro Estruturado, entre o km 11+610 até km 11+721

*  Elevado 1, entre o km 11+721 e 0 km 11+872

. Balango Sucessivo 1, entre o km 11+872 até km 12+141

. Elevado 2, entre o km 12+141 € 0 km 12+267+
23.3.1:1 Trecho entre a Estagao Piraja e a Estagéo Cam'pir'xas
" Inicio: km 11+243 (Ap6s a Estacgéo Pifajé)

Final: Apoio 1.15 km 12+267 (lnicio da Estagéo Campinas)
Extensdo: 1024 m.

2332 Trecho 20 Qf)\

O Trecho 20 consiste na regido onde esta sendo construida a Estagéo de Campinas, suas e
instalagbes e subestacao. Além da propria Estagéo, o Trecho 20 conta com o Elevado d‘a/
Estagéo e a passarela de acesso a Estagado. fK)

o PNt
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Este trecho é compreendldo entre o km 12+267 e o km 12+404. Sendo composto pelas
seguintes unidades:

e Via Permanente em elevado entre o km 12+267 e o km 12+404;
. Passarela de servigo entre o km 12+267 € o km 12+404;
. Rede aérea de tragao, entre o km 12+267 e o km 12+404;

* ' Elevado Estagao, entre 0 km 12+267 e o km 12+404;

23.3.2.1 Trécho entre a Estagdo Campinas é a Estagao Aguas Claras

Inicio: Apoio 1.15 km 12+267 (Final do Elevado 2)

Final: Apoio 1.21 km 12+404 (Fim da Estagdo Camplnas)
Extensdo: 137 m:

23.3.2.2 Terminal Campinas

Este trecho. |ncIU| também o Terminal de Integragé@o Campmas que esta locallzado emarea
onde se tem uma grande concentragao residencial, conjugada a estagao metrovidria.

O termlnai sera construido em nivel térreo, pIataformas cobertas e servigos de apoio ao
usuario € ao rodoviario. A conexdo do Terminal a Estagdo- Campinas do SMSL sera

realizada em nivel através de acessos cobertos até o nivel térreo da estagéo.

0O Termmal concentrara pontos de embarque e desembarque para as linhas de 6nibus
urbanos provementes dos bairros como a exemplo de Mal. Rondon, Boa Vlsta S. Caetano, -
Vila Canarla Castelo Branco Dom Avelar Campmas de Plraja Aguas Claras.

Segue abalxo desenho com a delimitag&o da faixa dé dominio incorporada a Concessao :

do SMSL referente ao Termmal Camplnas (hachura na-cor vermelha) ‘ %
| - P
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As éareas externas a delimitagédo acima, ndo fardo parte dos bens vinculados a Concesséo
do SMSL, e portanto, ndo cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua
operagao, manutengao e conservagao.

23.3.3 Trecho 21

O Trecho entre a Estagdo Campinas e a Estagdo Aguas Claras contém o Elevado 3, Trecho
em Superficie, Passagem Inferior, Elevado 4, Balango Sucessivo 2 e o Elevado 5.

Este trecho € compreendido entre o km 12+404 € o km 15+460 e € responsavel pela
conexdo entre as Estagdes Campinas e Aguas Claras. Sendo composto pelas seguintes

unidades:

. Via Permanente em superficie e em elevado entre o km 12+404 e o km 15+460;
. Passarela de servigo, entre 0 km 12+404 e o km 15+460;

. Rede aérea de tragdo, entre 0 km 12+404 e o km 15+460;

. Elevado 3 entre 0 km 12+404 e o km 134+040;

. Terra Armada — km 13+068 e o km 13+092;

. Trecho em Superficie — km 13+040 e o km 13+658
. Elevado 4 — km 134658 e 0 km 14+986

. Balango Sucessivo 2 — km 14+986 € o km 15+180
. Elevado 5- km 15+180 e o km 15+460

23.3.31 Trecho entre as Estagdes Campinas e Aguas Claras.

Inicio: Apoio 1.21 km 12+404 (Final da Estagao Campinas) (b()\
Final: Apoio 2.74 km 15+460 (Inicio da Estagdo Aguas Claras)

Extensdo: 3056 m. %,
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23.3.4 Trecho 22

O Trecho 22 consiste na regido onde estdo sendo construidas a Estagao Aguas} Claras,
com as suas instalagdes e subestagéo, além do Terminal Aguas Claras. O Trecho 22 conta
ainda com o Elevado da Estagdo Aguas Claras.

Este trecho & compreendido entre o km 15+460 e o km 15+597 Sendo composto pelas
seguintes unidades:

. Via Permanente em él‘evado entre o km 15+460 e 0 km 154597;
. Passarela de servigo, entre o km 15+460 e 0 km 15+597;
. Rede aérea de tragdo, entre o km 15+460 e o km 15+597;

. Elevado Estagéo entre o km 15+460 e o km 15+597.
23341  Trecho Estagdo Aguas Claras

Inicio: Apoio 2.68 km 15+460 (Inicio da Estagdo Aguas Claras)
Fmal Apoio 2.74 km 15+597 (Final da Estagdo Aguas Claras)

23.3.4.2 Terminal Aguas Claras

O Terminal Aguas Claras esta localizado em 4rea onde se tem uma grande concentragéo
residencial, além de grandes centros comerciais.

O Terminal Aguas Claras sera construido em nivel térreo, plataformas cobertas € servigos
de apoio ao usuario e ao rodoviario. '

A conexdo do Terminal a Estagdo Aguas Claras do SMSL sera realizada através de
passarela de acesso de grande capacidade com escada rolante e fixa.

O Terminal concentrara pontos de embarque e desembarque a exemplo das linhas de
dnibus urbanas provenientes dos bairros Aguas Claras, Cajazeiras, Fazenda Grande,
Coragéo de Maria/CEASA, Castelo Branco, Valéria, Boca da Mata, Palestina, Vista Alegre,
Paripe, Tubaréo, Lagoa da Paixdo, e das Linhas Metropolttanas provenlentes de Camagari,
Mata de Sao Jogo, Candeias, Nova Dias D'Avila, Sdo Sebastido do Passé, Simdes Filho,
Goés Calmon, Areia Branca.

Segue abaixo desenho com a delimitagéo da faixa de dominio incorporada a Concesséo

do SMSL referente ao Terminal Aguas Claras (nas cores azul e verde): . Fb()’] /

ok
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As areas externas a delimitagdo acima, nao fardo parte dos bens vinculados a Concessao
do SMSL, e portanto, ndo cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua
operagao, manutengao e conservagao.

2.3.5 Trecho 23

O Trecho 23 sera a Zona de Manobras de Aguas Claras, conhecida como Rabicho Aguas
Claras e composto pelo Elevado 6.

Este trecho é compreendido entre 0 km 15+597 e o km 15+907. Sendo composto pelas
seguintes unidades:

. Via Permanente em elevado entre o km 15+597 e o km 15+907;
. Passarela de servigo entre 0 km 15+597 e o km 15+907;
. Rede aérea de tragao, entre o km 15+597 e o km 15+907;

. Elevado 6 entre o km 15+597 e o km 15+907;

23.3.6 Estagao Campinas 0

A Estagdo Campinas estad posicionada na Rua da Bolivia, Granjas Rurais Presidente
Vargas, no municipio de Salvador/BA e sera implantada em nivel com a BR-324. Esta
estagao foi concebida com plataformas laterais as vias permanentes.

Ve /AN 4‘&;
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Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de dominio incorporada & Concesséo
do SMSL referente a Estagao Campinas (hachura nas cores azul escuro e azul claro):

Nivel Térreo

As éareas externas a delimitagdo acima, nao fardo parte dos bens vinculados a Concesséo
do SMSL, e portanto, ndo cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua
operagao, manutengdo e conservagao.

23.3.6.1 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagdo planejada para esta estagdo, esta garantida acessibilidade aos usuarios

lindeiros, de ambos os lados da Estagdo Campinas. A acessibilidade a passarela sera

garantida 24 horas/dia.

23.3.6.2 Acessibilidade do transporte por énibus

No Terminal de Integragédo conjugado a esta estagdo deverao ter seus pontos terminais as

linhas de dnibus urbanos de provenientes dos bairros Mal. Rondon, Boa Vista S. Caetano,
Vila Canaria, Castelo Branco, Dom Avelar, Campinas de Piraja, Aguas Claras.

23.3.7 Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras Q{}) 5
A Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras esta posicionada na confluéncia entre a Avenida 29 de
Margo e a BR-324, em &rea urbana, no bairro de Aguas Claras no municipio de Salvador/ '
BA. Esta estagao foi concebida com plataformas laterais as vias permanentes. .
My R &'
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Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de dominio incorporada a Concesséo do
SMSL referente a Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras (hachura na cor azul):

Nivel Mezanino

i

Wi

As areas
externas a delimitagdo acima, ndo fardo parte dos bens vinculados a Concessdo do SMSL,
e portanto, ndo cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua operagao,
manutengao e conservagao.

23.3.7.1 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagdo planejada para esta estagao, esta garantida acessibilidade aos usuarios
lindeiros, de ambos os lados da Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras. A acessibilidade a
passarela e entre esta e ao futuro empreendimento denominado NTRS - Novo Terminal
Rodoviario de Salvador, passando pelos 2 niveis da Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras,
devera ser garantida 24 horas/dia pela Concessionaria.

23.3.7.2 Acessibilidade do transporte por 6nibus

No Terminal de Integragé@o conjugado a esta estagdo deverdo ter seus pontos terminais as
linhas de &nibus urbanas provenientes dos bairros, a exemplo de Aguas Claras, Cajazeiras,
Fazenda Grande, Coragdo de Maria/CEASA, Castelo Branco, Valéria, Boca da Mata,
Palestina, Vista Alegre, Paripe, Tubardo, Lagoa da Paixéo, e das Linhas Metropolitanas
provenientes de Camacari, Mata de Sao Joao, Candeias, Nova Dias D'Avila, Sdo0 Sebastido
do Passé, Simées Filho, Goés Calmon, Areia Branca.

23.3.8 Subestagdes das Estagbes ('%7#

O sistema de média tens@o da Estagdo Campinas tera origem na rede de 34,5 kV que é
proveniente das subestagbes primarias (Retiro, Bonocé e Mussurunga) de 69kV que
rebaixa para 34,5 kV. A tensdo nominal do sistema em corrente alternada de média tensao
sera, portanto, 34,5 kV. Esta tensdo serd rebaixada para 380/220V através de dois
transformadores 500 kVA cada. Havera somente uma subestagao auxiliar nesta estagéo.
Os transformadores energizardo 0 QGBT (quadro geral de baixa tensdo) através de
circuitos alimentadores que suprem cada barra interna ao QGBT.

R{ GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto
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O sistema de média tensdo da Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras tera origem na rede de
34,5 kV que é proveniente das subestacdes primarias (Retiro, Bonocé e Mussurunga) de
69kV que rebaixa para 34,5 kV. A tensdo nominal do sistema em corrente alternada de
média tensdo sera, portanto, 34,5 kV. Esta tensdo sera rebaixada para 380/220V através
de dois transformadores 500 kVA cada. Esses dois transformadores de 500kVA
energizarao o QGBT através de 2 circuitos alimentadores que atlmentam cada uma barra
interna ao QGBT (quadro geral de baixa tenséo).

A subestagdo da Estagdo Aguas Claras/Cajazeiras também tem fungdo de subestagdo
retificadora, possuindo um grupo ‘“transformador-retificador” com poténcia de
aproximadamente 4000kVA que fornece energia para o sistema de tragéo elétrica entre
Piraja e Aguas Claras, permitindo a movimentagéo dos trens.

23.3.9 SISTEMAS OPERACIONAIS

Os documentos de projetos que compdem a implantagéo dos Sistemas Operacionais do
Tramo 3, serdo entregues pelo Concedente em revisdo “As Built”, conforme relagéo abaixo:

. Posto de Controle do Sistema Integrado de Trafego e Energia — SICTE

. Sistema de Sinalizagao de Campo;

. Sistema de Controle de Trafego e Energia;

. Console de Operacgdes das Estagoes;

: Sistema de Circuito Fechado de Televisdo — CFTV
’ Sistema de Cronometria;

+ . Sistema de Grava(;_,ao de Voz;

. Sistema de Radiocomunicagao;

+ . Sistema de Sonorizagao;

. Sistema de Otico de Transmiss&o de dados;

. Slstema de Telefonia.

. Sistema de Controle e Arrecadacdo de Passageiros (SCAP).

Os sistemas auxiliares estéo divididos em:

. Sistema de Bombeamento;

. Sistema de Ar-Condicionado e Ventilagéo Auxiliar;
. Sistema de Escadas Rolantes e Elevadores;

. Sistema de Detecgao e Combate a Incéndio;

. Geradores;

(incluido pelo Termo Aditivo ne 10)
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23.3 Expanséo da Linha 2

Caso a demanda'real de passageiros na Estagao Aeroporto da Linha 2 atinja o patamar
estabelecido na clausula 4.1.5 do Contratc de Concesséo de—6-000—(seis—mil)
pase'agestFeslheFa-plee a Concessionaria devera apresentar, no prazo de até 420-180 (cento
e vinte oitenta) dias contados dessa data, estudos relativos a implantagéo, operagéo e
manutengdo de trecho metrovidrio complementar da Linha 2, no seu Tramo 2, entre a
Estagdo Aeroporto até a Estagdo Lauro de Freitas, ambas no Municipio de Lauro de
Freitas. Os estudos deverdo compreender:

(Alterado. pelo Termo Aditivo n° 02)

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

. estudo de demanda que considere a operagéo do Tramo 2 da Linha 2;

. identifica¢do e descrigéo do tragado da linha metroviaria a ser implantada, podendo
este ser distinto daquele indicado no Edital e seus Anexos;

. projeto basico de engenharia elaborado nos termos do art. 6° IX da Lei n°® 8.666/93;
e

o proposta econdmica que considere a implantagao e operagao do trecho adicional

“de linha metroviaria, calculada nos termos do Contrato.

23.3.1  Trecho entre a Estagdo Aeroporto e a Estagédo Lauro de Freitas

Einal: Ect 42342 2i9,19‘§' nisio-daEs :A 5364 oEroil :
Extensdo: 3032,784 3.032,8 m. _
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O trecho se inicia apés a Estagéo Aeroporto, em terrapleno, em regido de cortes acentuados
ate—e—km—420*849—009 com uma extensao de 642,46 m. Em planta, o alinhamento do trecho
mencionado se desenvolve com diretriz aproximadamente paralela a Estrada do Coco e com
perfil horizontal.
A—pamr—desta—quemetFagem—eO alinhamento das vias do Metrd deflete ligeiramente a
esquerda e segue sempre ao lado direito e junto @ Rua Alagoas e préximo ao leito do Rio
Ip!tanga ndo canalizado até-o-km-421+000;000 e ja4 com estas vias em elevado. A diretriz
do alinhamento continua subparalela a Estrada do Coco.
'Em seguida ac-km-421+900,000, o Rio Ipitanga ja canalizado, segue entre a Rua Alagoas e
a Rua Maria Isabel dos Santos, com o alinhamento do Metré ao lado do canal e entre as
ruas mencionadas, até a Estagao Lauro de Freitas e sempre em elevado.

(Alterado pelo Termo-Aditivo n°® 02)
* (Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

23.3.2 Estagdo Lauro de Freitas

23.3.21 Projeto | / .

Estacdo em elevado terminal da Linha 2 do Metrd, localizada na jungdo da Avenida Beira-%

ATl
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Rio e da Estrada do Coco (BA 099) em Lauro de Freitas, proxrma a loja Insinuante.
Estacdo com plataformas laterais. '

LSO STy o

(Exclundo Termo Adltlvo n°® 02)
23.3.2.2 Locahzagao

Esta estag@o estd planejada como a Estagio Terminal da Linha 2 do Metrd e se localiza -
na jungdo da Avenida Beira Rio e da Estr. do Coco (BA 099), em Lauro de Freitas,
préximo a loja Insinuante, tendo na sua continuidade um pequeno patio de estacionamento
para dois TUE de reserva operacional. : :

23323 © - Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagio planejada para esta estagdo, esta garantida acessibilidade aos usuarlos
lindeiros, de ambas os lados da Estrada do Coco (BA 099).

De forma semelhante & outra estagdo deste municipio, a presenga de ciclistas usuarios
de Metro podera ser uma constante, pois nessa regido esta prevista a existéncia de uma
ciclovia, que acoplada a um bicicletario, induzira a transferéncia entre (bicicletas e Metrd).

23.3.2.4 Acessibilidade do transporte por 6nibus

" No Terminal de Integragdo conjugado a esta estagdo deverdo ter seus pontos terminais |
as linhas: de 8nibus urbanos de Lauro de Freitas, que atendam a regido norte desse
municipio, € as Iihhas metropolitanas que tenham seu extremo situado apés o Rio Joanes,
provenientes de Camagari e demais regiées do Litoral Norte da Bahia. .

Para sua acessibilidade, propde-se a implementagdo de uma nova pista de rolamento,
lateral & existente na BA 099 (sentido Litoral Norte > Salvador), nas proximidades da-
jungéo com a Estrada dq Coco, exclusivo para acessar a Avenida Beira Rio e a

- consequente inversdo no sentido de circulagdo do trafego por essa pista, que dard
acesso direto ao Terminal e ao centro de Lauro de Freitas.

Assim, as diferentes linhas de 6nibus se valeréo dessa nova opgéo viéria para garantir o
acesso ao Termlnal de lntegra(;ao vinculado a essa Estagdo Metroviaria.

b




4 GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referéncia de Projeto

B/ SECRETARLA DE DESENVOLVDMENTO URBANO

__(Item excluido pelo Termo Aditivo n° 02)
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24 APENDICES

Como documentagao complementar de referenCia sdo disponibilizados Apéndices, que
devem ser anallsados pelos licitantes durante a elaboragéo de suas propostas.

Apéndice 1 - Materlaf Rodante;

Apéndice 2 — Sistema de Energia da Linha 1;

Apéndice 3 - Siste%mas Operacionais da Linha 1;

- Apéndice 4 — Interferéncias;

Apéndice 5 - Licenciamento Ambiental;

Apéndice 6 - Projeto de Referéncia da Linha 2;

Apéndice 7 — Projeto Cidade Bicicleta;

~ Apéndice 8 — Partido Arquitetdnico dos Terminais e Estagdes;

Apéndice 9 — Diretrizes Projeto de Desapropriagdo Agdes Sociais do Sistema Metroviario
de Salvador e Lauro de Freitas

Apéndice 10 — Obras do Contrato SA-01;

Apéndice 11 - Esquema Geral de Implantagéo das Obras Civis da Llnha 1;

Apéndice 12 — Painel da Linha 1 do Sistema Metroviario; : (697

Apéndice 13 — Relagéo de Projetos da Linha 1. ' /
Apéndice 14 - Proleto Palsaglsmo Cantelro Central Trecho Pernambues/Aeroporto

Apéndice 15 — Projeto Patio de Estamonamento _ : e

(Incluido pelo Termo Aditivo.n° 06)
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