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1. INTRODUQAO

Este Anexo tem por objetivo apresentar, em linhas gerais, os projetos existentes da Linha 1 
e da Linha 2, o estado geral das obras da Linha 1, os sistemas, o material rodante e as 
condicionantes que deverao ser obedecidas no desenvolvimento dos projetos executives 
de ambas as linhas.

Todas as informagoes sobre as obras, os documentos e os projetos sao indicativas, 
cabendo ao licitante a verificagao e a avaliagao da sua conformidade, atualidade e estado 
de conservagao, bem como o levantamento de informagoes complementares necessarias 
para o conhecimento do problema para elaboragao do Plano de Trabalho e de Negocio.

Cabe exclusivamente aos licitantes o dimensionamento de quantitativos e custos das obras 
e servigos envolvidos no projeto, bem como a avaliagao quanto ao aproveitamento total ou 
parcial das obras e instalagoes ja existentes, desde que nao seja considerado como custo 
adicional na formulagao do Plano de Negocios a ser apresentado. Fica estabelecido que 
todos os riscos decorrentes do aproveitamento da infraestrutura existente sao exclusivos da 
Concessionaria. Entretanto, a Concessionaria tera ate 10 anos, para manifestar ao 
Concedente a existencia de vicios ocultos, os quais serao objeto de avaliagao e julgamento 
das providencias cabiveis. Como forma de permitir as avaliagoes individuals de cada licitante 
interessado, serao facultadas a realizagao de visitas tecnicas as instalagoes atuais dos dois 
tramos existentes da Linha 1, nos moldes do que esta estabelecido no Edital.

A estrutura deste Anexo consiste num relate geral dos aspectos citados intercalado com o 
referenciamento aos principais documentos disponibilizados, servindo assim a dois 
propositos: relatar, de forma breve e suficiente, o estado geral da Linha 1, catalogar e 
referenciar todos os documentos referentes a Linha 1 e descrever a Linha 2. Assim, todos 
os elementos sumariados neste Anexo estao contidos, de forma mais detalhada, nos 
documentos referenciados e postos nos Apendices. Os documentos apensados neste 
Anexo nao representam a totalidade da documentagao sobre a Linha 1, cabendo aos 
interessados, como esclarecido anteriormente, o levantamento dos demais documentos e 
informagbes existentes durante a visita tecnica.
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2. ESTRUTURADO DOCUMENTO

Este documento desenvolve-se em 23 (vinte e tres) 24 (vinte e quatro) itens e 13 (treze) 
Apendices. O primeiro item descreve, de forma sucinta este Anexo. No segundo item, 
descreve-se o que sera presente em cada urn dos itens a seguir. O terceiro item 
apresenta sinteticamente o Sistema Metroviario de Salvador e Laura de Freitas, as 
licitagdes que ocorreram para a sua execugao e o estagio em que se encontra. O quarto 
item, ultimo deste conjunto introdutorio, faz referencia a concepgao do projeto e suas 
vinculagdes. (Alterado pelo Termo Aditivo n° 04)

Os itens 5 a 8 tratam das condicionantes gerais dos projetOs e tragados das Linhas 1 e 2.

O item 5 destaca a prioridade ao transporte coletivo urbano. Os itens 6 e 7 fazem 
referencia aos elementos de referencia dos projetos a serem desenvolvidos. O item 8 
define as diretrizes gerais para o tragado definitive.

Os itens 9 a 18 tratam da analise de temas especificos relacionados aos aspectos gerais 
dos elementos de referencia de projeto, os quais estao citados a seguir:

• Item 9 - Material Rodante: apresenta os vefculos ja adquiridos para operar o 
sistema metroviario de Salvador;
• Item 10 -Sistemas: descreve os sistemas (energia, operacionais e auxiliares) 
existentes em suas caracteristicas basicas;
• Item 11 - Interferencias: apresenta as interferencias existentes ao longo do 
tragado da Linha 1 (Tramo 2) e da Linha 2;
• Item 12 - Desapropriagdes: expoe a relagao de desapropriagoes a serem 
realizadas ao longo da Linha 1 e o estagio em que cada process© se encontra, bem 
como as diretrizes para reassentamento da populagao de areas de interesse social na Linha
2;
• Item 13 - Licenciamento Ambiental: apresenta o licenciamento ambiental, suas 
condicionantes e o cumprimento destas condicionantes;

Item 14 - Plano de Contingencia: analisa a necessidade de existencia de urn 
piano de contingencia para implantagao das Linhas 1 e 2;
• Item 15 - Acessibilidade: trata dos aspectos relacionados ao acesso de pedestre 
as estagoes e terminais das Linhas 1 e 2 do sistema metroviario;
• Item 16 - Entorno e Areas Adjacentes: define as responsabilidades da 
Concessionaria na implantagao de vias e mobiliarios urbanos nos entornos e areas 
adjacentes;

• -

• Item 17 - Acesso de Pedestres e Transposigoes Viarias: estabelece os 
mobiliarios que devem ser construidos para acesso as estagoes;
• Item 18 - Integragao Rodoviaria Complementar: apresenta quais sao os 
modelos da integragao rodoviaria complementar.

Os ultimos quatro cinco itens (19 a 22 23), descrevem os aspectos principais dos terminais *



mki GONTRNO DO ESTADO DA BAHIA$@1 SECRETAEUADEDESENVOLVIMINTODRBANO

Anexo 4 - Elementos de Referenda de Projeto

e das Linhas 1 e 2, conforme listado a seguir: 
(Alterado pelo Ternio Aditivo n° 04)

Item 19 - Terminals de Integragao Rodoviaria: descreve os principals aspectos
dos terminals;

Item 20 - Via Permanente: apresenta as principais caracteristicas da via
permanente;

Item 21 - Situagao Geral da Linha 1: apresenta os aspectos construtivos da
Linha 1;
• Item 22 - Descrigao Geral da Linha 2: apresenta os aspectos de referenda de 
projeto da Linha 2.
• Item 23 - Expansoes da Linha 1 e Linha 2
(Incluldo no Termo Aditivo n°04)

For fim, o item 2§ 24 apresenta a relagao dos Apendices. 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 04)
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3. APRESENTAQAO

Embora ja existissem linhas ferroviarias na cidade desde 1856, a primeira companhia de trem 
metropolitano na cidade, a Companhia de Transportes de Salvador - CIS, foi criada em 1999, 
pela Prefeitura Municipal de Salvador, com o objetivo de modernizar o Trem Suburbano e 
implantar o Metro em Salvador. Hoje, a CTS gerencia as obras da Linha 1 do Metro de 
Salvador. Atraves do Contrato de Programa, firmado pelo Governo de Estado da Bahia e as 
Prefeituras de Salvador e de Lauro de Freitas, em 22 de abril de 2013, apresentado no Anexo 
XX 01 (Edital de Concessao n°01/2013), a CTS foi transferida da Prefeitura Municipal de 
Salvador para a gestao do Governo do Estado, a partir de maio de 2013.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 04)

Concebido inicialmente apenas com a Linha 1, que estava seccionada em quatro tramos 
(Tramo 1 - Lapa / Acesso Norte, Tramo 2- Acesso Norte / Piraja, Tramo 3 - Piraja / Pau de 
Lima, Tramos 4 - Pau de Lima / Cajazeiras), o Sistema Metroviario de Salvador e Lauro de 
Freitas foi posteriormente modificado, pelo Estado da Bahia, e atualmente e composto por 2 
linhas. A Linha 1 e composta neste projeto pelos dois primeiros tramos da Linha 1 do projeto 
original, ligando a Estagao da Lapa a Piraja, na cidade do Salvador, com uma extensao de 
cerca de 42t2-1 1,5 km e urn terceiro tramo ate Cajazeiras/Aguas Claras, conforme condigoes 
de eficacia a serem descritas mais adiante. Entao, o Tramo 1 se estende da Estagao Lapa 
ate a Estagao Acesso Norte, onde se inicia o Tramo 2, que termina na Estagao Piraja. A Linha 
2, e composta por dois tramos, iniciando o Tramo 1 na Estagao Bonooo Acesso Norte e 
terminando na Estagao Aeroporto, situada no municipio de Lauro de Freitas, com uma 
extensao de cerca de 24-r2 20,6 km, e urn segundo tramo partindo desta estagao ate a 
Estagao Lauro de Freitas, com cerca de 3,0 km de extensao.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

As licitagoes para construgao da Linha 1 do Metro ocorreram em 1997, mas sua construgao 
so foi iniciada em abril de 2000. A abertura do primeiro tramo foi programada inicialmente 
para meados de 2003, mas depois de varias paralisagoes nas obras, a data foi prorrogada 
para dezembro de 2008 e diversas outras prorrogagoes foram realizadas e o sistema ainda 
nao foi posto em operagao.

As obras de implantagao do Tramo 1 estao praticamente finalizadas pelas empresas 
contratadas pelo Municipio de Salvador, inclusive com a instalagao dos sistemas de energia. 
Para ser considerada concluida a implantagao do Tramo 1, falta o comissionamento dos 9 
equipamentos e sistemas operacionais e auxiliares. A Estagao Bonoco, orginalmente 
projetada no Tramo 1 da Linha 1, tendo em vista que sera a estagao de integragao entre as
Linhas 1 e 2, sera parte do esoopo deste projeto prevista para ser oonstruida na Linha 2. A
Estagao Bonoco, originalmente projetada no Tramo 1 da Linha 1 sera parte da operagao da 
Linha 1 entre Lapa e Piraja, porem, para fins de Event© de Aporte, continuara parte integrante 
da Linha 2 conforme Anexo 7. O Terminal de Integragao Acesso Norte existente sera 
transformado em Estagao Metroviaria e se construira urn novo Terminal de Integragao 
Acesso Norte com maior capacidade, atendendo a demanda de integragao da propria 
estagao e a derivada de Bonoco, tambem, para fins de Evento de Aporte continuara parte
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integrante da Linha 2, conforme Anexo 7. 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

As’obras do Tramo 2 da Linha 1 encontram-se no estagio inicial da fase de implantagao, 
tendo sido iniciadas obras civis em varios trechos. Atualmente, as obras encontram-se 
paralisadas e sera de responsabilidade da futura Concessionaria a devida conclusao. O tunel 
Mata Escura, existente no final do Tramo 2, Linha 1, nao devera sermais considerado parte 
do projeto, pois devera futuramente ser melhor estudado o prolongamento ate a 
Estagao Cajazeiras/Aguas Claras (futuro Tramo 3), segundo orientagao a ser apresentada 
mais adiante neste documento.

A segunda linha, denominada Linha 2, inicia-se na Estagao Bonpoo Acesso Norte, seguindo, 
a partir deste ponto, em via paralela a Linha 1 ate a Rotula margem esquerda do Abacaxi; 
denvando a direta para alcangar Rio Camurujipe, alcangando a Av. Antonio Carlos 
Magalhaes e seguir seguindo pela Av. Paralela ate aloangarterminando em Lauro de Freitas. 
(Alterado pelo Termo Aditivo h° 02)

Os Projetos Executives elaborados para a Linha 1 Tramo 2 e os Projetos de Referencia da 
Linha 2 poderao, a criterio da Concessionaria, ser adequados ou substituidos por novos 
projetos executives, sendo que todos os projetos deverao ser aprovados pelo Concedente 
antes da sua implantagao, conforme descrito a seguir, neste Anexo.

Foi adotado como projeto principal de referencia da Linha 2 para a elaboragao desta PPP o 
conjunto de contribuigoes apresentados pela Invepar Participagoes S.A., no Process© de 
Manifestagao de Interesse PMI-SEDUR-001/2011, tendo o Governo do Estado da Bahia 
realizado algumas adequagoes. O conjunto de contribuigoes da Invepar e todos os demais 
estudos apresentados pelos demais participantes durante o PMI-SEDUR- 001/2011 
encontram-se disponiveis para consulta na SEDUR.

; Durante o process© de construgao da Linha 1, em 2003, foi aberto o process© licitatorio 
internacional para aquisigao dos trens, os quais foram custeados com recursos de um 
emprestimo do Banco Mondial, realizado pelo Governo do Estado da Bahia. Os 6 trens com 
4 carros cada foram entregues para operagao e’m 2006 e, devido aos atrasos das obras, 
estes veiculos ainda nao entraram em operagao e nao foram comissionados. Estao 
guardados ao longo do Tramo 1 da Linha 1 e serao repassados a futura Concessionaria.

Os elementos a seguir descritos sao complementados pelds diferentes Apendices a este 
Anexo e com as condigdes especificadas no Edital, no seu Anexo 5 - Programa de 
Implantagao e Operagao - PIO.
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4. CONCEPQAO DO PROJETO

A concepgao do projeto de referenda segue as diretrizes obtidas no PMI n° 01/2011 da 
Secretaria de Desenvolvimento Urbano - SEDUR do Estado da Bahia, as orientagoes da 
Portaria n° 65 do Ministerio das Cidades, que trata de Mobilidade Urbana dentro do 
Programa PAG - Mobilidade das Grandes Cidades, os Pianos e Programas existentes 
nas esferas estadual e municipal e as normas, portarias e acordos celebrados entre os 
diferentes entes publicos, com interface na Regiao Metropolitana de Salvador e ao seu 
sistema de mobilidade urbana.

Nesse context©, e importante que sejam registrados .alguns principios e diretrizes 
norteadores do projeto, tais como:

• Utilizagao do Canteiro Central da Avenida Luis Viana (Avehida Paralela) para 
implantagao da Linha 2;
• Atendimento ao Aeroporto Internacional Deputado Luis Eduardo Magalhaes;
• Integragao fisica e operacional com os demais sistemas de transporte publico 
coletivo existentes nos Municipios de Salvador e Lauro de Freitas;
• Sustentabilidade operacional da gestao do sistema;
• Implantagao, ao longo da Linha 2 e Tramo 2 da Linha 1, de urn tratamento 
urbanistico contemplando passeios, travessias, passarelas, ciclovias, bicicletarios, areas 
para servigos, estacionamentos e sinalizagao;
• Ampliagao da acessibilidade entre os municipios envolvidos;
• Implantagao de urn sistema de transporte publico coletivo de qualidade, integrado
e rapido;
• Minimizagao do impacto das intervengoes propostas sobre o fluxo de trafego 
existente em Salvador e Lauro de Freitas;
• Minimizagao dos impactos ambientais provocados pelo sistema de transporte
urbano;
• Atengao para o partido urbanistico do conjunto de estruturas a ser implantado de 
modo a minimizarem o impacto visual; e
• Promogao da modicidade das tarifas a serem cobradas no sistema de transporte 
metropolitano proposto, considerando a integragao tarifaria.
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5. PRIORIZAQAO DO TRANSPORTE PUBLICO

O projeto tern como premissa a melhoria do Sistema de Transporte Publico de Salvador e 
Lauro de Freitas, promovendo uma mudanga de patamar qualitativo, com a insergao em . 
um unico momento de:

Novos procedimentos para integragao tarifaria e multimodal:
Novos modelos de prestagao dos servigos de transporte ampliando os participantes 

na prestagao de servigos atraves de novos modos;
Novas formas de financiamento para o setor de transporte, promovendo mais 

autpnomia e liberdade para investimentos privados na implantagao e 
manutengao da infraestrutura urbana;
Novos modelos de gestao associados a modeios de viabilidade tecnica, 

operacional e tarifaria;
Novas visoes e compromissos ambjentais com ampla participagao dos 

investimentos privados:
Priorizagao da infraestrutura minimizando ou eliminando as interferencias do 

transporte publico com o trafego misto, promovendo prioridade nas intersegoes e 
integragoes, criando pistas e/ou faixas exclusivas, sistema de controle de acesso e ampla 
seguranga.

a.
b.

c.

d.
e..

f.

g-

Estes aspectos nao se restringem apenas aos corredores de transporte incluidos no PMI, 
mas ao Sistema de Transporte Publico para atendimento ao PAC - Mobilidade Grandes 
Cidades e para atendimento ao Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano dos Municfpios 
de Salvador e Lauro de Freitas. r"\
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ELEMENTOS DE REFERENCIA PARAO PROJETO EXECUTIVO6

Os elementos de referenda para o desenvolvimento do 'Projeto Executive tern por objetivo 
nao somente estabelecer as caracteristicas e especificagdes tecnicas que o projeto do 
Sistema Metroviario de Salvador e Laura de Frejtas devem observar mas, 
primordialmente, estabelecer os parametros para as exigencias operacionais, em termos 
minimos, que garantam a prestagao do servigo adequado aos usuarios e a adequada 
continuidade da integragao fisica e operacional entre as Linhas 1 e 2.

^ 10
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7 PROJETOS EXECUTIVOS DE ENGENHARIA E OPERACIONAL

Os projetos executives de engenharia e operacional a serem desenvolvidos pela 
Concessionaria deverao ser objeto de avaliagao e aprovagao para construgao ou operagao 
pelo Concedente, diretamente ou atraves de Fiscalizagao por este designadp, conforme 
procedimento a ser regulamentado posteriormente,

. Cabera a Fiscalizagao julgar a pertinencia da avaliagao e aprovagao total ou parcial dos 
projetos, de obras civis, sistemas e equipamentos de sinalizagao, controle, 
telecomunicagao, eletrificagao, material rodante e instalagoes metroviarias e funcional, 

: operacional e de seguranga.

Os projetos executives de engenharia e operacional deverao obedecer a todas as normas, 
legislagoes e melhores praticas nacionais e internacionais pertinentes de cada projeto 
especifico e a cada componente do projeto de um sistema metroviario.

11
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8 CONDICIONANTES GERAIS PARAO PROJETO EXECUTIVO

O desenvolvimento do projeto executive devera ter por objetivo o aproveitamento total ou 
parcial, a criterio da Concessionaria, do Tramo 1 da Linha 1, as obras ja executadas do 
Tramo 2 da Lihha 1, os projetos executives existentes do Tramo 2 da Linha 1 e projeto de 
referencia para a Linha 2 apresentado nos apendices deste Anexo.

Deverao ser minimizados os impactos urbanisticos que eventuais obras de terraplenagem 
e obras de arte especiais possam provocar no entorno imediato do corpo estradal do 
Sistema Metroviario a ser implantado, como por exemplo, a intrusao visual, a supressao da 
vegetapao dominante no canteiro central da Avenida Paralela e demais vias afetadas, 
assim como nos demais segmentos complementares a ligapao entre Salvador e Lauro de 
Freitas.

Nesse sentido, o trapado definitive devera buscar minimizar os custos de projeto e 
implantapao, sem fugir da responsabilidade de valorizapao do seu entorno sob todos os 
aspectos, em especial quanto aos culturais, urbanisticos e ambientais.

Em razao do grande volume de trafego de veiculos e de pedestres na regiao por onde 
passara o Metro, considera-se muito importante a minimizapao dos transtornos durante o 
periodo de construpao, buscando-se a utilizapao de processes construtivos menos 
impactantes e de menor interferencia com o trafego local, devendo a Concessionaria 
preparar um Plano de Contingencia, em conformidade com o estabelecido nos 
documentos do Licenciamento Ambiental, que considere a menor interferencia no trafego, 
em especial nas vias principais e estruturais.

-t
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9 MATERIAL RODANTE

O material rodante existente atualmente foi adquirido no processo licitatorio internacional 
ocorrido em 2003, o qual foi capitaneado pelo Governo Federal, por intermedio da 
Companhia Brasileira de Irens Urbanos - CBTU, pelo Governo do Estado da Bahia, pela 
Prefeitura de Salvador, por intermedio da Secretaria Municipal de Urbanismo e 
Transporte - SEMUT e da Companhia de Transporte de Salvador - CIS e teve o apoio 
tecnico e financeiro do Banco Mondial - BIRD. O vencedor do processo licitatorio foi a 
Rotem Company, que entregou seis composiqoes com quatro carros motores cada. Estes 
veiculos estao estacionados ao longo da Linha 1, especialmente, na Estagao Acesso 
Norte.

Dois grandes conjuntos de documentos, relacionados no Apendice 1 - Material Rodante, 
referenciam, de forma suficiente e adequada, as caractensticas do material rodante 
existente. O primeiro conjunto de documentos e o Edital de Licitagao. O segundo conjunto 
e a descrigao, realizada pela Rotem Company, do material rodante fornecido. A Tabela 1 
apresenta os dois conjuntos de documentos, que compoe o Apendice 1 - Material 
Rodante.

Tabela 1 - Descrigao dos documentos do Apendice 1 - Material Rodante

Conjunto Descrigao Principais documentos

Edital Composto por 11 documentos; Edital_TrensSalvador_Rev4a.p
df

Redigido em ingles e portugues;

Descreve as regras da licitagao e as ET_SA_11port.pdf 
caractensticas
basicas do material rodante a ser adquirido. (Termo de Referenda do Edital)

(Edital de Licitagao)

Proieto 406 documentos:
Redigido exclusivamente em ingles;

CD File List.odf
(relagao de documentos 
fornecidos}

Descreve de forma completa o material
rodante
disponivel

Devido a infinidade de detalhes das especificagoes tecnicas existentes no Edital de 
aquisigao do material rodante e das caractensticas existente nos documentos do Projeto, 
descrevem-se aqui as caractensticas basicas do material rodante fornecido para operar a 
Linha 1. As caracteristicas basicas descritas a seguir foram selecionadas por estarem 
relacionadas com a qualidade dos servigos e por possuirem interfaces com outros sistemas 
externos ao veiculo:

Configuragao de quatro carros motores com a possibilidade de extensao para seis
carros motores;

Capacidade de transporte de 1000 passageiros (4 carros), sendo 14% dos
13T
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passageiros sentados e densidade de 6 passageiros/metro2;
• Isolamento termico e acustico e ar condicionado;
• Carga Maxima por Eixo: 16500 daN;
• Circulagao: Velocidade Maxima da Linha: 80 km/h;
• Velocidade Maxima nas Estagoes: 60 km/h;
• Velocidade Maxima em Linha Secundaria: 20 km/h;
• Taxa de frenagem de servigos: 1,2 m/s2;
• Taxa de aceleragao: 1,1 m/s2;
• Comprimento maximo da composigao (4 carros) = 88m, ou (6 carros) 132 m;
• Largura: 3,10 m;
• Modes operacionais: Condugao Manual (CM), Condugao Manual controlada (MCS) 
e possibilidade de implantagao da Condugao automatica (ATO).

Outras caracteristicas tecnicas importantes a serem consideradas sao:

Sistemas de alimentagao eletrica com captagao por pantografo, 
Motorizagao;
Sistemas de freios; e
Bern estar do usuario (sistemas de ar condicionado, bancos, etc).

14
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10 SISTEMAS

A operagao metroviaria nao se suporta apenas no material rodante e na via permanente. 
Sua caracteristica fundamental e a grande capacidade obtida com a alta frequencia dos 
trens (intervalos curtos) e a elevada velocidade media. Para tanto, se faz necessario a 
instalagao de complexes sistemas, fixos e embarcados, que permitam que os altos niveis 
de desempenho deste modo de transporte sejam amparados poratributos de confiabilidade 
e seguranga.

Esses sistemas podem ser assim agrupados: Sistema de Energia 
Sistemas Operacionais e Sistemas Auxiliares.

10.1 Sistema de Energia

0 sistema de energia da Linha 1 segue o seguinte padrao:
«------ -—Alimentagao Primaria em 69 kV;
♦—------Ires Subestagoes Retificadoras de 69 kV/3,0 kVcc (Bonoco, Retiro e Piraja);
«-------- -Energizado por sistema de oatenaha e tensao 3,0 kV-CG?
*———Rede Aerea de Tragao Auto Tensionada;
♦—:-------- Sistemas de Protegao.
A Subestagao Retifioadora-do Bonooo (SR 01) esta implantada. As Subestagoes
Retificadoras do Retiro (SR 02) e Piraja (SR 03) serao instaladas pelo Poder Concedente-,
como consta no item 21.3.3 Trecho 11 e no item 21.3.8 Tfecho17-deste-Anexo 4, assim
oomo o sistema de rede aerea de tragao, contemplando o fornecimento e instalagao-dos
equipamentos listados a seguir:
•---------Subestagoes Retificadoras;
«-------—Rede aerea de tragao;
• ------—Equipamentos de alta tensao;
•—:------Equipamentos de 3 KV C.C;
«---------Cabos mensageiros e fios de contato;;
• --------- Isoladores, ohaves e para-raios;
----------Cabos 3.KV C.C;
• ------:—Equipamentos de retificagao;
•—:—...Equipamentos para servigos auxiliares;
•--------- Cabos eletrioos.

E-ntretanto, a Concessionaria devera fornecere implantaros seguintes equipamentos:
Estrutura e Servigos para Rede Aerea de Tragao (Catenaria)At

«—:----- Rerticos e postes para as vias principais e no Complexo de Manutengao de Piraja
para sustentagao da Catenaria;
•---------- Suportes nas Estagoes de Passageiros para sustentagao da Catenaria na regiae
das estagoes;

^7 VP t 15
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Montagem, instala^ao-e-testes dos itens-aeima?

Subestagdes Retificadoras (Retiro e Piraja)Br

■edifieagoeS'completas com toda a infraestrirtura- necessaria
(canaletas e envelopamento de cabos, fundagoes de Suporte dos-Equipamentos, pilares e
vigias) e Instalagoes-EletriGas-fauadro de forga, iluminagao, tomadas, telefonia-ventilagae;
sistema de bombas, ar oondicionado/exaustao-sistema contra inoendio-e-malfra de terra);

Casa do Controle

• -------------Montagem, instalagao e testes dos itens acima.
• -------------Qotdoor-de-Alta-Tensao e Saida do 3kVcc (Fundagoes das Estruturas de Suporte
dos Pbrticos e Equipamentos, pilares e vigas, envelopamento e canaletas de cabos,
eaealetas-de-drenagem,- iluminagao externa e malha terra);
«------------ Montagem, instalagao e testes dos itens acima.
• ------------ Forneoimento e montagem de bondes de impedanoia (escopo ■ Sistema
de Sinalizagao).

■Forneoimento, montagem e instalagao da infraestrutura de alimentagao-em-69kV
(Coelba).

Cr Equipamento das Subestagdes Auxiliares das Estagdes de Passageiros e
Complexo de Manutengao Piraja

■Transformadores a oleo ou seoo;
■CubiGulos de Media Tensao 11,9kV ou 13,8kV;
Paineis de Baixa Tensao (220/380 Vac e 125 Vcc);
Retificador-de-Baterias-+ Banco de Baterias;
Paindis- de comando e controle (PLC) de interfaces dos sistemas-de-Energia

e Catenaria;
• ------------ Grupo Gerador Diesel;
• ------------ Cabos eldtrioos;
• ------------- Instalagoes Eletricas (quadro de forga, iluminagaortomadas, telefonia, ventilagao
sistema de bombas, ar-oondicionado, sistema contra incendio-e-malha-de terra);
• ------------ Montagem, instalagao e testes dos itens acimar

O Apendice 2—Sistema de Energia-da-Linha-1, traz a relagao de documentos, os quais
estao sintetizados na Tabela 2.

O sistema de energia da Linha 1 segue o seguinte padrao:

Subestagdes Primarias

Alimentagao Primaria da Concessiondria de Energia Eletrica em 69 kV, composta
por:
✓ Uma Subestagao Primaria e Retificadora de 69 kV/3,0 kVcc existente, instalada na 
Av. Bonoco (SR-01), prbxima d Estagao Brotas;
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✓ Uma Subestagao Primaria de 69/34,5 kV em Retire;

Subesta9des das Estagdes

Subestagdes Retificadoras (34,5 kVCA/3,0 kVcc) e Auxiliares (34,5 kV/380-220
VGA):

As Subestagdes Retificadoras e Auxiliares do Trecho Lapa - Piraja estarao 
localizadas nas Estagdes Acesso Norte, Piraja e Compiexo de Maruitengao de Piraja.
s

Subestagdes Auxiliares (34,5 kV/380-220 VGA):

As Subestagdes Auxiliares do Trecho Lapa - Piraja estarao localizadas nas 
Estagdes Bonocd; Retiro, Bom Jua e Compiexo de Manutengao de Piraja;

As Estagdes Lapa, Campo da Polvora, Brotas e PAM possuem alimentagao direta✓
da Goelba.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O sistema de energia da Linha 2 (Trecho Estagao Acesso Norte/- Estagao Aeroporto) segue 
o seguinte padrao:

Subestagdes Primarias

Alimentagao Primaria da Concessionaria de Energia Eletrica em 69 kV, composta
por:

Uma Subestagao Primaria de 69/34,5 kV em local a ser defihido junto com a 
Goelba, na Ay. Paralela.

Subestagdes das Estagdes

Subestagdes Retificadoras (34,5 kVCA/3,0 kVcc) e Auxiliares (34,5 kV/380-220
VGA):

As Subestagdes Retificadoras e Auxiliares do Trecho Acesso Norte - Aeroporto 
estarao localizadas nas Estagdes Detram Imbui, Tamburugy e Mussurunga.
v'

Subestagdes Auxiliares (34,5 kV/380-220 VGA):

As Subestagdes Auxiliares do Trecho Acesso Norte - Aeroporto estarao 
localizadas nas Estagdes Metro-Rodoviaria, Pernambues, CAB, Pituagu, Flamboyant, 
Bairro da Paz e Aeroporto.

• Urn Sistema de Alimentagao em Anel de 34,5 kV que interliga as Subestagdes 
Primarias de Retiro e da Av. Paralela com as Subestagdes Retificadoras e Auxiliares 
localizadas nas Estagdes da Linha 1, da Linha 2 e no Compiexo de Manutengao, com
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exce^ao da alimentagao eletrica das Estates Lapa, Campo da Polvora, Brotas, Acesso 
Norte e PAM (Patio Auxiliar de Manutengao) e a Subestagao Primaria de Bonoco;
• Rede Aerea de Tragao energizada com tensao de 3,0 kVcc;
• Sistemas de Protegao.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

0 Apendice 2 - Sistema de Energia da Linha 1 traz a relagao de documentos de projetos 
do sistema de energia implantados, os quais estao sintetizados na Tabela 2.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° .02)

Tabela 2-Descrigao dos documentos do Apendice 2 - Sistema de Energia do Tramo 1 
da Linha 1

Conjunto Principais documentosDescrigao
Projetos 
Sistema de 
Energia

Projeto Rede Aerea.pdf;5 subdiretorios;
Projetos Subestagoes Retificadoras (3); Locacao de Postes.pdf; 
Projetos de Rede Aerea;
Locagao de Postes e fios.

10.2 Sistemas Operacionais

0 Sistema Integrado de Telecomunicagao, Trafego, Energia e Sinalizagao existente 
atualmente, foi adquirido no process© licitatorio internacional ocorrido em 2004, o qual foi 
capitaneado pelo Govern© Federal por meio da Companhia Brasileira de Trens Urbanos - 
CBTU, pelo Governo do Estado da Bahia, pela Prefeitura Municipal de Salvador, por meio 
da Secretaria Municipal de Urbanismo e Transport© - SEMUT e da Companhia de 
Transport© de Salvador - CTS e teve o apoio tecnico e financeiro do Banco Mondial - 
BIRD. O vencedor do processo licitatorio foi o Consortium Bonfim, que forneceu os 
equipamentos para Linha 1 e efetuou a instalagao no Tramo 1 da Linha 1 (Lapa / Acesso 
Norte). Os sistemas fornecidos integralmente e instalados na Linha 1 Tramo 1, foram os 
que se seguem:

sistema de sinalizagao, incluindo equipamento de campo e de ATC de bordo; 
sistema de control© integrado de trafego e energia; 
sistema de telecomunicagoes.

O Apendice 3 traz dois grandes conjuntos de documentos que referenciam as 
caractensticas dos sistemas operacionais adquiridos. O primeiro conjunto de documentos e 
o Edital de Licitagao. O segundo conjunto sao os projetos basicos (caracterizado como 
Concepgao Geral - Versa© 1), desenvolvidos pelo Consortium Bonfim, de todos os 
equipamentos que compoem o Sistema Integrado de Telecomunicagao, Trafego, Energia e 
Sinalizagao fornecidos. A Tabela 3 apresenta os dois conjuntos de documentos, que 
compoe o Apendice 3 - Sistemas Operacionais da Linha 1. Oh
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Tabela 3- Descri9ao dos Documentos do Apendice 3-Sistemas Operacionais da Linha
1

Principais documentosConjunto Descrigao

Edital SA 12_NO_rev130504.pdf 
(Edital de Licitagao)

Edital Redigido em portugues;
Descreve as regras da licitagao e 
os produtos que serao adquiridos, 
falta a especificagao tecnica.

Conjunto Principais documentosDescrigao

Projeto SICTE.pdf
(Projeto Basico do SiCTE)
Sist.lntertrav.Campo.pdf
Sist.lntertrav.Patio.pdf
(Projeto Basico do Sist. de Intertravamento)
ATC.Bordo.pdf
(Projeto Basico do ATC de Bordo)
$ist.ALim.En.Emergencia.pdf (Projeto Basico do Sist. 
Alim. Energia de Emergencia)
CFTV.pdf
(Projeto Basico do CFTV)
Cons.Operacao.pdf (Projeto Basico do Console de 
Operagao)
Cronometria.pdf
(Projeto Basico do Sistema de Cronometria) 
Gravacao.pdf
(Projeto Basico do Sistema de Gravagao de voz) 
Radiocomunic.pdf
(Projeto Basico do Sistema de Radicomunicagao) 
Sonorizacao.pdf
(Projeto Basico do Sistema de Sonorizagao)
STO.pdf
(Projeto Bcisico do Sist Otico de Transmissao) 
Telefonia.pdf
(Projeto Basico do Sistema de Telefonia)

13 documentos;
Dividido em dois diretorios 
(sinalizagao e telecomunicagao) 
Redigido em portugues;
Os documentos contem a 
especificagao tecnica dos 
equipamentos de cada sistema 
fomecido

Nos documentos que compoem o Apendice 3, estao descritos os aspectos tecnicos dos 
seguintes sistemas operacionais:

Posto de Controle do Sistema Integrado de Trafego e Energia ^ SICTE; 
Sistema de Sinalizagao de Campo;
Sistema de Sinalizagao de Patio;
ATC de Bordo;
Sistema de Controle de Trafego e Energia;
Console de Operagoes das Estagoes;
Sistema de Circuito Fechado de Televisao - CFTV;
Sistema de Cronometria;
Sistema de Gravagao de Voz;
Sistema de Radiocomunicagao;
Sistema de Sonorizagao;
Sistema de Otico de Transmissao de dados;
Sistema de Telefonia.
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Conforme exposto, consta o projeto basico com a descrigao das funcibnalidades e dos 
equipamentos adquiridos para toda a Linha 1, mas a instalagao so foi realizada no Tramo 1, 
pois o Tramo 2 nao esta concluldo ate o presente momento. Destaca-se que as 
descrigoes realizadas correspondem a urn projeto basico dos equipamentos e sistemas 
adquiridos e ha mengao de que estes documentos foram aprovados e liberados para 
detalhamento pelo contratante.

!•

10.3 Sistemas Auxiliares

Os sistemas auxiliares estao divididos em:

Ventilagao Primaria;
Sistema de BOmbeamento;
Sistema de Ar Condicionado e Ventilagao Auxiliar; 
Sistema de Escadas Rolantes e Elevadores; e 
Sistema de Combate a Incendio.

Os sistemas de bombeamento do Tramo 1 da Linha 1 estao instalados e funcionando, os 
sistemas de ventilagao primaria, de ar condicionado e ventilagao auxiliar e de escadas 
rolantes e elevadores, tambem do Tramo 1 da Linha 1 estao sendo instalados.

\
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11 INTERFERENCIAS

Cabera a Concessionaria, ao longo da etapa de implantapao do Sistema Metroviario, 
relocar, remanejar ou remover todas as interferencias identificadas ou eventualmente 
encontradas (linhas de transmissao de energia, redes de telefonia, de agua ou esgoto e 
outras construgoes e equipamentos urbanos existentes), cabendo a elaboragao ou revisao 
dos projetos especificos, em conjunto com as concessionarias de servigos publicos 
responsaveis.

No Tramo 1 da Linha 1, estas interferencias ja foram adequadamente tratadas, pois as 
obras de infra e superestruturas ja foram concluidas.

Apresenta-se no Apendice 4 - Interferencias, a relagao das interferencias encontradas 
no Tramo 2 da Linha 1, bem como os cadastres identificados das interferencias dos 
servigos publicos com o tragado da Linha 2. Estes cadastres sao meramente para auxiliar 
na identificagao das interferencias, nao se constituindo em responsabilidade da SEDUR a 
precisao e a integralidade das informagoes fornecidas pelas concessionarias de servigos 
publicos.
Tabela 4 - Descrigao dos documentos do Apendice 4 - Interferencias

Conjunto Descrigao Principals documentos

Cadastro Cadastre de interferencias das redes Total de 300 documentos: 72 da 
services oublicos. fornecido oelas 
concessionarias. distribuldos em 4 
subdiretorios.

21 da Coelba e 207 da Embasa.

A proponente devera prever em seu Plano de Negocios recursos suficientes para a 
relocagao, remanejamento ou remogao de todas as interferencias encontradas na etapa 
de implantagao do Sistema Metroviario, bem como realizar estudos proprios para mapear 
outras possiveis interferencias, que serao de sua unica e exclusive responsabilidade. Os 
documentos apresentados no Apendice 4 - Interferencias sao referencia para os estudos, 
devendo a proponente realizar os levantamentos complementares para precificagao das 
interferencias existentes na Linha 1 e 2. A descoberta ou ocorrencia - em qualquer 
momento ao longo da concessao - de quaisquer interferencias nao previstas serao 
consideradas risco exclusive da Concessionaria. Neste contexto, a necessidade de 
utilizagao de montante diferente do valor ali estipulado nao ensejara em nenhuma hipotese 
a recomposigao do equilibrio economico-financeiro do Contrato de Concessao.
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12 DESAPROPRIAQOES

Alem das interferencias existentes ao longo do tragado da Linha 1 e da Linha 2 do 
Sistema Metroviario de Salvador e Lauro de Freitas, ha tambem a necessidade de realizar 
desapropriagdes para implantagao do projeto.

Antes da assungao da concessao pela Concessionaria, o Concedente sera responsavel 
pelas providencias necessarias a declaragao de utilidade publica dos imoveis necessarios a 
implantagao do Sistema Metroviario envolvendo as 2reas complementares a conclusao da 
Linha 1 e as necesscirias a implantagao da Linhas 2. No Tramo 1 da Linha 1, as 
desapropriagoes necessarias ja foram realizadas. No Tramo 2 da Linha 1 
procedimentos de desapropriagao ja se encontram em andamento, de acordo com a 
Tabela 5 - Relagao de desapropriagoes da Linha 1 em aberto.

os

Aldm das areas identificadas na Tabela 5, em decorrencia das alteragdes do Projeto do SMSL 
ocorridas na regiao do Complexo de Manutengao em Piraja, decorrentes da construgao de 
uma Unidade de Pronto Atendimento - UPA, em area destinada ao Complexo, bem como da 
relocagao da Estagao Piraja para possibilitar a futura implantagao do Tramo 3 da Linha 1 - 
Aguas Claras - Cajazeiras, novas £reas deverao ser objeto de desapropriagoes para a 
implantagao do Tramo 2 da Linha 1 do SMSL.
(Inclufdo pelo Termo Aditivo n° 02)

!

Cabera a Concessionaria, com obediencia as disposigoes da legislagao aplicavel, 
promover as desapropriagoes, instituigoes de serviddes administrativas ou limitagdes 
administrativas ao direito de propriedade, amigaveis e judiciais, providenciando a 
desocupagao das referidas areas, sempre submetendo seu planejamento 3 previa 
aceitagao da Fiscalizagao a respeito dos seus termos.

Tabela 5 - Relagao de desapropriagoes da Linha 1 em aberto

Valor ofertadoProprietario Caract do Area N° SituagaoLocalizagao
(m2) processimovel

ESTACAO BONOCO^^rT^"
Ind. Reunidas Av. Mdrio .Leal 
Raymundoda Fonte Ferreira, n° 
S/A (CRESAUTO 1500 
VElCULOS S/A)

Deferida 
Imissao
provisdria na 
posse 
21/11/2011

a
R$ 90.983,40492/03Terrene 380,00

em

Av. Mdrio Leal 
Ferreira, n° 
1835

Deferida 
ImissSo
provisdria na 293.182,60 
posse 
11/11/2009

a
R$Josd Luiz Almeida 

dos Santos
Terreno
Construgao

474/09328,44
268.25

(hem

TRECHO11

w/r if-
22



Anexo 4 - Elementos de Referenda de ProjetoGOVER.NO DO ESTADO DA BAHIA
StCRCTARUDE DCSENVOLVIMCNTOl'RBANO

a Valor avaliado 
pelo perito - R$ 

na 290.095.30

Deferida
Imissao
provisdria
posse
05/10/2010

Cooperagao 
Imobilidria Ltda 
CIMPOR

1.120.94 202/09Rua Silveira Terreno 
Martins

em

Pendente
Imissao
provisdria na 
posse (depdsito 
efetuado)

\GM S/A
Empreendimentos e 
Participates

Rua
Martiniano Terreno 
Bonfim, n°

R$ 17.246,72203/09683,58

518

Pendente
provisdria
posse
(depdsito
efetuado)

Rua
na R$ 18.536.48204/09Empresa MS Ltda Terreno 734,7

Martiniano

Bonfim, n°

716
Deferida 
Imissao
provisdria na 
posse 
11/11/2009

Companhia 
Eletricidade 
Estado da Bahia 
- Coelba

de Rua
do Martiniano Terreno 

Bonfim, n°

a
de R$ 1.395,00205/09476,25

750 em

TRECHO12 i
r

Pendente
Imissao
provisdria na 
posse (depdsito 
efetuado)

Valor avaliado 
pelo perito • R$ 
2.273.893,00

Rua
Construtora Pinheiro 
Ltda

2.131,72 268/02
5.225,00

Baixinha de
Santo
Antdnio

Terreno
Constru$ao

Lojas Ipe Ltda -
Massa Falida - Rep. Rua Sao Terreno
P/Sindico Fldvio de Gongalo do Construto 

Retiro

R$ 4.469.058,76Pendente
Imissao
provisdria na 
posse (depdsito 
efetuado)

15.066,02
7.646,13 1316/01

C. Esteves

TRECH013

Proprietdrio nao 
apresentou a
documenta$ao-
Metrd detdm a Posse

Barreto de Araujo Terreno 4.165,00 206/09

TRECHO15 ■

Shindler Terreno Metrd detdm a Posse1.400,00
Eucaliptos Terreno Metro detdm a Posse10.184,06 972
Sitio Terreno 850,00 207 Metrd detdm a Posse
Posto Shell Metrd detdm a PosseTerreno 900,00 1338
TRECHO16 r

\W
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Pendente
imissao
provisdria na Nao informado
posse (Depdsito 
efetuado em
15/12/2011 
referente 
honordrios 
peridais)

Fiorelli Industria e 
Com6rdo 
Oonfec^oes Ltda

4.900,00 211/09
1.961,86

de Terreno Construgao

a

TRECHO 17
Capital 
Transportes 
Urbanos Ltda 
(ExScar)

Rua da

Deferida a Imissao 
provisdria na posse 
em 11/11/2009

R$16.000,00
1.470,53

212/2Terreno
1.450.714,65009

Indondsia, n° 
Constn tcan

Start Consultoria 
e Gerendamento 
Ltda

Deferida a Imissao 
provisdria na posse 
em 22/10/2010

Loteamento
Granja Rural Terreno 
Pres. Vargas

R$513/2
5.194,25 248.700,69009

Cleonice
Rodrigues
Andrade

Deferida a Imissao 
provisdria na posse 
em 21/09/2010

Rua da
Varsdvia, n°

352/0122 R$ 46.257,05Terreno 1.247,83 9

TRECHO 18

Deferida a Imissao R$
208/0 provisdria na posse 207.124,67 

em 23/03/2011

S/A Viagao Adrea Av. Mdrio 
Riograndense (Ex Leal Ferreira 
Varig) Terreno 6.369,03 9

Mdrio Luiz 
Mendes de Araujo 
■ Sitio c/casa

Pendente Imissao 
provisdria na posse 
(depdsito efetuado)

Alameda das
R$209/01.426,08

209,79Terreno 107.559,179

Poligonal - 
Empreendimentos 
Imobilidrios Ltda 
(Paulo Assis)

Rua Pendente Imissao 
provisdria na posse 
(depdsito efetuado)

do
Afeganistao, 
n°s 344 e 290 R$Terreno 

Construgao 6.796,90
10.844,00 377/0

3.424.174,032

Polidiesel 
Importagao 
Industria 
Comdrcio Ltda

Rua das
e Pedreiras, Terreno

Deferida a Imissao 
de provisdria na 
posse

R$280/0
3.676,18 9 131.938,10s/n

Para a realizagao de todos os trabalhos e pagamento de todas as indenizagoes, referentes 
as desapropriagoes da Linha 1 e 2, a Concessionaria devera dispor do montante de 
R$-86t6-1-1 .000,00 (noventa e seis milhoes,- eeisoentos-e-onze mil e quinhentos reals) R$
96.615.500,00 (noventa e seis milhoes, seiscentos e quinze mi! e quinhentos reais), a 
serem considerados em seu Plano de Negdcios.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
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Em atendimento a Instrugao Normativa n° 22, de 10 de maio de 2010 do Ministerio das 
Cidades (em seu Anexo III), foram elaboradas as Diretrizes do Projeto de Desapropriagao e 
Agoes Socials, apresentado no Apendice 9. A Concessionaria devera atender as 
diretrizes, visam garantir que os deslocamentos fisicos involuntarios da populagao 
transcorram de maneira tranquila, minimizando os impactos negatives decorrentes de 
intervengoes desta natureza.

i.
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13 LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Em 23 de abril de 1999, foi concedida pelo Conselho Estadual do Meio Ambiente - 
CEPRAM a Lioenga de Implantapao para o Sistema Metroviario de Salvador (Resolugao 
n°. 1.930), no trecho LAPA-PAU DA LIMA, com validade de cinco anos, tendo sido a 
mesma renovada por duas vezes: a primeira pela Portaria n°.4.039 de 11 de margo de 
2004, e a segunda pela Portaria n°.021 de 04 de fevereiro de 2010, vigente nos dias 
atuais.

Apesar das Licengas terem sido concedidas para o trecho LAPA - PAU DA LIMA, as 
obras estao limitadas ao trecho LAPA - PIRAJA, sendo ainda o mesmo segregado em 
Tramo 1 e 2. Para o Tramo 2, parte dos servigos foram iniciados e paralisados, enquanto a 
maioria das obras previstas nao foram iniciadas. Todavia, algumas condicionantes foram 
atendidas para o Tramo 2, as quais sao relatadas a seguir:

• Projeto executive, constando do detalhamento de todos os subtrechos em relagao 
aos aspectos tecnicos, cientificos, economicos, sociais e financeiros da engenharia do 
projeto e da questao ambiental, tendo como referenda basica o EIA/RIMA, o Manual de 
Procedimentos Ambientais para execugao das obras e documentagao complementar 
apresentada;

Justificativa da escolha do tragado, com relagao aos demais estudos
apresentados;
• Documento com os procedimentos a serem adotados pelo empreendedor, 
constando das agoes a serem tomadas, institucionalmente, sobre os estudos operadores 
/ concessionarios, caso haja uma inversao no quadro de nao conformidade no period© 
das obras, fase de pre-operagao e operagao;
• Conceituagao da Polltica Ambiental eleita para o corredor prioritario;
• Plano de Educagao Ambiental para a circulagao publica e do meio ambiente, com 
orientagoes psicodinamicas para a obtengao do bem estar social para os operarios e 
profissionais no periodo das obras.
Ainda com base nas condicionantes da Licenga de Implantagao de 23/04/1999, outras 
condicionantes deverao ser realizadas, apresentadas ou atendidas durante a execugao 
do Tramo 2:
• A Constituigao da Comissao Tecnica de Garantia Ambiental (CTGA), no sentido 
de garantir o cumprimento das agoes decorrentes dos Estudos de Impacto Ambiental e do 
Manual de Procedimentos;
• Os Relatorios de Monitoramento e acompanhamento de execugao das obras de 
implantagao do projeto, a serem entregues trimestralmente ao INEMA;
• O Estudo intermodal de Uso do Solo e Transportes para as Estagdes de Transbordo;
• A coletanea de indicadores-chave para os resultados das medigdes
periddicas do meio ambiente e de que forma serao controladas com a eficacia, a emissao 
de gases, as vibragdes estruturais e sonoras, a serem entregues trimestralmente ao 
INEMA; (

{■

• As normas de qualidade ambiental, operacional e construtiva pautadas nas 
exigencias da ABNT, garantindo a salubridade em todo o ambiente humanizavel, ou seja,
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Composto por um documento; • 
Resolu^ao da licenga previa

Portaria INEMA n°2.859/2012 (Expede 
Licenga Previa - LP)
• Portaria n^.936/2012.pdf (Errata da Portaria 
INEMA n2859/2012)

1Linha 2

A impfantasao do Tramo 3 da Linha 1 dp SMSL foi realizada pelo Concedente mediante a 
Licenga de Implantagao Portaria INEMA N° 19626/2019, de 22/11/2019 e a Licenga de 
Alteragao Portaria N° 25261/2022, de 11/02/2022, sendo que os itens e condicionantes da 
etapa operacional deyerao ser reaHzados pela Concessionaria.
Cabera a Concessionaria a obtengao da Licenga de Operagao referente ao trecho do Tramo 
3 da Linha 1 do SMSL. •

(Ipciuido pelo Terrriq Aditivo n° 10)
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na circutagao publica e em todas as pastas de trabalho que utilizem rigorosamente 
utensllios ergonometrizaveis, devendo os mesmos terem a certificagao do INMETRO;
• Projeto Paisagistico para cada estagao, contendo o vegetal guardiao que esteja 
biologicamente de acordo com o microclima gerado e com a caracterizagao do tipo de 
solo, de forma a garantir o seu desenvolvimento;
• A utilizagao nas vias permanentes, de suportes que amortegam todas as 
vibragoes permeando no maximo 20% do conteudo admissive! num ambiente 
humanizado, de acordo com a norma;
• A proibigao do transit© de materiais e substancias toxicas a natureza humana, de 
qualquer origem, sejam elas minerals vegetais ou animais, nas estagoes e equipamentos 
rodantes;
• A garantia a renovagao de 10 (dez) m3 de ar por minuto, tanto nas estagoes e 
equipamentos rodantes, bem como nos ambientes fechados de circulagao publica, 
considerando-se sobre a superficie 3 (tres) pessoas por m2;
• A utilizagao, rigorosamente, de material de limpeza reconhecido pelo Ministerio da 
Agricultura, como biodegradaveis;
• O desenvolvimento do piano com alternativas emergenciais para casos de pane 
nos equipamentos rodantes e isolamento total ou parcial das estagoes, antecedendo o 
pedido da Licenga de Operagao.

A Linha 2 ja possui a Licenga Previa e a SEDUR, atraves da CONDER, deu inicio ao 
processo para elaboragao dos estudos necessaries para obtengao da Licengas de 
Instalagao da Linha 2, em atendimento aos condicionantes apresentados na Licenga 
Previa. Entretanto, a obtengao desta licenga sera de responsabilidade da Concessionaria, 
com o apoio do Estado.

Da mesma forma, antes de iniciar a operagao das Linhas 1 e 2, a Concessionario devera 
obter as licengas de operagao. A licenga previa da Linha 2 e a licenga de implantagao da 
Linha 1 estao no Apendice 5 - Licenciamento Ambiental. Na Tabela 7 apresenta-se a 
relagao de documento do Apendice 5.

Tabela 6-Descrigao dos documentos do Apendice 5 - Licenciamento Ambiental

Conjunto Descrigao Principais documentos

Linha 1 Composto por tres documentos; •
Resolugao, as portarias e (Expede Licenga de Implantagao-LI); 
documentos da licenga de □ 
implantagao.

Resolugao CEPRAM n° 1930/1999

Portaria CRA n° 4039/2004 (1a Prorrogagao
da LI)

Portaria SMA n° 021/2010 (2a Prorrogagao
da LI
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14 PLANOS DE CONTINGENCIAS

Todas as intervenQoes viarias na malha urbana dos municipios de Salvador e de Laura 
de Freitas, para fins de implantagao de canteiros de obras, remanejamentos viarios 
temporaries ou permanentes, construgao de retornos rodoviarios, resolugao de 
interferencias com servigos publicos, dentre outros de mesma natureza, deverao constar 
do Projeto Executive e do Plano de Obras e Contingencias, devendo sempre ser objeto 
de aprovagao, a priori, pelo Concedente.

O Plano de Contingencia devera ser elaborado detalhando as intervengoes, respeitando 
as condigoes urbanisticas e ambientais, minimizando o impact© sobre a circulagao de 
veiculos. Neste sentido, deverao ser obedecidas as medidas mitigadoras a serem 
desenvolvidas antes da implantagao da obra estabelecidas no EIA/RIMA e demais 
documentos do licenciamento ambiental que contemplam, dentre outras:

• as condigoes de interdigoes de pistas,
• as opgoes de circulagao alternativa;
• as normas para instalagao de canteiros de obras;
• a sinalizagao e atividades junto as concessionarias de servigos publicos;
• a apresentagao e discussao das medidas com os setores envolvidos: empresarios 
de transportes coletivos, empresarios do setor comercial e de servigos, orgaos e entidades 
responsaveis por servigos publicos, entidades representativas da comunidade mais 
afetada.
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15 ACESSIBILIDADE

A legislagao brasileira de acessibilidade (Lei Federal N°. 10.098/2000, Decreto 5296/2004 e 
normas tecnicas de acessibilidade da ABNT) estabelece as normas gerais e criterios 
basicos para a promogao da acessibilidade das pessoas com defieiencia nas vias e 
espagos publicos, no mobiliario urbano, na construgao e reforma de edificios e nos meios 
de transporte.

As instalagoes existentes do Tramo 1 da Linha 1 deverao ser adaptadas a legislagao 
brasileira de acessibilidade, assim como os projetos do Tramo 2 da Linha 1.

Os projetos e as obras a serem desenvolvidos para Linha 2 tambem deverao atender a 
legislagao brasileira de acessibilidade e contemplar os principios estabelecidos.

Assim, a Concessionaria devera desenvolver ou revisar os projetos e obras do Sistema 
Metroviario de Salvador e Lauro de Freitas atendendo a legislagao brasileira de 
acessibilidade, tendo a previsao dos custos relacionados a esta atividade no Plano de 
Negocios.
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16 ENTORNOS E AREAS ADJACENTES

Define-se neste item as responsabilidades da Concessionaria na implantagao de vias e 
mobiltarios urbanos nos entornos e areas adjacentes ao sistema metroviario.

Entende-se como areas de entorno aquelas delimitadas pelas calgadas, passarelas, galerias 
subterraneas, rampas e escadas de acesso que proporcionem o acesso dos usuarios 
para o sistema metroviario, estacionamentos, bicicletarios (internes ou externos as estagoes 
e terminais).

Entende-se como areas adjacentes ao sistema metroviario aquelas compostas por vias 
de pedestres de interligagao com eventuais areas de integragao com o sistema rodoviario, 
que nao se situem no entorno imediato das estagdes, ou seja, estacionamentos de 
veiculos de passeio vinculados a integragao com o sistema metroviario, ciclovias e 
paisagismo e areas de recreagao situadas adjacentes ao corpo estradal ao longo do 
sistema metroviario e de responsabilidade de construgao da Concessionaria.

Segundo a NBR 9283, entende-se por mobiliario urbano todos os objetos, elementos e 
pequenas construgoes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou nao, 
implantados mediante autorizagao do poder publico, em espagos publicos e privados. 
Aplica-se, neste caso, calgadas, bicicletarios, passarelas, passagem subterranea, acesso 
ao metro, pavimentagao, rampa e escadaria, luminarias, poste de luz e fiagao. Todo o 
mobiliario urbano de responsabilidade da Concessionaria devera seguir o padrao 
estabelecido na NBR 9283 (1986) - Mobiliario Urbano e devera ser submetido a 
aprovagao do Concedente.

E de responsabilidade da Concessionaria a implantagao dos mobiliarios urbanos das 
areas de entorno e adjacentes do sistema metroviario, descritos a seguir:

• Calgadas da area do entorno dos terminais de integragao e estagdes;
• Calgadas ate 10 metros para cada lado das rampas e das escadarias fixas e 
rolantes das passarelas e passagens subterraneas de acesso aos terminais de integragao 
e estagdes;
• Passarelas e passagens subterraneas, incluindo as rampas e as escadarias fixas 
e rolantes de acesso aos terminais de integragao e estagdes;
• Ciclovia ao longo do eixo da Linha 2, conforme especificado no Apendice 6 - 
Projeto de Referencia da Linha 2 ou o projeto encaminhado pela Concessionaria para
aprovagao da Prefeitura Municipal de Salvador e Concedente Apendice 14 - Projeto 
Paisagismo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto, e sempre que tecnicamente 
viavel;
• Bicicletarios dos terminais de integragao e estagdes, conforme diretrizes do 
Apendice 7 - Projeto Cidade Bicicleta;
• Pavimentagao das vias de acesso aos terminais de integragao e aos 
estacionamentos que sao de uso exclusive do sistema de alimentagao;
• Luminarias, postes de luz e fiagao.
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(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)
(Alterado pelo termo Aditivo n° 06)

Alem do mobiliario urbano citado, e de responsabilidade da Concessionaria a implantagao 
do paisagismo da Linha 1 Tramo 2 e da Linha 2, conforme especificado no Apendi6e-6— 
Projeto de Referenda da Linha 2 ou o projeto encaminhado pela Conoessionaria-pafa
aprovagao da Prefeitura Municipal de Salvador e Concedente Apendice 14 - Projeto 
Paisagismo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto).
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)
(Alterado pelo Termo Aditivo n? 06)

Ao longo de toda a extensao da Linha 2 devera ser projetado, implantado, mantido e 
conservado pela Concessionaria a ciclovia que consta no Apendice 6 - Projeto de 
Referencia da Linha 2 e que atende as diretrizes emanadas pelo Projeto Cidade Bioioleta
apresentado no Apendice 7-----Projeto Cidade Bioioleta ou o projeto encaminhado pela
Concessionaria para aprovagao da Prefeitura Municipal de Salvador e Concedente
Apendice 14 - Projeto Paisagismo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto). 
Destaca-se que nos projetos executives existentes e nos pianos conceituais da Linha 1 
nao ha mengao ou previsao de bicicletarios. Com isso recomenda-se a instalagao de 
bicicletarios nas Estagoes e Terminais de Integragao da Linha 1, sempre que possivel, e 
observando as diretrizes apresentadas no item 17.1. Todo o projeto de implantagao do 
mobiliario urbano do sistema metroviario devera seguir padroes estabelecidos legislagao 
brasileira de acessibilidade (Lei Federal N°. 10.098/2000, Decreto 5296/2004 e normas 
tecnicas de acessibilidade da ABNT).
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 06)

Os aspectos relacionados a manutengao e a conservagao do mobiliario urbano estao 
estabelecidas no Anexo 5 - Programa de Implantagao e Operagao - PIO.
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17 ACESSO DE PEDESTRES, TRANSPOSIQAO DE VIAS E BICICLETARIOS

Os mobiliarios urbanos para acesso dos pedestres, ‘estagdes e terminais de integragao, 
bem como para transposigao das vias, sera diferenciado em fungao das Estagdes e 
Terminais. Para a Linha 1, sempre que conveniente, devera ser mantida a concepgao 
existente nos projetos existentes, efetuando, quando necessario, as adequagdes a 
legislagao e normas vigentes. Para a Linha 2 as Linhas 1 e 2, devera podera ser 
impfantada travessia subterranea, inclusive na regiao da Rodoviaria, e demais -loeats 
sempre que a topografia privilegiar, por metodo construtivo que minimize os impactos no
trafego local onde a topografia e as interferencias permitirem, desde que signifiquem 
melhores condigdes de conforto e seguranga para o usuario, devendo o metodo construtivo 
minimizar os impactos no trafego local. De outra forma, deverao ser adotadas passarelas. 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Estas passagens, alem de atender ao usuario do Metro, devem permitir aos pedestres 
em geral a travessia transversal da Avenida Paralela e demais vias, desde as calgadas 
de pedestres localizadas nas laterals das fatxas de veicuios.

A captagao do usuario, nestas passagens, e efetuada nas extremidades com a utilizagao 
de escadas fixas e rolantes e rampas que fazem o transporte vertical desde o nivel da 
superficie ate alcangar a cota de piso inferior ou superior da travessia propriamente dita. Em
situagoes excepcionais, devidamente justificadas e aprovadas pelo Concedente, 
poderao ser adotadas solugoes alternativas, observado em todo caso o disposto nas 
normas tecnicas de acessibilidade da ABNT.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para acesso as estagdes, quer sejam nas passagens inferiores ou superiores, deve ser 
prevista a instalagao de escadas fixas e rolantes, bem como ascensores para atender 
aos usuarios com mobilidade reduzida. Em situagoes excepcionais, devidamente justificadas 
e aprovadas pelo Concedente, poderao ser adotadas solugdes alternativas, observado em 
todo caso o disposto nas normas tecnicas de acessibilidade da ABNT.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Os aspectos construtivos destas passagens devem obedecer ao Apendice 8 - Partido 
Arquitetonico dos Terminais e Estagdes.

17.1 Diretrizes para instalagao de bicicletarios

Serao instalados bicicletarios em todas as estagdes do Sistema Metroviario de Salvador e 
Lauro de Freitas, sempre que tecnicamente viavel, e observando as diretrizes apresentadas 
a seguir:
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

• As dependencias dos bicicletarios deverao dispor de delimitagao fisica, controle dg 
acesso, cobertura, vigilancia, compressor de ar, climatizagao, em conformidade com as leis

*1
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e normas tecnicas pertinentes;
• Os bicicletarios deverao dispor de minimos de 50 vagas em estagoes 
exclusivamente metroferroviarias e 100 vagas em estapoes metroferroviarias combinadas 
com terminals de integragao;
• Devem ser apresentados estudos de incremento no numero de vagas, ao longo do 
penodo de concessao, em fungao das demandas atual e futura (a ser estimulada pela oferta 
do servigo de estacionamento);
• As vagas deverao ter dois pontos de apoio para a bicicteta e impedir que a mesma 
gire em torno de sua roda dianteira e tombe;
• Os bicicletarios poderao ser explorados comercialmente pela Concessionaria;
• Os bicicletarios deverao ser devidamente sinalizados e conectados as vias de
acesso lindeiro.

17.2 Diretrizes para Implantagao de Passarelas de Acesso as Estagoes da Linha 2 e 
Bonocd do SMSL

Passarela Detran17.2.1.

Sera implantada passarela nova, em substituigao a passarela adaptada do Contrato original, 
para o acesso a Estagao Detran que faz a transposigad das vias da Av ACM. Esta passarela 
contara com dois acessos, urn em frente a entrada do bairro Saramandaia e outra em frente a 
MS Vefculos. Estes acessos sao compostos por escadas fixas, escadas rolantes e rampas.

17.2.2. Passarela Metro - Rodoviaria

Em substituigao as passarelas adaptadas e tuneis previstas no Contrato original, sera 
implantado urn conjunto de passarelas novas de acesso a Estagao Metro-Rodoviaria, Terminal 
Rodoviaria Norte e Terminal BRT (Rodoviaria Sul), alem da sobreposigao das vias da Av. ACM. 
Este conjunto de passarelas contara com tres acessos, sendo dois na regiao sul, em frente ao 
Shopping da Bahia e Centro Empresarial Iguatemi, contendo escadas fixas, escadas rolantes 
e rampas. O acesso na regiao norte sera dentro do Terminal Rodoviaria Norte, com a 
implantagao de escada fixa, escada rolante e elevador, por excepcionalidade, em substituigao 
da rampa, que sera implantada apos a conclusao de adequagoes necessarias a serem 
implantadas pela RMS na laje de acesso ao Terminal Rodoviario Intermunicipal.

Considerando a solicitagao da Prefeitura Municipal do Salvador, a Concessionaria avaliara a 
viabilidade da implantagao de um acesso adiciona! entre a passarela do Shopping da Bahia e 
o Terminal BRT (Rodoviaria Su|) para analise e aprovagao do Concedente.

Para atender o Termo de Acordo, assinado em 16/12/2014, sera implantada pela 
Concessionaria uma passarela adicional, quando concluido o Ponto de Parada do BRT na 
Praga Newton Rique, responsabilidade da PMS, interligando o referido ponto de parada do 
BRT ao Shopping da Bahia.

i V
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Passarela Pernambues17.2.3.

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso a Estapao Pernambues e a transposigao 
das vias da Ligapao Iguatemi - Paralela. Esta passarela contara com dois acessos, urn 
proximo a Lima Veiculos e outra em frente ao Makro. Estes acessos sao compostos por 
escadas fixas, escadas rolantes e rampas. A Concessionaria estudara a viabilidade da ligagao 
da passarela da Estagao Pernambues (lado norte) com a cumeeira da Rua Tomas Gonzaga, 
do bairro de Pernambues para analise e aprovagao do Concedente.

Passarela Imbui17.2.4.

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso a Estagao Imbui e a sobreposigao das 
vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com tres acessos, sendo urn no canteiro central, 
composto por rampa, o segundo, proximo a antiga concessionaria Peugeot, composto por 
rampa, escada fixa e escada rolante e o terceiro, em frente ao Forum Regional do Imbui, lado 
Sul, que excepcionalmente pela inexistencia de desnivel nao tera escada rolante.

Passarela CAB17.2.5.

Sera implantada uma passarela nova para o Acesso a Estagao CAB e a transposigao das vias 
da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com quatro acessos: Do lado norte, um localizado 
em frente a 3a Av. do CAB, composto por escada fixa, escada rolante e rampa e o segundo 
para acesso a Escola Bolivar Santana, este sem a necessidade de escada rolante e fixa, pela 
inexistencia de desnivel. Sera prolongada a cobertura da passarela do trecho do segundo 
acesso norte ate o abrigo de onibus, localizado na 3° Av. do CAB, nas proximidades da entrada 
da Escola Bolivar Santana. O terceiro para acesso ao canteiro central, composto por rampa; e 
o quarto, localizado no lado sul, nas proximidades da rampa existente, contando com escada 
rolante, escada fixa e rampa.
(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 06)

17.2.6. Passarela da Estate e Terminal Pituagu

O acesso a Estagao Pituagu sera atraves de passarela existente adaptada, consistindo essa 
adaptagao em revitalizagao dos tramos de travessia e adequagao de ambos acessos da 
passarela existente, implantando rampa, escada rolante e escada fixa. Sera prolongada a 
rampa norte da passarela existente adaptada ate o abrigo de onibus, localizado na 4° Av. do 
CAB. A passarela existente adaptada sera interligada ao mezanino da Estagao portramo novo. 
(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 06)

Sera implantada rampa de ligagao da passarela existente adaptada ao canteiro central.

O Terminal de Integragao Pituagu sera interligado a Estagao Pituagu, mediante a implantagao 
de um tramo de passarela nova, a qual sera interligada a passarela existente adaptada. Os, 
tuneis, previstos originalmente, serao substituidos pelo conjunto de passarelas supracitados. (

A ligagao da Av. Sao Rafael ao Terminal de Integragao de Pituagu, sera atraves de passarel 
nova em nlvel, sem necessidade de escada fixa e escada rolante.
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17.2.7. Passarela Flamboyant

Sera implantada uma passarela nova para p acesso a Estagao Flamboyant e a transposigao 
das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com tres acessos: urn no canteiro central, 
composto por rampa; o segundo, lado Norte, em frente ao Condormnio Vivendas do Rio; e o 
terceiro, Lado Sul, nas proximidades do Condominio Le Parc. Estes dois acessos nas 
extremidades serao compostps porescada fixa, escada roiante e, excepcionalmente, no lado 
Norte, sera instalado elevador em substituigao a rampa em fungao do acentuado desnivel 
existente.

Sera estudada pela Concessionaria a viabilidade de uma passarela adicional de acesso ao 
canteiro central; nas proximidades do Alpha Mall, para analise e aprovagao do Concedente.

Passarela Tamburugy17.2.8.

Sera implantada uma passarela nova, em substituigao a passarela adaptada prevista 
originalmente, para o acesso a Estagao Tamburugy e a transposigao das vias da Av. Luis 
Viana. Esta passarela contara com tres acessos: um no canteiro central, composto por rampa; 
o segundo em frente ao Shopping Paralela; e 0 terceiro no acesso node, no local do acesso 
da rampa existente. Estes dois acessos nas extremidades serao compostos por rampa, escada 
fixa e escada roiante.

17.2.9. Passarela Bairro da Paz

Sera implantada uma passarela nova, em substituigao a passarela adaptada prevista 
originalmente, para o acesso a Estagao Bairro da Paz e a transposigao das vias da Av. Luis 
Viana. Esta passarela contara com tres acessos: um no canteiro central, composto por rampa; 
o segundo do lado sul, em frente a entrada do Bairro, e o terceiro do lado node, em frente ao 
antigo acesso a Av. 29 de Margo. Estes dois acessos nas extremidades serao compostos por 
rampa, escada fixa e escada roiante.

17.2.10. Passarela Mussurunga

Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagao Mussurunga, Terminal 
Mussurunga e a transposigao das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com quatro 
acessos: um no canteiro central, composto por rampa; o segundo do lado sul, em frente ao 
Parque de Exposigoes, composto por rampa, escada fixa e escada roiante, o terceiro do lado 
node, dentro do Terminal Mussurunga com a implantagao de escada fixa, escada roiante; e, 
excepcionalmente, elevador em substituigao da rampa e o quado, sera uma rampa de acesso 
de lindeiros, do lado externo do Terminal de Integragao.

17.2.11. Passarela Aeroporto

Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagao Aeropodo, Terminal Aeropodo 
e a transposigao das vias da Estrada do Goco. Esta passarela contara com quatro acessos^s©5’ 
primeiro do lado node, proximo a Rua Gerino de Souza, composto por rampa; o segundo do
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lado sul, ao lado da Concessionaria Cresauto, composto por rampa, escada fixa e escada 
rolante; o terceiro, dentro do Terminal Aeroporto, com a implantagao de escada fixa, escada 
rolante e excepcionalmente, elevador em substituigao a rampa; e o quatro sera a nova 
passarela de interligagao da Estagao com a parada de Shuttle, sem necessidade de escada 
fixa e escada rolante, pela inexistencia de desnivel.

17.2.12. Passarela Bonoco

Foi adaptada a passarela existente da RMS incluindo a implantagao de nova ligagao ao 
mezanino da Estagao. A Concessionaria avaliara a implantagao de uma passarela NOVA de 
acesso a Estagao, com transposigao de ambos os lados da Av. Mario Leal Ferreira- Bonoco, 
atraves de rampas em suas extremidades, a ser aprovada pela RMS e o Concedente.

17.3 Diretrizes para transposigoes que nao dao acesso ao SMSL

Ao longo de toda a Linha 2 existem diversos pontos de transposigao para pedestres. Os 
casos podem ser divididos dessa forma:

• Passarelas existentes que nao terao seu tragado alterado, devendo apenas receber 
fechamentos laterals nos trechos sobre a via do metro;

• Passarelas existentes que terao seu tragado modificado pelas obras do metro ou 
obras de responsabilidade do metro. Essas passarelas estao sujeitas a alteragoes 
em sua estrutura, visando solucionar problemas como restrigdes de gabarito vertical 
do metro, interferencia de pilares com a via, restrigdes de acessibilidade aos 
pedestres, etc. Tais passarelas deverao sofrer intervengdes tais como alteamento de 
trechos, remanejamento de pilares, remanejamento de rampas e outras;

• Passagens em nivel que serao interrompidas pela passagem do metro. Essas 
passagens, hoje caracterizadas pelo uso de semaforos para transposigao da 
Avenida Luiz Viana (Av. Paralela), deverao ser substituidas por passarelas, nos 
pontos onde forem indicadas pelo Poder Concedente.

• Alem das implantagdes ou adaptagdes detalhadas a seguir, a Concessionaria 
estudara, para analise e aprovagao do Concedente, a viabilidade de implantar 
rampas de acesso entre as passarelas de travessia novas e das existentes da PMS 
ao canteiro central para acessibilidade da populagao visando a utilizagao da ciclovia 
e pista de cooper nas areas correspondentes.

17.3.1. Passarela Madeireira Brotas

Sera implantada uma passarela nova, interligada a passarela existente da PMS, entre o 
viaduto dos Rodoviarios e o viaduto Nelson Dahia, proximo a Madeireira Brotas para transpor 
a Via Expressa, Via Permanente do metro, via exclusiva dos onibus e Ligagao Iguatemi - 
Paralela sentido Aeroporto, cujos acessos serao constituidos por rampas. A Concessionaria 
devera revitalizar sem necessidade de adaptagao, a passarela existente da PMS para 
compatibilizar com a nova.

17.3.2. Passarela Salvador Shopping
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No lado norte, sera implantada uma passarela nova com rampa em substituigao a passarela 
adaptada, que estara proxima a intersegao da Rua Tomas Gonzaga com a Av. Luis Viana, 
atravessando as vias do Metro e se estendendo ate a passarela existente do Salvador 
Shopping, a ser revitalizada, no lado sul.

Sera estudada a viabilidade, para analise e aprovagao do Concedente, a substituigao da 
passarela adaptada sul por nova, bem como a da implantagao de uma passarela nova 
interligando o Salvador Shopping a passarela de acesso a Estagao Pernambues.
(Alterado pelp Termo Aditivo n° 06)

Passarela Hospital Sarah

Sera implantada uma passarela nova, em substituigao a passarela adaptada prevista
originalmente, para transposigao de um lado ao outro da Av. Luis Viana, com rampas em-suas

17.3.3.

(Excluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Sera implantada, no lado norte, uma passarela nova com rampa, em substituigao a passarela 
adaptada, atravessando as vias do Metro, e se estendendo ate o trecho de passarela que leva 
a rdtula da portaria de entrada do Hospital Sarah. A partir dessa rotula, a rampa existente do 
lado sul sera revitalizada.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Passarela Lagoa Imbiri17.3.4.

Sera adaptada a passarela existente conforme previsto origjnalmente.

Passarela Supermercado Extra17.3.5.

A passarela em frente ao Extra recebera tela protegao no trecho sobre a via permanente do 
metro.

Passarela UNIJORGE17.3.6.

A passarela em frente ao UNIJORGE recebera tela protegao no trecho sobre a via permanente 
do metro.

17.3.7. Passarela FTC

Sera adaptada a passarela existente conforme previsto orjginalmente.

17.3.8. Passarela do Parque Tecnologico

Sera implantada uma passarela nova que permita a travessia dos usuarios do Parque 
Tecnologico sobre a Av. Luis Viana, sentido Centro, e a via permanente do metro, com rampas 
em suas extremidades. Sera implantada a rampa no canteiro central, para permitir o acesso a 
Estagao. .

Passarela do trecho entre Rei da Pamonha e Posto 317.3.9.

Sera implantada uma passarela nova, com rampas em suas extremidades, em substituigao r* 
das duas passarelas provisorias implantadas pela Concessionaria. Sera estudada a melhor a1
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localizagao da nova passarela para analise e aprovagao do Conoedente.

Passarela Stella Maris17.3.10.

A passarela existente na regiao de Stella Maris sera adaptada em fungao da construgao do 
Retorno Rodoviario a ser construfdo na regiao.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)

INTEGRAQAO RODOVIARIACOMPLEMENTAR18

0 sistema metroviario sera complementado pelos sistemas de transporte rodoviario urbano 
de passageiros dos Municipios de Salvador e de Lauro de Freitas, conforme 
estabelecido pelos termos da Clausula Quinta - Disposigoes Operacionais Especificas do 
Sistema de Transporte, do Contrato de Programa, firmado pelo Governo de Estado da 
Bahia e as Prefeituras de Salvador e de Lauro de Freitas, em 22 de abril de 2013, 
apresentado no Anexo VII - Contrato de Programa.

O Aeroporto Internacional Luiz Eduardo Magalhaes contara com ligagao rodoviaria 
complementar especial a partir da Estagao Aeroporto. Para esta ligagao rodoviaria, definem- 
se as seguintes caracterlsticas operacionais:

• Esquema operacional: ligagao ponto a ponto entre a Estagao Aeroporto do 
Sistema Metroviario e o Aeroporto Internacional de Salvador, sem parada intermediaria e 
operado pela Concessionaria.
• Veiculos: sera operado exclusivamente com onibus tipo aeroportuario, com ar 
condicionado, com media capacidade, piso baixo, sem catraca, com comprimento entre 10 
me 14 m, e existencia de espagos e mobiliario especifico para bagagem. Por ser uma 
ligagao de curta extensao, poderao ser utilizados veiculos com quantidade reduzida de 
assentos e assentos dobraveis, para acomodar os espagos para bagageiros.
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19 TERMINAIS DE INTEGRAQAO RODOVIARIA

19.1 Consideragdes Gerais

O ideal de um terminal de integragao e prover o melhor dos dois servigos: criar uma 
malha viaria eficiente e permitir o deslocamento adequado de pedestres. Fatores que 
incentivem as pessoas a utilizar o transporte publico e que tem uma ligagao direta com a 
qualidade do espago destinado a esses fins:

Rotas sem barreiras, com rampas e passarelas;
Acessibilidade total;
Acessos diretos aos sistemas de transporte;
Espagos amplos, de facil percepgao;
Visadas prazerosas, incluindo ai edificagoes e paisagismo;
Conforto do espago, com paisagismo, coberturas, equipamentos urbanos; 
Boa iluminagao e sensagao de seguranga.

a.
b.
c.
d.
e.
f.
g-

A inexistencia de terminais urbanos faz com que as ruas passem a prestar os servigos de 
embarque e desembarque de passageiros, evidentemente de forma precaria, provocando 
transtornos no trafego, danos ao pavimento e inconveniencias no uso do solo lindeiro.

Dai o enfoque na consecugao dos projetos de terminais nas regioes cuja demanda e alta e 
a compressao do sistema viario e cntica, criando linhas radiais que retiram veiculos 
coletivos de circulagao das arterias viarias, e integram o pedestre diretamente, via passarela 
ou passagem subterranea, positivamente evitando interrupgoes do fluxo viario.

A localizagao dos terminais impacta no ambiente urbano, facilita o intercambio entre 
meios de transporte evitando confusoes em seus transbordos, reduz as distancias 
percorridas e melhora as condigoes de transporte, alem de favorecer o desenvolvimento 
de atividades comerciais e de servigos.

Os terminais serao concebidos como portais para a cidade, conectando facilmente os 
viajantes a uma variedade de meios de transporte: metro, onibus, carros, taxis e bicicletas. 
A edificagao devera causar uma primeira impressao positiva para as pessoas que entrarem 
em suas dependencias, e deve pferecer uma atmosfera acolhedora. O projeto devera 
ser visualmente estimulante, exigindo qualidade de construgao, e utilizando de materiais 
antivandalismo e tecnicas de design que realgam a natureza civica e social da edificagao.

Os aspectos utilizados para a localizagao dos terminais sao os dados referentes ao embarque 
e transbordos de passageiros e a frequencia de veiculos na rede de transporte publico. O 
tamanho e a forma dos mesmos devem ser determinados por caracteristicas da estrutura . 
funcional como: tipos de integragao existentes, numero de linhas e tamanho da frota quef^) 

utilizara a area do terminal, areas de fiscalizagao, dentre outros. Alem dos aspectos 
referentes ao sistema de transporte, aspectos ligados ao ambiente interferem nos terminais, , 
como a topografia e disponibilidade e tamanho dos terrenes no ambiente urbano.

Xw/ 40



GOVERNO DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Elementos de Referenda de Projeto
SECRETARJADE DESENVOLVIMEXTO VRBANO

As diretrizes de projeto deverao seguir as normativas nacionais e internacionais. As leis e 
normas pertinentes devem ser estudadas e atendidas integralmente, com enfase nas 
seguintes: Codigo de Transito Brasileiro (Lei n. 9503); Leis Federais n° 10.098/2000; 
10.048/2000; 10.257/2001; 10.741/2003; 10.690/2003; Decretos n° 5.296/2004; 3.507/2000; 
ABNT NBR n° 9.050, 9.077, 14.021, 14.022; LOUOS e PDDU do Municipio de Salvador.

As premissas do design devem encorajar o fluxo contlnuo de pedestres, com calgadas 
regulares, paisagismo, bancos e mobiliario urbano que criem urn bolsao entre a massa 
viaria e a integragao.

O projeto deve garantir que os terminals sigam diretrizes para o bom funcionamento do 
sistema:

• Raios que considerem o fato de que os onibus tern uma ampla curva de varredura;
• Baias de onibus devem seguir dimensoes minimas indicadas;
• As vias a serem implantadas devem ter rmnimo de 7,5m;
• Calculo de fluidez de trafego de pedestres, levando-se em conta as capacidades 
nominais das passarelas, circulagoes, escadas rolantes e demais componentes do sistema 
de interligagao;
• Calculo da capacidade de comportar passageiros de acordo com a demanda 
local, baseado em indices de estudo e normas nacionais e internacionais;
• Dimensionamento adequado dos espagos e circulagdes.

19.2 Consideragdes Especificas

E objeto desta RPR a oonstrugao/remodelagao, operagao e exploragao comeroial de nove
Terminais de Integragao Rodoviaria. Na Linha 1 deverao existir tres Terminals de
Integragao Rodoviaria: o Terminal Acesso Norte ja implantado, podendo ser eventualmente
adequado a sua oonfiguragao; o de Piraja, atuaimente-em operagao, que neoessitara
tambem de reforma; e o do Retiro, em estagio inicial de implantagao, devendo ter as suas
obras concluidas. Na kinha 2 deverao existir sets Terminais-de- lfitegragao Rodoviaria,
destes, o de Mussurunga esta implantado e necessita de reforma e ampliagao; os outros
seis precisam ser implantados: Bonoco, Rodoviaria Norte, Rodoviaria Sul, Pituagu e
Aeroporto. Destaca-se que no Terminal de Integragao Bonooo acontece a oonexao das
duas Linhas do sistema metroviario. A Tabela a seguir apresenta a relagao dos Terminais
de Integragao Rodoviaria e o status deles.

E objeto desta PPP a construgao/remodelagao, operagao e exploragao comercial de oito 
Terminais de Integragao Rodoviaria. Na Linha 1 deverao existir tres Terminais de 
Integragao Rodoviaria: (i) o Terminal Acesso Norte, a ser implantado e onde ocorrera a 
conexao com as duas Linhas do sistema metroviario. O Terminal Acesso Norte existente 
sera adequado para ser utilizado como Estagao Metroviaria de integragao com a Linha 2; (ii) 
o de Piraja, atualmente em operagao, que necessitara tambem de reforma e ampliagao;
(iii) o do Retiro, em estagio inicial de implantagao, devendo ter as suas obras concluida^^
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Na Linha 2 deverao existir cinco Terminals de Integragao Rodoviaria: (i).o de Mussurunga 
esta implantado e necessita de reforma e ampliagao; (ii) o Rodoviaria Norte esta implantado 
e necessita de reforma; (iii) o Rodoviaria Sul, que sera construido em anexo a Estagao Metro- 
Rodoviaria, permitindo a conexao do Metro com os onibus do corredor exclusive existente e, 
no future, com o BRT {Bus Rapid Transit) a ser implantado pela Prefeitura Municipal de 
Salvador; (iv) o de Pituagu e (v) o do Aeroporto, estes dols ultimos a serem implantados A 
Tabela a seguir apresenta a relagao dos Terminals de Integragao Rodoviaria e o status 
deles.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Serao implantados pela Concessionaria, estoques de onibus nas proximidades dos Terminals 
de Integragao Piraja e Acesso Norte, bem como a construgao/adequagao do estoque de 
onibus na area do Terminal de Integragao Mussurunga.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Linha 1 Linha-2

StatusTerminal StatusTerminal
Acesso Norte Implantar ReformarRodoviaria

Norte
Rodoviaria Sul ImplantarRetiro Concluir a implantagao

ImplantarPituagu
Piraja Reformar e ampliarReformar (e ampliar) Mussurunga

ImplantarAeroporto

Linha 1 Linha 2

Terminal Status Terminal Status
Acesso Norte Implantado Bonocd Implantar

Rodoviaria
Norte

Retiro Goncluir a 
implantagao

Impiantar

Piraja Reformar Rodoviaria Sul Implantar
ImplantarPituagu(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03) Reformar e ampliarMussurunga
Impiantar (expansao 
- Tramo 2)

Aeroporto

Para os Terminais de Integragao Rodoviaria apresentados e avaliados quanto ao seu 
status na tabela e texto acima, deve-se destacar que:

Os terminais Acesso Norte, Piraja e Mussurunga nao possuem projetos
reforma;
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• O terminal do Retiro possui projeto desenvolvido pela Prefeitura de Salvador;
• Os terminals Aeroporto, Lauro de Freitas e Rodoviaria Sul {este ultimo sera 
construldo em anexo a Estagao Metro-Rodoviaria) nao possuem projetos para construgao;
e
• Os tres-terminais vinculados as Estagdes de Pituagu, Bonood e Rodoviaria Norte 
possuem estudos preliminares, integrante do Projeto de Referencia deste Edital.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Por fim, deve-se destacar que os terminals deverao ter como condigoes basicas as 
diretrizes estabelecidas no Apendice 8 - Partido Arquitetonico dos Terminais e Estagoes. 
Bern como as dimensoes especificadas no Apendice 6 - Projeto de Referencia da Linha 2, 
tanto para os terminais que serao implantados quanto para aqueles que serao reformados.

As informagoes apresentadas a seguir neste item e no Apendice 6 - Projeto de Referencia 
da Linha 2 sao meramente indicativas e adotadas exclusivamente para efeitos de 
dimensionamento dos Terminais e Estagdes. Apresenta-se a seguir a caracterizagao a ser 
observada nos terminais vinculados as Estagdes de Pituagu, Bonood Acesso Norte e 
Rodoviaria Norte:
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Terminal Pituagu

Principal Terminal de Integragao da Linha 2 pois recebera a contribuigao de grande parte dos 
bairros da regiao denominada “miolo de Salvador”.

Pelas condigoes topograficas do local onde o mesmo pode ser instalado, no final da Avenida 
Gal Costa e proxima a Avenida Paralela, existe urn desnivel de cerca de 17 m - cota da 
Avenida Gal Costa = 14 m; cota da Avenida Paralela = 31 m-em que a solugao arquitetonica 
aproveitou-se desse fato, criando uma edificagao em desnivel, oom o nivel inferior sendo 
usado pelo Termihal de Onibus prophamente dito.
(Excluido no Termo Aditivo 04).

Esta solugao foi condicionada, tambem, pelo esquema de acessibilidade dos onibus que se 
integram, que se originam em sua grande maioria nessa regiao de Salvador, e que seriam 
desviados na Avenida S. Rafael para utilizarem o final da Avenida Gal Costa, e assim 
acessarem diretamente esse terminal, evitando-se um serio conflito de trafego, caso 
estivessem na conexao viaria dessa Avenida S. Rafael x Avenida Paralela, na area de 
influencia do Viaduto D. Cano.

Para o acesso a comunidade de Vila Nova de Pituagu, sera implantada alga viaria ligando a 
Av. Professor Pinto de Aguiar a Av. Gal Costa.
(Incluido no Termo Aditivo 06). .

Estima-se que atraves desse Terminal de Integragao cerca de 15% da demanda diaria do 
Sistema Metro esta diretamente dependente de uma boa operagap do mesmo - superior a
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atual movimentagao verificada no Terminal Mussurunga.

Apenas algumas linhas alimentadoras, provenientes da Avenida Ulisses Guimaraes/CAB 
(regiao de Sussuarana) e da Avenida Pinto de Aguiar deverao complementar essa 
integragao, com o uso de (ter-minais lineares) parada de onibus, nas calgadas da 4a Avenida 
do CAB.
(Alterado pelo Termo Aditivo 04).

O terminal-planejado possui tres pavimentos aoima da ohegada dos onibus: dois de
estaoionamento e a oobertura parque. Os niveis de estacionamentocom praga
comportam cerca de 700 vagas e sao espagos necessarios a desoompressao da malha
viaria, alero-de-ftfepioiara conexao automovel-metro.
(Excluido pelo Termo Aditivo 04).

Q-nivel -supeROfr-qua fare no mesmo nivel da Avenida Paralela, comporta uma praga com
ares de parque, requalificando o entorno. Criar areas de referencia, agradaveis e de
sooializagao e foco do projeto. O paisagismo e implantagao de equipamentos urbanos
ganham destaque.
(Excluido pelo Termo Aditivo 04).

Caso seja neoessario, em fungao da demanda, urn aumento do numero de baias de onibus
para atendimento da integragao do STCO-SMSL, a Concessionaria podera proper uma nova
oonoepgao de projeto para aprovagao do Conoedente.
(Inclufdo pelo Termo Aditivo n° 03).
(Excluido pelo Termo Aditivo 04).

O acesso a estagao de metro deve ser feito por passagem subterranea. O percurso total
que o passageiro faz,--desde o embarque/desembarque, ate a plataforma do metro e de
eefea-de 170m.
(Excluido pelo Termo Aditivo 04)

O terminal planejado possui quatro niveis: urn nivel de chegada dos onibus (plataformas de 
embarque e desembarque de passageiros), dois niveis de estacionamento e urn nivel de 
acumulagao e distribuigao de fluxos de pedestres. Os niveis de estacionamento comportam 
cerca de 700 vagas e sao espagos necessarios a descompressao da malha viaria, alem de 
propiciar a conexao automovel-metro.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

O 3° Pavimento (2a Laje) mescla a distribuigao dos fluxos de pedestres, importante para o 
bom fuhcionamento da integragao com o metro, com a praga de servigos / parque, atraves 
de paisagismo e tratamento do interior, tornando urn ambiente confortavel para o usuario. 
Alem disso, o projeto visa atender uma das maiores carencias da regiao, ou seja, os servigos 
de utilidade em geral e praga de alimentagao para o usuario e populagao lindeira. Este 
espago devera ser muito bem aproveitado pelos inumeros servidores que trabafham . 
diariamente no Centro Administrative da Bahia (CAB), bem como a populagao lindei^-^
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sendo de facil acesso rodoviario (carro, moto ou onibus) e metroviario (metro, atraves da 
Estagao Pituagu).
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

0 acesso do Terminal a esta?ao de metro deve ser feito por uma passarela nova conectada 
a passarela existente em virtude da mudan^a do posicionamento da Estagao, substituindo as 
travessias subterraneas previstas originalmente, bem como por passarela de acesso de 
pedestre, ligando a Av. Sao Rafael.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

Futuramente o Concedente podera implantar o BRT na Av. Gal Costa. Nesse cenario, a 
Concessionaria devera estudar possiveis alteragoes do projeto do Terminal que viabilize essa 
op^ao, mantendo o dimensionamento do estacionamento veicular. Oportunamente, esse 
projeto devera ser encaminhado para analises e aprovagao do Concedente.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04)

Terminal Bonooo
Considerando a quafrtidade de integragao resultante da concepgao da rede metroviaria, que
faoilitou o uso de suas duas linhas de metro para aumentar a aoessibilidade ao bairro de
Brotas, o sistema viario existente na regiao, esta restrito ao uso normal da Rua Odilon Dorea,
que interliga o Alto de Brotas ao Vale da Avenida Bonooo (local da estapao de mesmo
nome).
Devido ao numero de-linhas que se integram e a frequencia horaria dos onibus para atender
a demanda integrada desse bairro, foi necessario se valer do desnivel existente e o talude
da ladeira que existe na Rua Odilon Dorea para criar uma boa condigao de retorno dessas
linhas?—de forma—a—eliminar urn—extenso perourso morto—nas viagens ootidianas
(aproximadamente 4,0 km/viagem).
Estima-se que a previsao de demanda integrada nesse terminal e de oeroa de 6% da
demanda no Sistema Metro. As demais linhas integradas usarao as baias lindeiras na
Avenida Bonooo, em ambos sentidos do trafego, pois tern uma frequencia heraha menor. O
terminal foi projetado com 4 pavimentos:
• Praga de Integragao, no nfvel da Avenida Bonooo: parcialmente coberta, a praga
visa requaliflcar o entorno e interliga-lo;
• E-staeionamentos: estao previstos dois pavimentos de estacionamento para
integragao do automovel com o sistema, pois ha insufioienoia de espagos para este fim. Pela
sua localizagao e vinoulo com a estagao metroviaria do Bonoco, este estacionamento devera
ser amplamente utilizado oomo oomplemento (estacionamento para espectadores)daArena
Rente Nova. No 1° pavimento de estacionamento-esta localizado o acesso a passarela que
coneota com a estagao de metro;
• Nfvel superior (oobertura): area de transferenoia de passageiros, embarque e
desembarque dos onibus. Esta nivelada com a Rua Odilon Dorea e a entrada e saida e feita
nesta rua.
A configuragao atual do terminal devera ser resultante das diretrizes aplicadas ao projeto,
respeitando os raios mfnimos de curvatura, baias ideals, correto dimensionamento-de vias
e plataformas de embarque/desembarque. ^
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(Excluido pelo Termo Aditivo n 02)

Terminal Acesso Norte

Considerando que a integraqao da Linha 1 com a Linha 2 do SMSL sera na Estaqao Acesso 
Norte da Linha 1 e 2, devera ser implantado um terminal de maior capacidade, em 
comparagao ao existente (que sera adequado a Estagao Metroviaria), que atenda essa 
demanda e a da regiao da Rotula do Abacaxi.

O Terminal Acesso Norte esta localizado em area onde se tern uma grande concentragao 
residencial, alem de grandes centres cpmerciais: a Leste, o Shopping Bela Vista; a Oeste, o 
Hipermercado Extra e a Norte, o Atacadao.

O Terminal Acesso Norte sera construfdo em nivel terreo, plataformas cobertas e servigos de 
apoio ao usuario e ao rodoviario.

Para atender aos usuarios que chegam de carro a regiao, sera implantado contiguo ao 
Terminal um estacionamento, com area de aproximadamehte 2.700m2.

. /.
A conexao do Terminal a Estagao Acesso Norte ao SMSL sera realizada atraves de passarela 
de acesso de grande capacidade com escada rolante e fixa.

O Terminal concentrara pontos de embarque e desembarque para as linhas de onibus 
provenientes da Rua dos Rodoviarios, Av. Barros Reis, Av. Heitor Dias, Bairro do Cabula e 
adjacentes.

Para se evitar cruzamentos de vias em nivel dos onibus provenientes do bairro do Cabula, o 
acesso ao Terminal ocorrera atraves de um novo elevado a ser implantado pela 
Concessionaria na Rua dos Rodoviarios.

Para melhoria das condigbes de drenagem da Rotula do Abacaxi, sera realizada a 
canalizagao do afluente do rio Camurujipe, no local.

Para melhoria do fluxo de veiculos e de pedestres, sera feito o reordenamento das vias.de 
acesso, sinalizagao e reurbanizagao das calgadas externas.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Terminals Rodoviaria Norte e Sul

Esses—terminals—sae—decorrencia—direta da—grande—quantidade—de—desembarques
integrados, constatados nos estudos de estimativas da demanda de usuarios; lembrando
que os desembarques durante a hora de pico da manha se traduzem em embargoes-na
hora de picO da tarde, portanto, exigem um espago adequado para absorver esse volume
de passageiros previstos nos dois sentidos de fluxo.
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Da analise quanto a aoessibilidade dos onibus que o sistema viario existente permits,
vislumbrou-se a setorizagao dessa demanda integrada. Asoim sendo, as diversas linhas a
se integrarem ao metro foram separadas para serem atendidas:

-■----------ao-Ter-minal ■ Urbano existente junto a atuai--Estagao Rodoviaria (de onibus
intermunicipal) que devera ser adaptado para se inserir no novo sistema.

*-----------num novo terminal na atual Praga Newton Rique, em frente ao Shopping Iguatemi,
diretamente ooneotados com a Estagao Rodoviaria da Linha 2 do Metro, em atengao as
linbae provenientes da Avenida ACM, Avenida Juracy Magalhaes e Avenida Anita Garibaldi;

Dessa forma, foi possivel esquematizar a aoessibilidade das linhas integradas, reduzindo
significativamente seus percursos ooiosos e a consequents redugao nos fluxos de trafego
dos onibus no ja saturado transito da regiao.

Q novo terminal dos onibus a ser implantado na atual Praga Newton Rique devera oomportar,
no mfnimo, 14 baias. O espa^e sera adaptado para esse fim, com paisagismo, passeios,
sinalizapae adequada e equipamentos urbanos. No subsolo, uma area de absorpao, recebe
e distribui o fluxo de pessoas. Ali se enoontram bilheterias, posto de informagoes, areas de
apoio e servigos.

A ligagao entre a parada dos onibus e a entrada da estagao e-uma parte ontioa do
planejamento da integragao nesta area, que e reconhecidamente oongestionada, com
grande afluxo de vefculos e pedestres, e vias arteriais que formam uma malha em seu
entorno.

Coneotar o passageiro do onibus que integrara com o metro, de forma adequada e segura
significa evitar todas essas interferenoias. For essas razoes e tambem pela caracterizagao
do entorno, optou-se por uma passagem subterranea que integrasse o terminal de
transferenoia a estagao de metro, de maneira livre, direta, sem ob&taoulos. A passagem
subterranea-possui cerca de 75m de oomprimento, devera ser bem iluminada e sem
quinas, provendo visao-total do comego e fim. A sensapao de seguranga e impfesoindivel.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Esses terminais sao decorrencia direta da grande quantidade de desembarques 
integrados, constatados nos estudos de estimativas da demanda de usuarios; lembrando 
que os desembarques durante a bora de pico da manha se traduzem em embarques na 
bora de pico da tarde, portanto, exigem urn espago adequado para absorver esse volume 
de passageiros previstos nos dois sentidos de fluxo.

Da analise quanto a aoessibilidade dos onibus que o sistema viario existente permite 
vislumbrou-se a setorizagao dessa demanda integrada. Assim sendo, as diversas linhas a 
se integrarem ao metro foram separadas para serem atendidas no Terminal Urbano existente 
junto a atual Estagao Rodoviaria (de onibus intermunicipal) que devera ser adaptado para 
se inserir no novo sistema. '
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Dessa forma, foi posslvel esquematizar a acessibilidade das linhas integradas, reduzindo 
significativamente seus percursos ociosos e a consequente redugao nos fluxos de trafego 
dos onibus no ja saturado transit© da regiao.

Tendo em vista o Termo de Acordo firmado em dezembro de 2014 entre a Prefeitura 
Municipal de Salvador e o Governo do Estado da Bahia, a Prefeitura implantara na Praga 
Newton Rique um Terminal de Bus Rapid Transit - BRT, integrante do corredor Lapa-LIP. A 
Concessionaria construira o Terminal Rodoviaria Sul, em anexo a Estagao Metro-Rodoviaria, 
que atendera aos onibus convencionais e no future o BRT, projetado pela Prefeitura.

A implantagao e operagao do corredor Lapa-LIP de BRT sera responsabilidade da Prefeitura, 
bem como o terminal na Praga Newton Rique. A ligagao desse terminal com a Estagao Metro- 
Rodoviaria sera realizada atraves de passarela a ser construida pela Concessionaria, cuja 
implantagao sera realizada concomitantemente com a construgao do Terminal pela 
Prefeitura Municipal de Salvador, em substituigao as travessias subterraneas 
previstas originalmente.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para viabilizar o BRT, a Prefeitura tern projetado a construgao de um sistema viario, inclusive 
viadutos, permitindo a extensao do corredor Lapa-LIP, ligando ate o Terminal. Nesse 
momento, o Terminal Rodoviaria Sul devera ser adequado pela Concessionaria para tambem 
permitir parada do BRT.

O atual Terminal de Transbordo Iguatemi sera desativado e, portanto, as rampas que ligam 
esse Terminal a atual passarela serao eliminadas. Tambem sera eliminada a atual passarela 
de ligagao entre o ponto de onibus da Avenida Tancredo Neves com o Terminal de 
Transbordo Iguatemi, cuja funcionalidade sera atendida pela nova passarela de acesso a 
Estagao Metro-Rodoviaria a ser implantada. Adicionalmente sera implantada uma passarela 
ligando a Estagao Metro-Rodoviaria com a Estagao Rodoviaria Intermunicipal.

A Concessionaria requalificara a passarela existente entre o Shopping e a Estagao 
Rodoviaria Intermunicipal, de forma a permitir sua ligagao com o futuro Terminal de BRT e 
com a Estagao Metro-Rodoviaria, assim como implantara uma nova passarela ligada a 
existente proxima ao Shopping. Estas modificagoes serao feitas apos envio dos projetos 
aprovados pela Prefeitura e pelo Concedente.

Tendo em vista a necessidade de manter o corredor de onibus Municipal nessa regiao, 
conforme definido no Termo de Acordo firmado em 2014 entre a Prefeitura Municipal de 
Salvador e o Governo do Estado da Bahia, a Concessionaria avaliara a necessidade de 
efetuar intervengoes na plataforma do Terminal de Onibus e infraestrutura viaria no gorredor 
de onibus.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02).
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Sera construido pela Concessionaria mezanino complementar interligando o Terminal de 
Integragao do BRT Lapa-LIP com a Passarela de Acesso a Estagao Metro-Rodoviaria do 
SMSL.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 07)

Terminal Mussurunga

Conforme acima mencionado, o Terminal Mussurunga sera objeto de reforma e ampliagao 
para adequa-lo a capacidade e condigoes necessarias para acessibilidade e integragao a 
Estagao metroviaria de Mussurunga no canteiro central da Av. Luis Viana.

O Terminal permitira a operagao de linhas de onibus urbanas do municipio de Salvador, bem 
como linhas provenientes da regiao metropolitana, as quais serao integradas ao SMSL. 
Contara com facilidades, equipamentos e tecnologia para garantir conforto, seguranga e 
orientagao aos usuarios.

As plataformas de embarque serao ampliadas, para urn rmnimo de 16 baias para onibus. 
Sera implantada uma passarela nova para o acesso a Estagao Mussurunga, Terminal 
Mussurunga e a transposigao das vias da Av. Luis Viana. Esta passarela contara com quatro 
acessos: urn no canteiro central, composto por rampa; o segundo do lado sul, em frente ao 
Parque de Exposigdes, composto por rampa, escada fixa e escada rolante, o terceiro do lado 
norte, dentro do Terminal Mussurunga com a implantagao de escada fixa, escada rolante; e, 
excepcionalmente, elevador em substituigao da rampa e o quarto, sera uma rampa de acesso 
de lindeiros, do lado externo do Terminal de Integragao.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

Terminal Aeroporto
O Terminal Aeroporto estara localizado no Municipio de Lauro de Freitas, no canteiro central 

da BA 099, proxima a Rua Gerino de Souza Filho, Regiao do Aeroporto Luiz Eduardo 
Magalhaes. Originalmente, este Terminal estaria localizado ao lado da Estagao Aeroporto, 
conforme Folha 3 do Apendice 6, esta alteragao objetivou em melhor atender aos usuarios 
da regiao metropolitana, bem como viabilizar a loglstica viaria da regiao e com isso, otimizar 
o percurso e acesso das linhas dos onibus.

O Terminal tera como finalidade a integragao dos onibus do Municipio de Lauro de Freitas e 
Metropolitanos da Regiao do Litoral Norte com o SMSL, em complementagao ao Terminal de 
Mussurunga. Este Terminal sera implantado em nivel terreo e possuira urn rmnimo de-3 9 baias 
para onibus. A quantidade de baias a ser implantada devera considerar as novas linhas 
metropolitanas originadas dos municlpios da regiao (com excegao do municipio de Lauro de 
Freitas) nao previstas no Contrato original.
(Alterado pelo Termo Aditivo 06) Q

O Terminal de Integragao Aeroporto sera ampliado para urn total de 21 baias, tendo em vista 
a transferencia parcial de embarques de passageiros dos onibus metropolitanos do Terminal 
de Mussurunga, o deslocamento dos pontos finals de outras linhas metropolitanas 
remanescentes para o Terminal de Integragao Aeroporto, e acrescimo de demanda em raZcio
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da futura integrate das linhas municipais de Lauro de Freitas ao metro. 
(Incluido pelo Termo Aditivo 06)

Serao implantadas plataformas paralelas com largura minima de 5,30m para onibus 
convencionais, com paradas no lado direito da via. Cpntara tambem com faciiidades, 
equipamentos e tecnologia para garantir conforto, seguranpa e orientagao aos usuarios.

Sera implantad.a uma passarela nova para o acesso a Estagao Aerbporto, Terminal Aeroporto 
e a transposigao das vias da Estrada do Coco. Esta passarela contara com quatro acessos: o 
primeiro do lado norte, proximo a Rua Gerino de Souza, compostp por rampa; o segundo do 
lado sul, ao lado da Concessionaria Cresauto, composto por rampa, escada fixa e escada 
rolante; o terceiro, dentro do Terminal Aeroporto, com a implantagao de escada fixa, escada 
rolante e excepcionalmente, elevador em substituigao a rampa; e o quatro sera a nova 
passarela de interligagao da Estagao com a parada de Shuttle, sem necessidade de escada 
fixa e escada rolante, pela inexistencia de desnivel.
(Incluido pelo Termo Aditivo 04)

20 VIA PERMANENTE

A via permanente da Linha 2 tern por base as seguintes condicionantes, que a 
Concessionaria deve considerar no desenvolvimento dos projetos executives:

• Rampa Maxima: 4%
• Raio Mmimo: 300m
• Raio Mmimo no patio: 100 m
• Raio Mmimo nas Estagoes: 500 m
• Raio Vertical Minimo: 10.000 m
• Bitola da Linha:1,435m
• Linha Dupla
• Entrevia: minimo de 4,25 m, em tangente e em curva, salvaguardando as 
separagoes necessarias a preserver o gabarito dinamico do material rodante a ser adquirido 
para Linha 2.

Em caso de excepcionalidade, sera admitida a utilizagap de raio de curva inferior a 300 m, 
desde que os estudos e justificativas sejarri apresentados pela Concessionaria para 
aprovagao do Poder Concedente.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)
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21 SITUAQAO GERAL DA LINHA1

21.1 Generalidades

Apresentam-se a seguir informaQoes referenciais sobre a Linha 1 no sentido de caracterizar
em linhas gerais o projeto e implantagao, oabendo aos oonoorrentes o aprofundamento
destas informagoes na visita tecnica a ser realizada.
A Linha 1 do Metro de Salvador possuira, quando conclutdo o Tramo 2, aproximadamente
12,2 km em via dupla eletrifioada em toda a sua extensao, sendo qua 1,6 km em tune), 'I.Q
km em via elevada e 6,6 km em superfioie, um patio intermediario, um patio de manutengao
e urn Centro de Controle Qperaoional (CCO) previsto inicialmente para ser implantado no
Complexo de Manutenpao de Piraja, mas devido a antecipagao da oonolusao do Tramo 1
foi implantado em area adjacente a Estagao Aoesso Norte.
O tragado da Linha 1 do Metro de Salvador se desenvolveu em treohos de tune! entre as
esiagoes da Lapa e da Polvora, seguindo por elevado ate a estagao Brotas. Partindo da
estagao Brotas ate a estagao Piraja o tragado se desenvolvera numa mesda de treehos-em
superfioie e em elevado.
A Linha 1, quando totalmente implantada, possuira nove estagoes de passageiros-rquafr-o
noTramo 1, tres no Tramo 2 e duas no Tramo 3. O Tramo 1 que se inioia na Lapa e vai ate
o Aoesso Norte e oomposto pelas Estagoes: (i) Lapa, (ii) Campo da Polvora, (iff)--Breta6-e
(iv) Aoesso Norte. As Estagoes do Tramo 2, que vai do Aoesso Norte ate Piraja, sao: (v)
Retiro, (vi) Jua e (vii) Piraja.
O Tramo 3, que se inioia na Estagao Piraja e se estende ate a Estagao de Cajazeiras/ Aguas
Claras, sera objeto de expansao ouja regra esta definida no item 23 deste Anexo e devera
ter oerca de 5 km de extensao e mais uma estagao intermediaria.
Tabela 7—Reiagao de Estagoes da Linha 1

rUHTjE iils]

1. Lapa 8. Brasilgas5. Retiro

Cajazeiras/—Aguas2. Campo da Polvora 6. Jua
Claras

3. Brotas 7. Piraja

A. Aoesso Norte

O projeto de todas as estagoes deste treoho especifica plataformas com extensao de 136 m
e-altura de 1050 mm em reiagao ao topo do trilho.
A evolugao aoumulada ate dezembro de 2012 das obras oivis para implantagao do treoho
Lapa/Piraja do Metro de Salvador esta desorito no Apendice 10 -Obras do Cbntrato SA- 01
ambos fornecido pela Companhia de Transportes-de-Salvador
apresentam estagios oonstrutivos diferentes, os quais serao apresentados nos itens a

CIS. Os Tramos

seguir. A Figura—1, fornecida juntamente com os demais documentos, apresenta
esquematicamente o estado geral de implantagao das obras oivis da Linha 1. O Apendice
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11 - Esquema-Geral-de4mfilanta9ao das Obras Civis da Linha 1 oorresponde a esta Figura
em formato pdf.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

A Linha 1 do SMSL possuira, quando concluido o Tramo 2, aproximadamente 11,5 km 
em via dupla eletrificada em toda a sua extensao.-sendo que 1,6 km em tunel, 4,0 km em 
via elevaida e 5,9 km em superflcie, urn Patio Auxiliarde Manutengao- PAM e urn Complex© 
em Piraja contendo Patio de Manutengao, o Centro de Controle Operacional (CCO), 
predios administrativos e de apoio.

O tragado da Linha 1 do SMSL se desenvolveu em trechos de tunel entre as estagoes da 
Lapa e Campo da Polvora, seguindo por elevado ate a estagao Brotas e, posteriormente, 
ate a estagao Piraja o tragado se desenvolvera numa mescla de trechos em superflcie, 
trihcheira e em elevado.

Operacionalmente, a Linha 1, quando totalmente implantada, possuira dez estagoes de 
passageiros, cinco no Tramo 1, tres no Tramo 2 e duas no Tramo 3. O Tramo 1 que se 
inicia na Lapa e vai ate o Acesso Norte e composto pelas Estagoes: (i) Lapa, (ii) Campo 
da Polvora, (iii) Brotas, (iv) Bonoco e (v) Acesso Norte. As Estagoes do Tramo 2, que vai 
do Acesso Norte ate Piraja, sao: (v) Retiro, (vi) Bom Jua e (vii) Piraja. A Estagao Bonoco, 
originalmente prevista para interligar a Linha 1 e 2 do SMSL, com sua construgao projetada 
para a Linha 2, sera operacionalmente parte integrante da Linha 1:

0 Tramo 3, que se inicia na Estagao Piraja e se estende ate a Estagao de Cajazeiras/ 
Aguas Claras, sera objeto de expansao cuja regra esta definida no item 23 deste Anexo e 
devera ter cerca de 5 km de extensao e mais uma estagao intermediaria (Campinas).

O projeto de todas as estagoes deste trecho especifica plataformas com extensao de 136 m 
e altura de 1050 mm em relagao ao topq do trilho.

A evolugao acumulada ate dezembro de 2012 das obras civis para implantagao do trecho 
Lapa/Piraja do SMSL esta descrito no Apendice 10 - Obras do ContratO SA-01, ambos 
fornecidos pela Companhia de Transportes de Salvador - CTS. Os Tramos apresentam 
estagios construtivos diferentes, os quais serao apresentados nos itens a seguir. A 
Figura 1, fornecida juntamente com os demais documentos, apresenta esquematicamente 
o estado geral de implantagao das obras civis da Linha 1. O Apendice 11 - Esquema 
Geral de Implantagao das Obras Civis da Linha 1 corresponde a esta Figura em formato pdf. 
(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 02)
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Complexo de Manutengao - Figura 1-Esquema Geral de Implantagao das Obras Civis

(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

21.2 Situapao Geral da Linha 1 Tramo 1

21.2.1 Relagao de Projetos Disponiveis e seu Estagio Construtivo.

O Tramo 1 da Linha 1 do Metro de Salvador tem 6,6 km em via dupla, se estende da 
Estapao Lapa ate o Acesso Norte e encontra-se com as obras finalizadas, exceto os seis 
conjuntos de obra citados a seguir.

Adequagao e Impiantagao da Estagao Bonoco;
Acesso viario e de pedestre a Estagao Acesso Norte; 
Acessibilidade Universal nas Estagoes;
Instalagao de bicicletarios (Apendice 7 - Projeto Cidade Bicicleta); 
Sistema de Ventilagao;
Sistemas Operacionais.

O primeiro conjunto de obra que necessita ser concluido e a Estagao Bonoco. Esta 
estagao possui todos os seus projetos executives elaborados e, na sua sequencia executiva 
da obra bruta, definiu-se pela impiantagao em duas etapas. A Etapa A corresponde a 
impiantagao da obra necessaria para operagao do sistema com os itens necessaries de 
seguranga para operagao e usuarios, e a Etapa B a impiantagao da estagao 
propriamente sem paralisagao do sistema, tendo sido executadas ate o momento as obras 
referentes a Etapa A. (

No entanto, com a definigao da impiantagao da Linha 2 que se interliga com a Linha 1 na
Estagao Bonoco, esta estagao passa a ser o ponto de integragao entre as Linhas 1 e 2-ji
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preoisa o seu projeto ser adequado as novas oondigoes da demanda que ocorrera devido a
movimentagao de transferenoia entra as duas linha&r
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

O segundo conjunto de obras ainda nao concluido no Tramo 1 da Linha 1 sao os acessos 
viarios e de pedestre a Estagao Acesso Norte. Ainda com relagao aos acessos e conforme 
dito anteriormente, os projetos e as obras executadas das instalagoes da Linha 1 foram 
desenvolvidos antes da nova legislagao brasileira de acessibilidade e do Projeto Cidade 
Bicicleta, sendo necessario adequar as instalagdes a estes.

O sistema de exaustao e ventilagao das Estagoes de Passageiro do trecho subterraneo 
do Tramo 1 da Linha 1 e o sistema de sinalizagao, energia de emergencia e 
telecomunicagoes encontram-se atualmente em fase final de implantagao.

21.3 Situagao Geral da Linha 1 Tramo 2

21.3.1 Estagoes da Linha 1 Tramo 2

Nos pianos e projetos do Tramo 2 da Linha 1 estao definidas a implantagao de tres 
estagoes, cujas localizagoes e estagio das obras e projetos estao descritos nos itens que 
se seguem e apontados na Tabela 8.

Tabela 8 - Caracteristicas funoionais das estagoes

5E ;Ts' tjf L*I=

Estagao -de—acesso—local——de
passaaeires 

6. Retire V2 7.532-7.668

Estagao ... de—acesso local—de
passadeiroe

7. dee U 9.30/I

8. Pi raj a 11.300—11.435 Estagao—terminal.—sem—Integragao
multimodal (rodoviario e metroviario)
(Final da Linha 1).

Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Tabela 7 - Caracteristicas funcionais das estagoes

Estagao Trecho Km Principais fungoes

6. Retiro 12 7+420 - 7+556
Estagao e terminal com integragao 
multimodal (rodoviario e metroviario)

7. Jua 14 9+150-9+286 Estagao de acesso local de 
passageiros
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Estagao terminal com Integrate 
multimodal (rodoviario e metroviario)

8. Piraja 16
11+107

11+243

(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

As estagoes representam importante elo de atragao da populagao lindeira e se constituem 
na interface de integragao com potenciais usuarios localizados sem areas de influencia e de 
atratividade do Sistema Metroviario, alem de ser o espago onde ocorrera a integragao com 
os demais sistemas de transporte.

Para o desenvolvimento do projeto das tres estagoes privilegiou-se a funcionalidade, 
como equipamento operacional metroviario, propiciando conforto e seguranga aos 
usuarios; a localizagao, no sentido de exigir menores percursos e restrigdes ao seu 
acesso, incluindo tambem os equipamentos urbanos complementares; e a harmonia e 
integragao arquitetonica como contexto urbanistico dos seus entornos.

As estagoes deste tramo ainda nao foram construldas, sendo que, para todas elas, os 
projetos executives ja estao com status de aprovado, faltando o desenvolvimento de 
alguns projetos complementares, tais como: Estrutura Metalica, Quadros e Paineis, 
Detecgao de Incendio, Subestagao Auxiliar; lluminagao e Forga, Fechamento da Estagao, 
bicicletarios etc.

As estagoes deste tramo ainda nao foram construldas, sendo que, para- todas elas, 
os—projetos—executivos—ja—estao—G©m—status—de—aprovado,—faltando—e
desenvolvimento de alguns projetos complementares^ tais como: Estrutura Metalica^
Quadros -e-Pameis^ Detecgao de Incendio, Subestagao Auxiliar; lluminagao e Forga, 
Fechamento da Estagao, bicicletarios etc.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para a viabilizagao do Tramo 2 da obra do Metro de Salvador Linha 1 faz-se necessaria a 
desapropriagao de diversos imoveis e terrenes. Muitos destes ja tiveram seus processes 
concluidos, outros processes, no entanto, encontram-se em andamento. No item 12, esta a , 
relagao de desapropriagoes pendentes no Tramo 2 da Linha 1, exceto as necessarias para 
a implantagao da Estagao Piraja em sua nova posigao e parte dos novos acessos ao 
Gqmplexo de Manutengao.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.2 Relagao de Projetos Disponlveis e seu Estagio Construtivo.

Apresenta-se a seguir, o esbogo do tragado do Tramo 2 da Linha 1 - Acesso Norte/Piraja, 
elaborado a partir dos diferentes estudos tecnicos, pianos e projetos basicos e executivos. 
Este documento tambem esta disponibilizado em diferentes formates no Apendice 12 - 
Painel da Linha 1 do Sistema Metroviario.
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Figura 2 - Esbo?© do Tramo2 da Linha 1 - Complexo de Manuten9ao

SISTEMA METROVlARIO DE SALVADOR
LINHA LAPA-PIRAJA
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(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

0 Apendice 13 - Relagao de Projetos da Linha 1 traz uma tabela com a relagao dos 
projetos da Linha 1.

A ligagao metroviaria de referencia no Munidpio de Salvador entre o Acesso Norte e 
Piraja, Tramo 2 da Linha 1, tera cerca de §74-5,6 km de extensao, em via dupla, contando 
com tres estagoes, excluindo a Estagao de ligagao dos dois Tramos (Acesso Norte), ja 
construlda restando a construgao dos acessos viarios e de pedestre, conforme descrito 
anteriormente.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O Tramo 2 da Linha 1 esta dividido em 8 Treohos indo do km 6,612 ate o km 12,240 da
Linha 1, sendo que o oitavo e ultimo trecho que e o Complexo de Manutengao. Conforme
apresentado a seguir.
• TrechoU- km 6+612,00ate km 7+532,00
• Trecho 12 - km 7+ 532,00 ate km 7 + 668,00
• Trecho 13—km 7 + 668,00 ate km 9 + 304,10
• Trecho 14—km 9 + 304,10 ate km 9 + 440,77
• Trecho 15—km 9 + 440,77 ate km 11 + 299,49
• Trecho 16 km 11 + 299,40 ate km 11 + 435,50
• Trecho 17—km 11 + 435,50 ate km 11 + 646,00
• Trecho 18 - km 11 + 646,00 ate km 12 + 240,00
(Exclufdo pelo Termo Aditivo n° 02)

O Tramo 2 da Linha 1 esta dividido em 8 Trechos (do trecho 11 ao trecho 18) indo dcTKm
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6,422 ate o km 11,498 da Linha 1, sendo o oitavo trecho o Complexo de Manutengao. 
Conforme apresentado a seguir.

• Trechol 1- km 6+422 ate km 7+420
• Trecho 12 ^ km 7 +553 ate km 7 + 556
• Trecho 13 - km 7 +553 ate km 9 + 150
• Trecho 14-km 9+150 ate km 9 + 288
• Trecho 15 - km 9 + 288 ate km T1 + 107
• Trecho 16 - km 11 + 107 ate km 11 + 243
• Trecho 17 - km 11 + 243 ate km 11 + 498
• Trecho 18 - acesso ao Complexo de Manutengao, constituido por via dupla sobre o 
Elevado Jaqueira existente, com 0,44 km de extensao, vias singelas sobre a Terra Armada, 
com 0,79 km de extensao e Via de Injegao de trens, singela, com extensao de 0,47 km 
totalizando, aproximadamente, 5,51 km em via dupla mais 1,26 km em vias singelas. 
(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 02)

Para melhor entendimento do texto a seguir, destaca-se que quando nao se faz referenda 
ao estagio de desenvolvimento da obra num determinado trecho ou subtrecho e porque 
neste local ainda nao foi realizada obra alguma. No mesmo sentido, considera-se projeto 
executive aprovado aqueles que, apos a sua elaboragao, ja foram submetidos as analises 
de consistencia e tiveram sua aprovagao deferida pelo poder publico responsavel pela 
gestao dos projetos e obras.

As opgoes de tecnicas construtivas apresentadas sao referencias e podem ser alteradas 
pela Concessionaria em fungao de suas expertises e dominios tecnoiogicos.

21.3.3
O tragado entre a Estagao Acesso Norte e o elevado Retiro, Trecho 11, inicia-se em 
superficie e desenvolve-se faceando a BR-324, em seu lado esquerdo, sentido Salvador - 
Feira de Santana. Neste trecho esta previsto a construgao de Subestagao Retifioadora - 
SR2. Ao termino do trecho em superficie, encontra-se a Estagao Retiro a qual ja faz parte 
do Trecho 12.
Este trecho e compreendido.entre o km 6,612 e o km 7,532, e sera composto pelos seguintes
elementos oonstrutivos:

Trecho 11

Terra Armada e Contengao em Cortina Atirantada, km 6 + 612,00 ate km 6 +
820,00;

Via Permanente e Via de Superficie, km 6 + 612,00 ate km 7 + 532,00;
Terra Armada em Solo Mole, km 7 + 275,00 ate km 7 + '195j54i
Estagao Retifioadora Retiro SR2, km 7 + 460,00;
Alga 1—Acesso ao terminal de onibus, km 7 + /195,51 ate km 7 + 525,00 e
Passarela sobre a BR-324, km 6 + 580,00

Os projetos exeoutivos dos km 6,612 a 6,820 existentes deverao ser modificados em
decorrencia da implantagao de contengao em Terra Armada por oontada Via Portuaria. Para
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o subtreoho do km 6,820 ao 7,275 ainda nao ha projeto elaborado. Para a solugao
tecnologica proposta para os km 7,275 a 7,^195 ja existe um projeto executivo aprovado.
Os projetos executives de terraplenagem e drenagem para este trecho ja foram elaborados-,
no-entanto, devido a ajustes no alinhamento horizontal e vertical do ultimo treoho do Tramo
1, provavelmente este projeto tera que ser revistOr
A subestagao Retificadora SR-02, sera implantada pelo Concedente.no km 7,460, cujo
projeto—executivo—esta—aprovado—para—parte—das—seas—instalagoes,—faltande—e
desenvolvimento do Levantamento Topografioo, Locagao Geral,—Detalhamento das
Futidagdes em fungao dos equipamentos eletrioos a serem adquiridos, e os projetos
eletrioos.
A alga 1 do Elevado sobre Avenida Luis Eduardo Magalhaes ja se encontra em implantagao
pelo Gencedente^-A passarela-prevista para ser implantada sobre a BR 32'1> no km 6,520,
nao- possui projeto executivo.
(Exciuido pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho e compreendido entre o km 6+422 e o km 7+419, e sera composto pelos 
seguintes elementos construtivos:
• Via Permanente em Superflcie e em elevado, km 6+422 ate km 7+419;
• Passarela de servigo, onde possivel;
• Rede Aerea de Tragao, entre o km 6+422 e o km 7+419;
• Travessia Pedestre na BR 324, inferior a via permanente na regiao da Rua Cristiano
Buys, km 6+422;
• Contengoes entre o km 6+422 e o km 6+656, constituidas por cortina atirantada e 
estacas tubulares no lado direito e estacas pranchas e gabioes no lado esquerdo;
• Laje estaqueada sobre solo mole entre o km 6+422 e o km 7+132;
• Terra Armada, km 7+132 ate km 7+170;
• Subestagao Retificadora SR2, km 7+332;
• Elevado Retiro 1, entre o km 7+170 e o km 7+419.

Os projetos executivos dos km 6+422 ao km 6+656 existentes deverao ser modificados em 
decorrencia da implantagao de contengao em Terra Armada por conta da Via Portuaria. Os 
projetos executivos de terraplenagem e drenagem para este trecho ja foram elaborados, no 
entanto, devido a ajustes no alinhamento horizontal e vertical do ultimo trecho do Tramo 1, 
provavelmente este projeto tera que ser revisto.

A subestagao Retificadora SR-02, sera implantada pelo Concedente no km 7+,332, cujo 
projeto executivo esta aprovado para parte das suas instalagoes, faltando o 
desenvolvimento do Levantamento Topografico, Locagao Geral, Detalhamento das 
Fundagoes em fungao dos equipamentos eletrioos a serem adquiridos, e os projetos 
eletricos.
A alga 1 do Elevado sobre Avenida Luis Eduardo Magalhaes e de responsabilidade do 
Concedente.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

/

O Apendice 13 - Relagao de Projetos da Linha 1 descreve com maiores detalhes o
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estagio em que se encontram os projetos.

21.3.4 Trecho 12

A Estaqao Retiro esta localizada entre o km 7,532 7+420 e o km 7,668 7+556, tendo, 
como unico elemento previsto para o Trecho 12, uma estagao elevada e com integragao 
rodoviaria. O Elevado Retiro 2 encontra-se conectado a Estagao Retiro e tern como fungao 
transpor a Avenida Luis Eduardo Magalhaes, e pertence ao Trecho 13.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

0 acesso esta projetado para ser realizado pela parte inferior da estagao, a partir da Rua 
Baixa de Santo Antonio ate o mezanino da estagao, o qual se encontra 1,50 m acima do 
nfvel do passeio. Dai chega-se as plataformas laterals elevadas de embarque. Esta 
prevista a interligagao da estagao com urn Terminal de Integragao Rodoviario atraves de 
escadaria fixa e rampas ao nivel do mezanino da estagao. Ainda nao foram elaborados 
os projetos para o arruamento dos acessos externos, para as areas de estacionamento e 
para a urbanizagao externa, bem como os estudos para separagao entre passageiros 
integrados e passageiros nao integrados.

A area da estagao e circundada pela BR-324 e o bairro do Retiro. O Terminal de 
Integragao de onibus atendera diretamente os usuarios advindos dos bairros de Retiro, 
San Martin e Jardim Eldorado, teve suas obras iniciadas pela Prefeitura Municipal de 
Salvador e necessitam serem concluldas, bem como os acessos viarios do entorno.

Devido a localizagao da estagao em elevado, procurou-se no projeto diminuir o impact© 
visual da estagao colocando o mezanino abaixo das plataformas, mas em nivel superior 
ao da rua. Este acesso se faz atraves de escadaria fixa e rampa. No mezanino foram 
projetados a instalagao das bilheterias, Sala de Supervisao Operacional - SSO, bloqueios 
e salas operacionais, por onde e possivel acessar as salas tecnicas neste mesmo nivel.

O acesso as plataformas de embarque laterals e realizado atraves de quatro conjuntos de 
escadas rolantes e fixas (dois conjuntos para cada via) e dois elevadores para os 
cadeirantes, implantados em estrutura de concrete armado.

0 partido arquitetonico do corpo da Estagao Retiro segue a concepgao adotada para as 
demais estagoes elevadas ou de superficie da Linha 1, tendo sua plataforma coberta por 
estrutura metalica treligada em forma de arco, utilizando-se de telhas metalicas termo- 
acusticas arqueadas e pintadas de acordo com as cores definidas como padrao para 
cada estagao. Esta estagao conta tambem com 2 pequenas coberturas em forma de 
“tuner nas extremidades das plataformas, compondo o fechamento frontal em placas de 
policarbonato transparentes. No topo da cobertura metalica, no eixo longitudinal da estagao, 
foi prevista abertura nas telhas metalicas para instalagao de claraboia tambem em 
policarbonato transparente.
Para as plataformas elevadas esta projetada estrutura similar aos elevados, com vigas 
travessas de duplo balango, com 4 vaos de vigas longarinas pre-moldadas e protendidas r
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tabuleiro em concreto armado. Os 5 apoios serao em pilares de concrete armado em 
forma de “telefone” para apoio das plataformas.

A Estagao do Retiro esta com a maioria dos projetos executives elaborados em diferentes 
niveis de status (aprovados, analise e revisao). Alem disso, faz-se necessario realizar a 
complementagao do projeto executive com os projetos de acessibilidade (piso tactil), 
estrutura metalica, quadro e paineis, deteegao de incendio, subestagao auxiliar, 
iluminagao e forga, fechamento da estagao, etc. O Apendice [13] - Relagao de Projetos 
da Linha 1 descreve com mais detalhes o estagio em que encontram os projetos.

A Estagao do Retiro ainda nao teve o seu servigo de implantagao iniciado, tambem nao 
foram executados os servigos de infra, meso e superestrutura dos elevados de apoio das 
passarelas laterals.

21.3.5 Trecho 13

O trecho entre a Estagao do Retiro e a Estagao Bom Jua, correspondente ao Trecho 13 
e composto por segmentos em elevado e em superficie.
(Alterado pelo Termo Aditivo n0 02)

Apos o Elevado Retiro, que se inicia na estagao de mesmo nome, a via se desenvolve 
em superficie, margeando a BR 324 ate o Elevado Bahama, que se inicia no km 8,431 da 
via metroviaria, tambem acompanhando a BR-324, ainda em seu lado esquerdo, sentido 
Salvador-Feira de Santana. Apos este elevado encontra-se novo trecho em superficie, 
cerca de 140 m, e apos conexao em terra armada inicia-se o Elevado BR-324, cuja 
extensao e aproximadamente de 490 m, para permitir o cruzamento com a BR-324 e 
alcangar o trecho de implantagao da Estagao Bom Jua, tambem elevada.
(Alterado pelo Termo Aditivo n 0 02)

Este treoho-e-GQfflpreendido entre o km 7,668 e o km 9,340 e e responsavel pela conexao
entre a Estagao Retiro e a Estagao Jua. Sera composto pelas seguintes unidades:

Elevado Retiro - km 7,668 ao km 7,857;
Alga 02 sobre a Av.L-m's Eduardo Magalhaes—km 7,975 ao km 8,010
Elevado Bahema - km 8,^131 ao km 8,525;-
Contengap Bahama—km 7,857 ao km 8,640;
Terraarmada—km 8,781 ao-km 876487
Elevado BR 324—km 8,813 ao km 9,304.

(Excluldo pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho e compreendido entre o km 7+556 e 0 km 9+150 e e responsavel pela conexao 
entre a Estagao Retiro e a Estagao Bom Jua. Sera composto pelas seguintes unidades:

Via Permanente em superficie e em elevado entre 0 km 7+556 e 0 km 9+150; 
Passarela de servigo, onde posslvel;
Rede aerea de tragao, entre 0 km 7+556 e p km 9+150;
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• Elevado Retiro 2, entre o km 7,555 ao km 7,857;
• Al^a 02 sob o Elevado Retiro 2 - km 7;
• Elevado Bahema - km 8+279 ao km 8+373;
• Contengao Bahema - km 8+373 ao km 8+490;
• Terra Armada - km 8+626 ao km 8+660;
• Elevado BR 324 ~ km 8+660 ao km 9+150. 
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Todos os elementos constantes do Trecho 13 possuem projeto executive com status de 
aprovado, entretanto, existem pendencias nos projetos referentes ao Elevado Retiro e a 
Alga 02, onde as incompatibilidades implicam na necessidade de revisao geral. O Apendice 
13 - Relagao de Projetos de da Linha 1 descreve os projetos existentes e o estagio em 
que se encontram.

Neste trecho foram iniciados os servigos referentes as unidades de elevado Bahema, 
Terra Armada e elevado BR-324, e estao paralisadas. Os servigos das demais unidades 
descritas ainda nao foram iniciados.

21.3.6 Trecho 14

Logo apos o Elevado BR-324, que permite o cruzamento com a BR-324, esta o trecho de 
,, implantagao da Estagao Bom Jua, tambem elevada, que corresponde ao Trecho 14 e 
; esta localizada entre o km 9,304 9+150 e o 9r440 9+288, sendo o unico elemento previsto 

para este Trecho.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

A estagao sera implantada nas proximidades da BR 324, sentido Feira de Santana, entre 
os elevados BR324 e Jua 1.

Os acessos estao planejados para serem realizados pela parte inferior a partir de uma 
rua secundaria, ainda sem pavimento, ate o mezanino da estagao, o qual se encontra 
3,00 m acima do nivel do passeio desta. Daf chega-se as plataformas laterals de embarque 
elevadas.

A BR 324 e o principal elemento que compde o entorno da Estagao Bom Jua. Devido a 
sua localizagao projetada em elevado, procurou-se diminuir o impact© visual da estagao 
colocando o mezanino abaixo das plataformas, mas em nivel superior ao da rua. Este 
acesso se faz atraves de escadaria fixa e rampa. No mezanino encontram-se as bilheterias, 
SSO, bloqueios e salas operacionais, por onde e posslvel acessar as salas tecnicas neste 
mesmo nivel.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O projeto preve o acesso as plataformas de embarque laterals atraves de quatro conjuntos 
de escadas rolantes e fixas (dois conjuntos para cada via) e dois elevadores para ^ 
cadeirantes, implantados em estrutura de concreto armado. -—^
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0 partido arquitetonico do corpo da Estaqao Jua segue a concepqao adotada para as 
demais estagoes elevadas ou de superficie da Linha 1, tendo sua plataforma coberta por 
estrutura metalica trelipada em forma de arco, utilizando-se detalhas metalicas termo- 
acusticas arqueadas e pintadas de acordo com as cores definidas como padrao para 
cada estagao. Esta estagao conta tambem com 2 pequenas coberturas em forma de 
‘'tuner nas extremidades das plataformas, compondo o fechamento frontal em placas de 
policarbonato transparentes. No topo da cobertura metalica, no eixo longitudinal da estagao, 
foi prevista abertura nas telhas metalicas para instalagao de claraboia tambem em 
policarbonato transparente.

Para a viabilizagao do Tramo 2 da obra do Metro de Salvador, faz-se necessaria a 
desapropriagao de diversos imoveis e terrenos. Muitos destes ja tiveram seus processes 
concluidos, outros, no entanto, encontram-se em andamento. No Trecho14, Estagao Jua, 
nao existem desapropriagoes em andamento. No item 12, esta a relagao de desapropriagoes 
pendentes no Tramo 2 da Linha 1.

A Estagao Bom Jua, que corresponde ao Trecho 14 integralmente, esta com maioria dos 
projetos executives com o status aprovado, entretanto, existem alguns que estao com status 
em analise ou em revisao. Alem disso, faz-se necessario realizar a complementagao do 
projeto executive com os projetos de acessibilidade (piso tactil), estrutura metalica, quadro e 
paineis, deteegao de incendio, subestagao auxiliar, iluminagao e forga, fechamento da 
estagao, etc. 0 Apendice [13]- Relagao de Projetos de da Linha 1 descreve com mais detalhes 
o estagio em que se encontram os projetos.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Encontram-se executados apenas os servigos de infra, meso e parte da superestrutura (os 
5 apoios em pilares de concrete armado em forma de “telefone” para apoio das 
plataformas) dos elevados de apoio das passarelas laterais.

21.3.7 freehold

0 Trecho15, da Estagao Bom Jua ate a Estagao Piraja, desenvolve-se na margem direita 
da BR-324, sentido Salvador-Feira de Santana e caracteriza-se tambem pela alternancia 
entre via em superficie e em elevado.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho e oompreendido entre o km 9,440 e o km 11,299 e e responsavel-pela oonexao
entre a Estagao Jua e a Estagao Piraja. Sera oomposto pelas seguintes unidades:
• Elevado Jua1—km 9,440 ao km 9,684;
• Terra armada em sol omole km 9,780 ao km 10,005;
• Contengao adutora- km 10,007 ao km 10,091;
• Terra Armada-km 10,091 ao km 10,175;
• Eleva do Jua 2 km-10,175 ao km 10,420;
• Terra Armada- km 10,582 ao km 10,625;
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• Elevado Jaqueifa-km 10,625 ao km 11,010;
• Terra Armada- km 11,010 ao km 11,030. 
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

Este trecho e compreendido entre o km 9+288 e o km 11+107 e e responsavel pela 
conexao entre a Esta<?ao Bom Jua e a Estagao Piraja. Sera composto pelas seguintes 
unidades:

Via permanente em superficie e em elevado, entre o km 9+288 e o km 11+107; 
Passarela.de servigo, onde possivel;
Rede aerea de tragao, entre o km 9+287 e o km 11+107;
Elevado Jua 1- km 9+287 ao km 9+528;
Terra Armada, entre o km 9+528 e o km 9+555;
Terra armada em solo mole km 9+636 ao km 9+861;
Contengao adutora - km 9+861 ao km 9+4477 
Terra Armada- km 9+447 ao km 10+024^
Eleva do Jua 2- km 10+024 ao km 10+268;
Terra Armada- km 10,582 10+415 ao km 10,62510+475|
Elevado Jaqueira Novo km 10+475 ao km 10+725;
Trincheira, entre o km 10+973 e o km 11+068.

(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 02)

As opgoes de tecnicas construtivas apresentadas sao referencias e podem ser alteradas 
pela Concessionaria em fungao de suas expertises e dominios tecnologicos.

Todos os elementos constantes do Trecho 15 possuem projeto executive com status de 
aprovado, entretanto, existem pendencias quanto aos projetos de dois trechos de via 
permanente, do Elevado Jaqueira Novo e da Trincheira. O Apendice 13 - Relagao de 
Projetos de da Linha 1 descreve com maiores detalhes o estagio em que se encontram os 
projetos.
(Alterado pelo Termo Aditivo h° 02)

Neste trecho foram iniciados praticamente todos os servigos dos elementos descritos, 
mas no momento estao paralisados. Destes, o unico elemento que nao teve sua obra 
iniciada foi a Contengao Adutora.

O Elevado do Jua 1, entre os km 9,441 9+287 e 97684 9+258, tern sua obra parcialmente 
executada e todos os projetos executives com status de aprovados. Na sequencia, a via 
se desenvolve na superficie ate o km 9,781 10+024, sendo que alguns dos projetos 
executives deste trecho estao com status de aprovados (terra armada e cortina). 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
(Alterado pe|o Termo Aditivo n° 03)

Entre os km 9,781 9+636 e 10,007 9+861 o solo e mole tendo sido parcialmen 
construida a solugao para o subtrecho, cujos projetos executives estao todos com status
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de aprovado. A partirdo km 4^007 9+861 ate km 40t004 9+947 ha uma contengao para 
passagem de uma adutora de agua com projetos executives com status de aprovado e 
parte das obras aprovadas. Do km 10,091 9+947 ate o km 10,175 10+024 foi construida 
uma solugao em terra armada, sendo que a obra foi parcialmente executada e os projetos 
executives estao com status de aprovado.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
(Alterado pelo Termo Aditivo n0 03)

O Elevado do Jua 2 inicia-se no km 10,175 e termina no km 10,420, as obras estao
parcialmente executadas e os projetos executives tern statue de aprovados. A partir deste
ponto, a via se desenvolve na superficie ate o km 10,582 e possui os projetos executives
com status de aprovados. Neste local inioia-se o Elevado Jaqueira, que tem ae suas obras
parcialmente executadas e os projetos executives com status de aprovados. No km 11,030
encerra-se o Elevado Jaqueira e inioia-se um novo subtreoho com a via se desenvolvendo
ao longo da superficie, o qual tern parte de seus projetos executives tambem com stefus-de
aprovados (Contengdes, Terra Armada, Cortina Atirantada, Terraplanagem e Drenagem).

2-1-.-3.8 freehold
A Estagao Piraja, Trecho 16, sera situada ao norte do Complexo de Manutengao, entre dels
trechos em superficie, sendo o primeiro logo apos o termino do Elevado Jaqueira e o ultime
o rabioho do final do Tramo 2. Nesta aerea esta prevista a implantagao, alem da Estagae
Terminal Piraja e o Acesso ao Terminal Rodoviario de Integragao e que esta entre os km
11.299,40 e o km 11,435 que oorresponde exatamente ao trecho previsto para a Estagao
Piraja.
A estagao e oomposta por duas unidades independentes, denominadas de “ediffoio acessos”
e “edificio plataforma-mezanino”, interligadas entre si e ao terminal de onibus existente
atraves de duas passarelas padrao Desal ao nivel do mezanino, o superior.
O projeto preve o acesso da populagao lindeira pelo terreo do “edificio acessos” atraves de
escadarias fixas e rampas, desde o passeio ate o piso onde estao as bilhetehas, o qual se
enoontra 1,50 m acima do nivel do passeio deste. Dal segue em diregao ao mezanino no
nivel superior, atravessa a passarela Desal ate o “edificio plataforma-mezanino” e desce em
diregao a plataforma central em superficie neste mesmo edificio.
A area da estagao e circundada a oeste pela estagao de transbordo Piraja, uma das maiores
de Salvador e em plena atividade, e ao sul pelo Complexo de Manutengao.
Sendo a unica estagao em superficie do Tramo 2 da Linha 1, esta estagao segue a
oonoepgao adotada para as demais estagoes elevadas ou de superficie da Linha 1, tendo
seu mezanino e plataforma cobertos por estrutura metalica treligada em forma de arco,
projetada com telhas metalicas termo-acusticas arqueadas.
Os acessos externos aos bloqueios e bilheterias, situados no “edificio acessos”, estao
projetados para serem feitos atraves da primeira passarela padrao Desal, a que interligao
terminal rodoviario, e tambem escadarias e rampas atraves do passeio. O mezanino do
“edificio acessos” e composto por dois conjuntos de escadarias fixas e rolantes e um
elevador para cadeirantes. Este predio de formato semi-circular possui tres niveis de piso,
abrigando as salas tecnioas e operaoionais, a subestagao auxiliar, salas de baterias,
banheiros, etc. Dai a interligagao entre o mezanino e deste edifico e o do “edificio plataforma^
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mezanino” se faz atraves da segunda passarela padrao Desalr
O aoesso a plataforma central de embarque, apoc a divisa entre a passarela-padrao Desal
e-o mezanino do--edifioio plataforma-mezanino” sera realizado atraves d e^l (quatro)
Gonjuntos-de-eseadae-felantee-e fixas e um elevador para oadeirantes, a ser implantado em
estrutura de concreto-armado.
A Estagao Piraja esta com a maioria dos projetos executives com status de- aprovado;
entretanto, existem alguns que estao com status de em andilise ou em revisaor-Atem
disso.faz-se necessario realizar a complementagao do projeto executive com os projetos de
estrutura metdilica, quadro e paineis, detecgao de inoendiO;-subestagao auxiliar, ilumina$ao
e forga, feohamento da estagao.etc. Salienta-se que a passarela de acesse-da Estagao
Piraja ao-Terminal-Rodoviario de Integragao ainda nao possui projete-exeoutivo. O Apendice

—Relagao de Projetos de da Linha-l-desereve com maiores detalhes o estagio em-que
se-ensontfam-es-projetos.

Per-fim—aponta-se que a Bsta^ao-Piraja-ainda nao teve o seu servigo de implantagao
inieiado-nao-tendo-side-exeGutados os services de terraplenagem, fundagao e estrutura de
apeie-dos—edifiGios-de-acessos e plataforma-mezanino” e as obras-subsequentes de
instalagoes, acabamentos arquitetonicos e urbanizagao, bem como a interligagao entre os
edtfisies-e-Gem-ter-minal-rodoviario. Tambem nao foram realizadas as obras do Acesso ao
Terminal Redovi&rio de Integragao Treoho 17, nem os servigos de reforma e-adaptagao do
Terminal de integragao.
Q-penultimo trecho. O'Treoho 17, oompreendido entre o km 11,<135 e o km 11,646 6
responsavel pela oonexao entre a Estagao Terminal Piraja-e o Complexo de Manutengao.
Sera oomposto basioamente por via-permanente e em ■ superficie e a Subestagao
Retifioadora-OS-localizada no-km 11 ,'150.
O treoho em via permanente do Treoho 17 possui projeto exeoutivo-oem status de aprovado,
entretanto, existem pendencias-quanto aos projetos de dois trechos de via-pefmanente. A
subestagao retifioadora SR-03 tambem possui projeto exeoutivo oom-status de aprovado, e
sera implantado pelo Concedente,'imediatamente apos o Estado
assumir a CTS.--------- :
O Apendice [13]—Relagao de Projetos de da Linha--1-desoreve com maiores detalhes o
estagio em que se encontram os projetos.

21.3.9 Treoho18
O ultimo treoho, Treohe-I-Sr^ oompreendido entre o km-1-1-646 e o km 12,240 e o Complexe
de-Manutengao, o qua! foi projetado inicialmente para atender a Linha 1 e devera ser revisto
para atender as duas-iinfras^Q Acesso ao Complexo de-Manutengao e a Via permanente-ja
tern projeto exeoutivo com status de aprovado.
O Complexo de Manutengao tern parte dos projetos exeoutivos com status de-aprovados
falta desenvolver os projetos exeoutivos do blooo K e atender as observagoes-apontades
nos demais-bleeos-do-eomplexo de manutengao.
A infraestFutura-do-Gomplexo de Manutengao tern parte do projeto exeoutivo-Gem status de
aprovado,—havendo—ainda—a—necessidade—de—complementagae—dos—projetos—de
terraplanagem, drenagem, banoos de dutos, redes de esgotos, estabilizagao da area em
solo mole, tratamento de esgoto, protegao ffsica sob as-vias de estaoionamento. *— N
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Para a rede aerea de tragao, falta desenvolver o projeto de fabricagao dos porticos, da base
dos porticos em superfioie, da base dos porticos ; o projeto de fabrioagao de para-choques
para o complexoro projeto de adequagao as normas de aoessibilidade, alem de verificar o
gabarito de livre passagem do Trem na via permanente.
Apesar de ja existir parte dos projetos exeoutivos elaborados e com status de aprovados, a
Concessionaria devera avaliar a neoessidade de oomplementagao dos projetos de lay out
das linhas, instalagoes e equipamentos deste local, visto qua este Complexo de Manutengao
devera tambem servir a Linha 2 e este fato podera impaotarn a neoessidade-de
redimensionamento das estruturas projetadas.O Apendioe [13]- Relagao de Projetos de da
Linha Idesoreve com maiores detalhes o estagio em que se enoontram os projetos.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

O Elevado do Jua 2 inicia-se no km 10,175 10+024 e termina no km 10,420 10+268, as 
obras estao parcialmente executadas e os projetos executives tern status de aprovados. A 
partir deste ponto, a via se desenvolve na superfioie ate o km 10,582-10+415 e possui os 
projetos executives com status de aprovados. Neste local inicia-se o Elevado Jaqueira, 
que tern as suas obras parcialmente executadas e os projetos executives com status de 
aprovados. Neste local, inicia-se o Elevado Jaqueira, que tern as suas obras parcialmente 
executadas e os projetos executives com status de aprovados.

Entretanto, a partir do km 10+415 o projeto sera totalmente alterado. Esta alteragao e 
necessaria em decorrencia da interferencia com a UPA (Unidade de Pronto Atendimento) 
construida pela Prefeitura de Salvador em area destinada ao Complexo de Manutengao e da 
neoessidade de adequagao da nova localizagao da Estagao Piraja em decorrencia da 
previsao de implantagao do Tramo 3.

O Elevado Jaqueira, parcialmente executado, sera adequado para servir de acesso ao 
Complexo de Manutengao. Um novo elevado sera executado, Elevado Jaqueira Novo, 
paralelo ao existente, para a continuidade da Via Permanente ate a nova posigao da Estagao 
Piraja.

Neste segment© tambem serao executados trechos de via em superficie sobre aterro 
compactado; em area de corte e em trincheira na transposigao da Rua da Indonesia. 
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.8 Trecho 16

A concepgao do projeto do tramo 3 inicialmente previsto considerava o future prolongamento 
da linha 1 em diregao a Mata Escura, Pau da Lima e Cajazeiras. Contudo, o tragado deste 
prolongamento foi alterado seguindo paralelo a BR-324 em diregao a Aguas Claras.

Para atender ao novo tragado do tramo 3, o projeto original da estagao Piraja, trecho 16, foi 
abandonado e uma nova estagao foi projetada no alinhamento da via, agora paralela a BR- 
324, entre a faixa de domlnio desta rodovia, a Rua da Indonesia e a Rua do Paquistao. Neste 
local, a estagao sera implantada semi-enterrada, pois a via permanente devera passar vT66
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a rua Indonesia, atraves de trincheira no nivel inferior estao localizadas as plataformas e, 
em um nivel acima, os acessos, bloqueios e salas operacionais.

A estagao Piraja estara interligada ao terminal de integragao Piraja atraves de passarela 
sobre a Rua da Indonesia

O apendice [13] - relagao de projetos de da linha 1 descreve com maiores detalhes o 
estagio em que se encontram os projetos.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.9 Trecho 17

Apos a Estagao Piraja, a Via Permanente prosseguira por aproximadamente 240 m para 
permitir a operagao dos trens em sistema de carrossel:
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.10 Trecho 18

0 Trecho 18 se refere ao Complex© de Manutengao de Piraja, o qua! foi inicialmente 
projetado para atender os trens da Linha 1 e devera ser revisto para possibilitar tambem 
atender os trens da Linha 2. O Projeto Executive do Complexo de Manutengao esta com 
status de aprovado. No entanto, em fungao da construgao de uma Unidade de Pronto 
Atendimento - UPA, em area destinada ao Complexo, ja mencionada no item 12 - 
DESAPROPRIAQOES, os projetos deverao ser modificados.

Para acesso dds trens ao Complexo de Manutengao de Piraja seraq necessarias: 
desmontagens de qiiatro vaos do Elevado Jaqueira existente; execugao de Terra Armada; 
execugao de linhas de acesso e alteamento das vigas do Elevado Jaqueira atual.
Para permitir a injegao direta dos trens do Complexo de Manutengao para a Estagao Piraja 
faz-se necessaria a execugao de um elevado adicional e segmentos em superficie para 
implantagao da Via de Injegao.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

21.3.11 Estagao Bonoco

A Estagao Bonoco foi driginalmente prevista para operar has Linhas 1 e 2 corriO estagao de 
integragad de ambas as Linhas do SMSL. Com a alteragao do modelo operacional, a 
interligagao entre as Linhas sera implantada na Estagao Acesso Norte. Nesse sentido, a 
Estagao Bonoco sera construida como parte integrant© da Linha 1 e fara parte da operagao 
plena dessa Linha, apesar de que, do ponto de vista de desembolsb, permanecera parte 
integrant© da Linha 2. oh
O Terminal de Integragao, originalmente previsto na Estagao Bonoco, sera substituido por 
um novo Terminal de Integragao em Acesso Norte com uma capacidade maior do que o 
existente. O atual Terminal de Acesso Norte sera transformado em Estagao Metroviaria,
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conforme Termo de Acordo firmado entre o Govemo do Estado da Bahia e a Prefeitura 
Municipal do Salvador, em dezembro de 2014.

A Estagao Bonoco possiii todos os seus projetos executives elaborados e, na sua sequencia 
executiva da obra bruta, definiu-se pela implantaqao em duas etapas. A Etapa A corresponde 
a implantagao da via necessaria para operaqaq do sistema sem interrupgao neste trecho, e 
a Etapa B a implantagab da estagao propriamente sem paralisagao do sistema, tendo sido 
executadas ate o moniento as obras referentes a Etapa A.

0 acesso de pedestres para a Estagao Borioco sera jmplantado atraves da requalificagao da 
passarela existente da Prefeitura, devendo interligar a mesma ao mezanino da Estagao 
atraves de uma nova passarela a serconstruida pela Concessionaria.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)
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22. DESCRIQAO GERAL DA LINHA 2

22.1 Generalidades

A Linha 2 tem inicio no ponto de sua conexao com a Linha 1, nas proximidades da 
projetada Estagao Bonooo, ouja ampliagao devera atender a estas duas iinhas propiciando
a-integragao Estagao Acesso Norte. Na extremidade final da Linha 2, sera implantada a 
Estagao Terminal denominada Estagao Lauro de Freitas, seguida de trecho de manobras. 
Esta dividida em dois tramos: o Tramo 1 compreende o trecho entre a Estagao Boneee 
Acesso Norte e a Estagao Aeroporto, localizada no Municipio de Lauro de Freitas; e o Tramo 
2 que compreende o trecho entre a Estagao Aeroporto e a estagao Lauro de Freitas, 
cuja implantagao tem sua regra definida no item 23 deste Anexo.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Destaca-se, entre as diversas estagoes oontempladas pela Linha 2 do Metro, a Estagao
Aeroporto, localizada em area situada a direita do viario de saida do Aeroporto de
Salvador, apos o trecho conheoido oomo “bambuzal” e a sua oonfluenoia com a Estrada
do Coco. Junto a esta Estagao sera implantado o Terminal de Integragao entre o Sistema
Metroviario, o sistema de Onibus Urbano e o servigo de Alimentagao Complementar do
metro ao Aeroporto Internaoional Luis Eduardo Magalhaes.
(Excluido pelo Termo Aditivo 04)

Destaca-se, entre as diversas estagoes contempladas pela Linha 2 do Metro, a Estagao 
Aeroporto, localizada em area situada a direita do viario de saida do Aeroporto de 
Salvador, apos o trecho conhecido como “bambuzal” e a sua confluencia com a Estrada 
do Coco. Junto a esta Estagao sera implantado o servigo de transporte complementar do 
metro ao Aeroporto Internaoional Luiz Eduardo Magalhaes (Shuttle). O Terminal de 
Integragao entre o SMSL e o Sistema de Transporte de onibus Urbanos sera implantado no 
canteiro central entre a Rua Gerino de Souza e a Estrada do Coco, sentido Salvador. 
(Inciuido pelo Termo Aditivo 04)

Com o fim da concessao do uso das areas, os postos de gasolina instalados no canteiro 
central da Av. Paralela serao removidos. O Posto 1, localizado nas imediagdes da Estagao 
Imbui, sera desativado ate maio de 2013, enquanto que os Postos 2 e 3, localizados 
nas imediagdes das estagoes Pituagu e Mussurunga, respectivamente, deverao ser 
desativados em 2014, conforme necessidade de retirada em acordo mantido entre a 
Petrobras e o Governo do Estado.

22.2 Trecho Inicial entre a Conexao com a-Linha 1 e a Estagao Detran

Q projeto foi desenvolvido tendo oomo premissa operaeional que os trens possam se rj>
deslocar desde a Estagao Lapa no inicio da Linha 1 e por toda a extensao da Linha 2, desde 0 t
sua conexao com a Linha 1 nas proximidades da Estagae-Bonooo ate a Estagao Lauro de
Freitas ao seu final, sem necessidade para os usuarios de efetuaf-qaalquertransferenoia, o ^
mesmo ocorrendo em sentido inverso desde a Estagao Lauro de Freitas ate a Lapa.
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Para os usuarios do Metro que se deslooam desde Piraja em diregao a Estagao Lauro de
Freitas e no sentido inverso, desta a Piraja, preve-se transferencia entre as linhas na
Estagao Bonoco.

O projeto da Linha 2 considera, para atender a estas oondigoes, a oonexao entre as linhas
em ponto situado antes- da projetada Estagao Bonooo. A seguir, desenvolve seu tragado
passando por essa estagao com vias posioionadas externa e paralelamente as suas
plataformas. Do ponto de integragao das linhas ate a Estagao Bonoco, tanto a via esquerda
quanto a via direita da nova linha, seguem em nivel com Linha-lr

Apos a Estagao Bonoco, a via esquerda da Linha 2 segue em elevado e em rampa
ascendente, de modo a aloangar gabarito para desenvolver ourva a direita e cruzar sobre a
Linha 1. Apos este-ponto,'e em rampa descendente, oruza a Avenida Bonooo e ainda,
paralelamente a Linha 1 segue ate as proximidades da Avenida Antonio Carlos Magalhaes
onde, novamente, em ourva 4- direita, cruza esta avenida, chegando a Estagao Detran,
sempre em-elevado. Dai segue em rampa descendente ate aloangar o nivel de superficie
em ponto situado anteriormente a regiao da atual Estagao Rodoviaria do Sistema de Onibus:

A via direita da Linha-2y apos a Estagao Bonoco, cruza a Avenida Bonoco e a partir daiv
desenvolvendo-se ao lado da via esquerda, segue o mesmo trajeto ja desorito para esta via?

Sera neoessaria a ampliagao da projetada Estagao Bonoco, de forma a comportar as
transferencias entre as Linhas 1 e 2, contemplando o alargamento da plataforma da via
direita em relagao ao previsto no projeto original desta estagao.

Alem da oonexao entre as Linhas 1 e 2 neste treoho.o piano de vias preve a instalagao de
travessao entre as-duas vias da Linha 1, oom o qual sera possivel-retornar uma oomposigao,
seja para Piraja, seja para Lauro de Freitas, sem neoessidade de seu deslocamento ate a
Estagao Lapa. Com a instalagao deste dispositive, e possivel reduzir oustos operaoionais
aumentando ou diminuindo a-frequenoia de trens desde a Estagao Bonooo ate a Estagao
Lapa, sempre que a demanda exigirtal operagao.
A instalagao de 2 AMV adicionais entre a via esquerda da Linha 1 e a via esquerda da Linha
2 oompleta o piano de vias previsto para este tramo, criando-se ai treohos de manobras e
estacionamento necessarios a operagao.

Para a consecugao dos projetos assim concebidos ter-se-ao:

1 Readequagao do sistema de vias da Links 1 e Adaptagao do Elevado existente e
construgao das viae-da Linha 2

oo o

Tendo em vista que os trens-da Linha 2 deverao chegar ate a Estagao Lapa, as vias da
Linha 2, que ate a Estagao Bonoco seguem paralelas e independentes da Linha 1, deverao,
logo apos-a Estagao Bonooo, convergir para o leito estradal da Linha 1 existente, sendo
Recessaria a adequagao do elevado existente numa extensao de aproximadamente 300

-T
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metros logo apos essa estagao, para aoomodar essa configuragao.

Trecho de Manobras e Estadonamento da Linha 2oo o o

Com a respeotiva oonstrugao de elevado a montante do ponto de oonexao entre as Linhas
1 e 2, ao lado da via esquerda da Linha 1.

3 Treoho da Estagao Bonooooo o

Infcio: Est ^00+277,06^1)
Final: Est ^100+/123,06^
Extensao: 146 m

O projeto da Estagap Bonooo deyera ser reavaliado para ampliagao, de modo a atender as
novas oondigoes operaciona^omo estagao de integragao das Linhas 1 e 2, com a
oonstrugao das estruturas adioionais relativas as vias 1 e 2 da Linha 2, ampliagao da largura
da plataforma da via direita da Linha 2 e todos os demais elementos requeridos de ordem
arquitetonica, estrutural, das vias, do sistema de tragao, sistemas eletricos e eletronicos-eter

22.2.4 Treoho entre Estagao Bonooo e Estagao Detran

Infcio: EsH0Q+423,06'1(Fina|da Estagao Bonooo)
Final: Est 402+109,4£1-(Jf)tcio Estagao Detran)
Extensao: 1686,387m
Com a descrigao ja apresentada ao infcio do Item 21.2.1, as estruturas sao elevadas sobre
os viarios da Avenida Bonoco e Avenida Antonio Carlos Magalhaes.

22t2 Trecho entre a Estagao Detran e a Estagao Mussurunga

Apresenta-se a seguir uma descrigao geral do trecho-eempreendido entre as estagoes
Detran e Mussurunga no qual e tragado do Metro inioialmente acorhpapha o alinhamento da
Avenida Antonio Carlos Magalhaes, em seguida passa pelas Avenida Tancredo Neves'e
Avenida Luis Viana Filho (Paralela), sempre pelo canteiro central destas avenidas, ate
aloangar a Estagao Mussurunga, localizada nas proximidades do terminal de onibus de
mesmo nome.

A descrigao neste topioo refere-se apenas aos treohos de linha situados entre as diversas
estagoes. Para as estagoes propriamente ditas, a descrigao e apresentada no item seguinte.

Trecho entre Estagaa Detran e Estagao Rodoviaria

infcio: Est '102+2'16,'151 (Final da Estagao Detran)
Final: Est '102+901,932■(Infcio da Estagao Rodoviaria)
Extensao: 655,481 m
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O alinhamento se desenvolve-eotre a Avenida Antonio Carlos Magalhaes e a margem direita
do Rio Camaragipe, localizado sobre a faixa exolusiva de onibus existente, iniciando-se na
extremidade leste da Estagao Detran. As vias sao elevadas desde esta estagao e em
rampa descendente ate alcangar a superficio?
Ao se aproximar da regiao da Estagao Iguatemi do Sistema de Onibus, ja em superficle
(terrapleno), passa sob o elevado Raul Seixas. A-via esquerda do Metro oruza o leito do Rio
Camaragibe em ponte estruturada seguindo por sua margem esquerda, enquanto a via
direita segue pela margem direita, ate aloangarem o ponto em qua se preve a implantagao
da denominada Estagao Rodoviaria do Metro, situada no local da atual Estagao Iguatemi de
Sistema de Onibus. Preve-se; portanto, que na regiao da Estagao Rodoviaria as vias do
Metro-ooupem as atuais vias do corredor exclusive de onibus,em margens opostas do rio
Camaragipe.

22r3r2-Trecho entre Estagao Rodoviaria e Estagao Pernambues

Inicio: Est '1Q3+0'17,392(Final da Estagao Rodoviaria)
Final: Est '103+736,730 (Inioio da Estagao Pernambues)
Extensao : 689,338 m.

A partir da Estagao Rodoviar-iarem terrapleno, a via direita segue pela via exolusiva de
onibus, oruza-o Rio-Camaragipe aproximando-se da via esquerda,passando ambas as vias
primeiramente sob a regiao do encontro do Viaduto dos Rodoviarios(ponto baixo do trecho-
Est ^103+429;996> e em seguida sob o Viaduto Nelson Bahia, ate alcangar- a Estagao
Pernambues, na regiao de Pernambues, e localizada nas imediagoes do Makro e do
Salvador Shopping.

22.3.3 Trecho entre Estagao Pernambues e Estagao Imbui

Infoio: Est-4Q3+-873,7-30(Final da Estagao Pernambues}
Final: Est '106+278,158 (Inicio da Estagao Imbui)
Extensao: 2404,428 m.

As vias do Metro seguem em terrapleno em pequena extensao da ordem de 126m a partir
do final da Estagao Pernambues, em seguida em obra de arte cruzando sobre a passagem
inferior existente da Avenida Tancredo Neves, por ceroa de 80m,para continuar a seguir em
terrapleno,passando sob o Viaduto Luis Eduardo Magalhaes,com extensao aproximada de
1000 m ate aloangar-a-regiao de laguna e deste ponto ate a entrada da Estagao Imbui, em
vias estruturadas por ceroa de 1200 m.

Entre os km 'IQ'1+620 e 4Q'1+65Q deve ser previsto pontilhao para as vias para atender as
condigoes de drenagem.

No trecho estruturado sobre a laguna, preve-se a drenagem da via atraves de buzinotes e
diretamente na laguna. O ponto baixo da via situa-se no km '105+885,■66--a-382,5 m dg.
entrada da Estagao Imbui.

ft
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0 projeto desse treoho deve estar oompativel com as intervengoes viarias que estao sendo
imptantadas pela Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia - Conder come
o Complexo de Viadutos do Imbui e Narandiba, inoluindo as vias marginals,
22.3.4 Trecho entre Estagao Imbui e Estagao CAB

Inicio: Est '106+'12/l,156 (Final da Estagao Imbui)
Final: Est '107+716,047 (Inicio da Estagao CABf
Extensao:' 1.291,891m.

A partir da Estagao-lrobui.-a linha segue pelo-eanteiro central da Avenida Paralela, em
terrapleno em toda a extensao, ate aloangar a Estagao CAB, com perfil essencialmente
ascendente e em regiao de oortes mais pronunoiados em dois tergos finals deste treoho.

22.3.5 Trecho entre Estagao CAB e Estagao Pituafu

Inicio: Est 407+862,407 (Final da Estagao CAB)-
Final:" Est '1Q9+29'1,Q(M (da Estapao Pituagu)
Extensao: 1431,597m.

Em toda extensao deste trecho entre as Estagoes CAB e Pituagu, sempre pelo canteiro
central da Avenida Paralela e defronte a regiao do Cetro Administrativo da Bahia - CAB-,-a
linha segue em nivel, sendo implantada em terrapleno, inicialmente em treohos de corte e
aterro ate o km '108+489,996 e a seguir acompanhando praticamente a superffoie do terreno
existente ate o km '109+079,996, seguindo entao em terrapleno ate o inicie da Estagao
Pituagu.O perfil da linha apresenta assim trechos ascendentes e desoendentes, com dois
pontos baixos localizados nos km '108+2'17,6'IOe km 409+275,'15Q--

€onsidera-se que o Monumento a Luis Eduardo Magalhaes, localizado neste treoho devera
ser reposioionado em local mats adequado, a ser definido pelo Conoedente, garantindo-a-sea
acessibilidade ja que-a linha e implantada em faixa exclusiva e feohada.

22.3.6 Trecho entre Estagao Pituagu e Estagao Flamboyant

Inicio: Est '109+'138,289 (Final da Estagao Pituagu)
Final: Esfr110+987,'175 (Inicio da Estagao Flamboyant)
Extensao: 15^19,186m.

A linha continua com perfil inicialmente em nivel com terrapleno por cerca de 3^0m, ate o
km '109+778,30 e em seguida descendente, com implantagao efetuada em terrapleno ate o
km 410+502,853, com cortes de maior porte nos ultimos 350m deste subtrecho quando
alcanga regiao de laguna.A seguir, sobre a laguna e em trecho ascendente, a implantagao
se faz com vias estruturadas-por extensao de '122,15m ate o km 410+960,00. Segue em
terrapleno e em nivel7ate alcangar a Estagao Flamboyant. O ponto baixo do trecho esta
localizado no km '110+721,850. r?
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22.3.7 Trecho entre Estagao Flamboyant e Estagao Tamburugy

Infcio: Est 411+133,'175 (Final da Estagao Flamboyant) Final: Est ^112+^23,517 (Inicio da
Estagao Tamburugy) Extensao:129Q,0'12m:
Trecho no oanteiro central da Avenida Paralela, em terrapleno efn-toda a sua extensao-oem
certes-e aterros e com-ponte baixo no km A12+083,820.Devera ser previsto pontilhao para

. as vias entre os km 412+0^10 e km 412+100,para atender a drenagem local de comunicagae
entre lagunas.

22.3.8 Treehe-entre Estagao Tamburugy e Estagao Bairro da Paz

Inicio: Est 412+569,517 (Final da Estagao Tamburugy)-
Final: Est '11-4+255,'155 (Inicio da Estagao Bairro da Paz)
Extensao: 1.685,938 m.

Em toda a extensao deste trecho as vias sao implantadas em terrapleno com perfil
praticamente horizontal e com suoessao de oortes e de aterros ate aicangar a Estagao Bairro
da Paz. As vias nos ultimos 35 m juntos a Estagao Bairro da Paz deverao ser estruturadas:

22.3.9 Trecho entre Estagao-Bairro da Paz e Estagao Mussurunga

Inicio: EsM1^+^01,<155 (Final da Estagao Bairro da Paz)
Final: Est 416+598,377 (Imoio-da Estagao Mussurunga)
Extensao: 2.196,922 m.

Ae-inicio do trecho junto a Estagao Bairro da Paz e por extensao de123m, as vias sao
estruturadas. A seguir, ate a Estagao Mussurunga, as vias sao implantadas em terr-apien©
com perfil das vias em sucessao de trechos ascendentes e descendentes e em oortes e
aterros.

22.4 Trecho entre a Estagao Mussurunga e a Estagao Aeroporto

Inicio: Est ^16+7^1^1,377 (Final da Estagao Mussurunga)
Final: Est '120+059,462 (Inicio da Estagao Aeroporto
Extensao: 3315,085m.

Q-trecho se inioia apos a Estagao Mussurunga em nivel e em vias estruturadas por 160mi
seguindo pelo canteiro central da Avenida Paralela, ate o final desta avenida junto ao Viaduio
Mario Andreazza (Praga do Rotary), e segue pelo oanteiro central da Avenida Carybe. No
km '117+920 inioia-um aclive, defletindo em seguida a direita e cruzando sobre a pista a
direita desta avenida em rampa desoendente e sempre em elevado ate o km '119+550
('119+543,610).

As vias sao implantadas com perfil essencialmente horizontal,em terrapleno e em oorte-
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o-km /117+920, ja pelo eixo da Avenida-Carib^, por uma extensao de 2-.755^60m-com
exoegao de SO.OOm-Gom-vias estruturadas entre km 418+180-e-km *119,5^13

A partir do km '117+920,000 inisia-se-elevado com perfil asoendente com extensao de oerca
de-6-7-1T55-m, sendo estruturado por partir do km 419+550,-rnergulha-em trincheira
a-edu-aberto-atd o km ^19+880,000, por uma extensao de 330 ro^som o objetivo da nao
interferir com o cone de-aproximagao da pista secundaria do aeroporto seguindo em diregao
perpendicular a ela.-efn-drea-oompreendida entre a mesma e o sistema viario ai existente?

Apes atingir-seu-ponto baixo no km 419+720, o alinhamento do Metro cruza, em passagem
infefiQr-ras duas vias do sistema viario de acesso ao aeroporto-em-pento proximo e externo
ao “bambuzar ai existenterEstd previsto tambem neste trecho a gabarito de 7>0-m-de6ta6
duae-vias-do sistema viario de mode a permitir o oruzamento mencionado.

O alinhamento em perfil do Metro, jd em diregao asoendente neste-ponto de oruzamento,
atinge a superflcie e, apes ultrapassar em ponte o canal do Rio-Ipitanga, aloanga a area
onde-se-preve a localizagao da Estagao Aeroporto. Esta-drea relativamente pr6xima-ae
Aeroporto-lnternacional Deputado Lufz Eduardo Magalhaes esta situada a direita da via-de
saida do mesme entre o ponto em que esta deixa o trecho do “bambuzal” e a sua oonfluencia
com a Estrada do Coee-que-leva-a 4auro de Frelta&r

22.5 Estagoes da Linha 2

Sao inicialmente previstas 12 estagoes para Linha 2, Tramo 1. incluindo a Estagao-Bonoed;
e uma no Tramo 2. cuja-leoalizagao-estd indicada no tragado de referencia apresentado no
Apendice 6—Projeto de Referencia-da-Linha 2. e listadas no quadro-a-seguifr

Linha 2 Tramo 1:
Bonoco
Detran
Rodoviaria

Pituagu-
Flamboyant
Tamburugy 
Bairro da Paz

Pernambues
Imbui
PAD

Mussurunga
Aeroporto
Tramo 2 (expansao):
Lauro de Freitas

Qs-pressuposto apresentados-sobre as Estagoes da Linha 1-Tramo-2 sao validos para-a
Linha 2. ou seja, as-estagoes-representam importante elo de atragao da-populagao lindeira
e se constituem na interface de integragao com potenciais-usudrios looalizados em dreas de
influenoia e de atratividade do-Sisterna-Metrovidno.

Da mesma-fopmaT-o-projeto-das estagoes deverd privilegiar: a funcionalidade, como
equipamento operacional metrovidrio, propiciando conforto-e-seguranga aos usuarios; a
localizagao, no sentido de exigir menores percureos e restrigbee ao seu acesso, incluindp.

75



GOVERN© DO ESTADO DA BAHLA Anexo 4 - Elementos de Referenda de Projeto
SECRETARY DE DESEN VOLVLMENTO I'RBANO

tambem—©s—equipamentos—urbanos—oomplementares;—e—a—harmonia—e—integragae
arquitetonica com o oontexto urbanistico dos seus entornos.

As estagees deverao ter como condigoes basicas as diretrizes estabeleoidas no Apendice 8
—Partido Arquitetonioo dos Terminate e Estagoes, bem como as dimensoes espeoifioadas
no Apendice 6—Projeto de Referenoia da Linha 2.

As-infor-mapoes apresentadas a seguir neste item e no Apendice 6—Projeto de Referenoia
da Linha 2, sao meramente indioativas e adotadas exolusivamente para efeitos de
dimensionamento dos Terminals e Estagoes. Apresenta-se a seguir a caracterizagao a ser
observada em oada uma das-estagdes da Linha 2:

22.5.1 Ampliagao da Estagao Bonoco

22.5.1.1 Projeto

O projeto da Linha 2 preve, para atender as condigoes operaoionais do Metro, que a linha
se inioie em ponto situado antes da Estagao Bonoco ja projetada, onde se oonecta com a
Linha 1, e a seguir desenvolve seu tragado passando por aquela estagao com vias
posioionadas externa e paralelamente as suas-plataformas, o que requer a ampliagao -da
estagao projetada, ouja plataforma encontra-se oonstruida em elevado.

Posigao da Plataforma: Imoio: Est /100+277,06/1 Final: Est '100+'123,06'1.

22.5.1.2 Localizagao

A referida estagao situa-se na Avenida Mario Leal Ferreira (Avenida Bonoco), proximo a Rua
Odilon Dorea, de aoesso ao bairro do Alto de Brotas.No planejamento para a implantagao
da Linha 2 do Metro, foi seleoionada para possibilitar a conexao entre as duas linhas
metroviarias e, desse ponto ate a Estagao Lapa, ambas terem um-compartilhamento da
infraestrutura metroviaria, com uma oombinagao de headways entre as mesmas-
esquema operacional denominado “Operagao em Y”.

-em
\

22.5.1.3 Acessibilidade do transpose metroviari©

Assim sendo, a partir da analise dos movimentos estimados de transferencia entre essas
duas linhas, verifica-se que o interoambio de usuarios entre as Linha 1 e Linha 2 ocorrera,
praticamente, em um unico sentido dos fluxos, independente dos momentos de pioo da
demanda.

Considerando-a magnitude dos movimentos de transferencias entre-as linhas metroviarias
estimadas para a situagao futura e obtidas das simulagoes efetuadas, indica-se a
conveniencia de uma diferenciagao das plataformas de embarque dos usuarios e em sua
largura.
2-2rSr1.4 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)
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Os usuarios pedestres e oiolistas serao atendidos pela passarela a ser implantada, que
possui rampas de-aeesso-vinculadas aos bairros vizinhos e a ciclovia, esta recem-
implantada no canteiro central da Avenida Mario Leal Ferreira, onde estariam iooalizados os
bieicletar-ios para atender esse mode.

22.5.1.5 Acessibilidade per onibus

Dos resultados preliminares dos estudos nessa estapao, deverao estar vinouladas um-total
estimado de 13 linhas de onibus alimentadores.
Bssas Imhas alimentadoras (a oeste) se distribuirao entre os bairros de Cosme de Farias
(UndeifOi-mas topograficamente situado acima da cota de implantagao da estagao); o bairro
de-Matatu; e o bairro de Luis Anselmo, situado ao longo dessa avenida. Estima-se oomo
necessidade-inicial-para atender essas integragoes menoionadas, a construgao de uma
baia lateral a Avenida Bonoco (sentido bairro—centro), oom 70 m de extensao, aoresoida
nas suas aproximagoes de 15 m (oada lado), para uma manobra segura dos onibus.

No aaso da vertente oposta (a leste), onde se concentra a maior parte da demanda integrada
nessa estagao, preve-se a necessidade inioial de dez linhas alimentadoras: sate delas
locadas para integragao oom o Metro em um terminal de medio porte (aprox. 5.000 m2) na
Rua Odilon Dorea e provenientes da Avenida D. Joao VI—Alto de Brotas, Engenho Vetho
de Brotas, Ladeira Aoupe, Ladetfa-4a-Cruz da Redengao (Parque da Cidade), Campinas 4e
Brotas; alem de tres “linhas de passagem”, que poderao ser atendidas, tambem, numa baia
lateral da Avenida Bonoco (sentido oentro -bairro), esta oom 50 m de oomprimento, para
ateader-as-linhas-provenientes-da Avenida Ogunja e Bairro da Federagao / Avenida Vasco
da Gama.

Para atender o grupo de usuarios da integragao oom onibus, sugere-se-a implantagao do
terminal em area publica junto ao “Vale de Brotas”, area prevista pelos PDDU de 200^1/2008
e de 2011 da Cidade do Salvador, para implantagao de uma nova ligagao viaria (Avenida
Bonoooo Avenida Vasco da Gama), articulada oom a baia lateral proposta.

Para possibilitar a artioulagao prevista oom a Estagao Bonoco e veneer o desnivel
topografico existente nessa ladeira de aoesso obrigatorio das linhas de onibus alimentadoras
(atendendo oeroa de 6% dos usuarios da Linha 2), esse Terminal de Integragao deve ter um
piso superior para o aoesso aos onibus alimentadores e, em piso inferior, o aoesso a estagao
metroviaria, conjugado oom baias laterais no nivel da Avenida Bonooo e interligados pela
nova passarela a ser implantada.

22.5.2 Estagao Detran

22t5:2.1 Projeto

A Estagao Detran esta posioionada nas imediagoes do Detran, a margem direita do Rio
Camaragipe, entre o leito deste rio e a Avenida Antonio Carlos Magalhaes, e sera implantada

y*
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em elevado. Esta estagao foi oonoebida com plataformas laterals as vias.
Posigao da plataforma;
Inicio: km '102+109,451
Final: km ^102+2^16^51 .

22.5.2 2 Looalizagao

E-sta-estagao (primeira exclusiva da Linha 2) esta projetada para ser implantada junto-a
passarela existente na Avenida ACM em frente as instalagoes do governo, atualmente
ocupadas pelo Detran (e, por isso, sua denominagao). Encbntra-se em trecho da-via
elevada, sendo acesaada-pela passarela existente, qua ohega no nival inferior de aoesso e
bilheterias, estando as plataformas em nival super-iofr

22.5.2.3 Acesdbilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

O uso do-solo do entorno, com uma serie de atividades diferenciadas,■ indica uma
participagao predominante de usuarios lindeiros, com aoesso direto a estagao pela
passarela. Tambem os usuarios do modo oicloviario poderao aoessar essas atividades
lindeiras, utiiizando os bioioletarios previstos.

22.5.2.4 —AGGeeibilidade do transpose por onibus

O Ingreme relevo observado, ao suida estagao, determinou um sistema viario unico (jur>te
. ae-HipermercadO G. Barbosa) oonectando este trecho da Avenida ACM ao fim de linha. do

Atto-de Brotas, pela Avenida Santiago de Compostela e por onde deverao transitar, no
maximo, duas linhas alimentadoras dessa estagao metroviaria.

De forma semelhante acontece ao norte da estagao, com a Rua Chorrocho representando
praticamente o unico aoesso viario dessa regiao, tambem com um potencial de absorver
no-maximo duas linhas alimentadoras.

Em ambos os oasos, em oonsequenoia dessa pequeha pferta prevista para a regiao, estao
corisiderada apenas duas pequenas baias laterais. (de ambos os lados da Avenida ACM),
oomo um grande pontode parada, para atender as linhas a serem integradas nessa estagao
e-atendendo a situagao acima mencionada.

22T5:3-Estagao Rodoviaria

22.5.3.1 Projeto

A Estagao Rodoviaria da Linha 2 do Metro esta looalizada-em frente a Estagao Rodoviaria
pee-atende ao sistema de transporte de onibus interurbano e no espago ocupado hoje pela
Estagao Iguatemi do Sistema de Onibus Urbano.
Posigao da plataforma:
Inioio: km '102+901,392
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Final: km ^103+0^17,392.

22.5.3.2 Locafizagao

A estagao esta projetada com plataforma central aproveitando estrutura existente da atual
Estagao Iguatemi do Sistema de Qnibus Urbano. Situada sobre o leito do Rio Camaragip67
a estagao sera estendida para atender ao comprimento padrao das plataformas do sistema
metroviario,demolindo-se a oobertura existente e adaptando o neoessario as instalagoes
da nova estagao.Como ja desorito anteriormente, as vias esquerda e direita do Metro serao
localizadas nas faixas das vias exolusivas do onibus situadas nas margens opostas do rio.

Acessibilidade lindeira (pedeetres e ciclistas)22.5,3.3

O intenso e diversifioado uso do solo do entorno permite vislumbrar um aoresoimo da
demanda lindeira hoje verificado, pois a eliminagao de linhas de onibus provenientes da
Avenida Paralela (por um lado) e da Avenida Bonoco (de outro), sera substituida pela Linha
2 metroviaria. Este fato exigiria uma reoonfiguragao e redimensionamento nas larguras uteis
das atuais-passarelaa. mas em-contraponto esta-se propondo uma travessia subterranea
direte-entre a Estagao Metroviaria e o novo Terminal de Integragao, mantendo am nival a
travessia do lado oeste, pois o oorrego ja canalizado no local inviabiiiza uma passagem
subterranea.

Para oiolistas esta previsto a oonstrugao de um bioioletario acoplada a Estagao do Metro da
regiao, pois a rota oioloviaria na Avenida Paralela se aproxima dessa estagao e dos pontos
de onibus a ela vinoulados.

22.5.3.4 -Aeasaibifidada-do transports por onibus

As linhas de onibus que atualmente acessam a estagao apresentam significativa quantidade
de transferenoias entre elas, sendo que muitas sao de atendimento metropotitano.

Esta oaraoteristica de local de-transbordo devera ser aoentuada significativamente com a
implantagao da Linha 2, pois os usuarios destinados aos oorredores da Avenida ACM
(Itaigara/—Pituba);—da—Avenida—Juraci—Magalhaes/Avenida—Anita—Garibaldi—(Rie
Vermelho/Qndina) e da Avenida Vasco da Gama (Federagao/Barris), provenientes dos
varios bairros de Salvador da area de influenoia da Linha 2, farao neoessariamente uma
transferenoia entre modes nesse ponto.

A-carencia de espagos livre na regiao para implantar um Terminal de Integragao, lindeiro a
estagao, condicionou uma intensifioagao do uso do atual Terminal Urbano, anexo a Estagao
Rodoviaria (para absorver ceroa de oito linhas de onibus).

As demais integragoes exigem a oriagao de um novo Terminal de Integragao, situado ao sul
da referida estagao. Pela mencionada carencia de espagos na regiao, ficou concentrada ^
uma oferta de linhas -aiimentadoras/distribuidoras (ceroa de 10, com 60 6n/hpm) na an
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hoje ocupada pela Praga Newton Rique, usada como apoio da intensa travessia de
pedestres da regiao (atualmente oontrolada por semaforo, coordenado com o destinado ao
transito em-geral).

22t5.4 Estagao Pernambues

22.5.4.1 Projeto

Estagao em terrapleno, com plataformas laterals, localizada nas imediagoes do Salvador
Shopping e do Supermeroado Makro.
Posigao da piataforma:
Inicio: km '103+736,730
Final: km'103+873,730.

22r5r4r2 Locafizagao

Esta estagao esta plariejada para se situar em treoho do atual corredor de onibus, na parte
intermediaria entre o Viaduto Nelson Bahia e o Viaduto da Ligagao Iguatemi/Paralela (LIP-),
considerando urn rearranjo da geometria viaria dessa regiao e o complemento viario.

22.5.4.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)
/

A densidade populaoional de moradores da regiao de Pernambues, aliada ao diversifioado
uso do solo do entorno, permite-vislumbrar uma grande demanda de usuar-ies lindeiros,
aemo ja se pode verifioar pela intensa busoa dos atuais pontgs de parada de onikus
existentes.

Com--a ■ elimihagao das linhas; de onibus proyenientes da Avenida : Paralela, que serao
substituidas pela Linha 2 metroviaria, exigir-se-a urn preoiso dimensionamento nas larguras
uteis das passarelas de acesso a Estagao e permitindo tambem a livre transposigao da Linha
2 e do viario vinoulado aos viadutos da LIP e Nelson Bahia:

Para o caso dos ciclistas, esta prevista a oonstrugao de urn bioicletario aooplado a Estagao
do Metro da regiao, pois a rota oioloviaria na Avenida Paralela se aproxima dessa estagao e
os pontos de onibus nas oalgadas a ela vinculados.

Acessibilidade do transpose por onibus22r&4.4

A proximidade oonstatada com o oonsolidado corredor de servigos da Avenida Tanoredo
Neves, atualmente ja se estendendo para a Avenida Magalhaes Neto e regiao da Costa Azul
e, tambem, apoiando/desoonoentrando grande parte da demanda de transferencia da
Estagao Rodoviaria.-devera ampliar a quantidade de usuarios que se valerao desta estagao
para obmplementar sua viagerri por onibus.

Da mesma forma, o bairro Pernambues e as linhas de onibus provenientee da Avenida Lute:
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Eduardo Magalhaes-receberao linhas de onibus que irao se integrar a Linha 2 do Metro:

Pode-se implantar uma baia para servigos espeoiais (com 50 metros de extensao, para
apoiar duas linhas que se integrarao por micro onibus), lindeira e na calgada do atual
Hipefmercado Makro, para atender viagens ourtas vinouladas exolusivamente ao setor de
servigos das avenidas Tanoredo Neves e Magalhaes Neto (mini circulares).

22.5.5 Estagao Imbui

Estagao em terrapleno, com plataforma central e localizagao proxima a oonfluencia das
Avenidas Jorge Amado, Silveira Martins e Edgar Santos com a Avenida-Raralela e nas
imediagoes do Bairro do Imbui.

Posigao da plataforma: Inioio: km '106+278,158
Final: km ^06+^2^,158.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 02)

0 projeto do SMSL sera desenvolvido tendo como premissa dpera.cional que os trens possam 
se deslocar, a partir de sua conexao com a Linha 1 na Estagao Acesso Norte, ate a Estagao 
Aeroporto e futuramente ate a Estagao Lauro de Freitas.

Para os usuarios do Metro que se deslocam desde a Estagao Lapa em diregao a Estagao 
Aeroporto e no sentido inverse, esta prevista sua transferencia entre as linhas, na Estagao 
Acesso Norte.

Adicionalmente, o projeto devera prever ligagao entre a Linha 1 e a Linha 2 com dois 
objetivos: o primeiro que os trens da Linha 2 possam acessar o Complex© de Manutengao 
de Piraja, e o segundo que no futuro possa permitir a operagao alternativa da Linha 2 entre 
a Estagao Aeroporto e a Estagao Piraja e da Linha 1 entre a Estagao Lapa e Estagao Acesso 
Norte.

22.2 Trecho Inicial entre a Conexao com a Linha 1 e a Estagao Detran

A Linha 2 inicia no km 6+120 da Linha 1, entre o tunel da ladeira do Cabula (Rua dos 
Rodoviarios) e o Patio Auxiliar de Manutengao - PAM, seguindo em diregao ate a Estagao 
Acesso Norte (Linha 2). A seguir, o tragado se desenvolve passando sob o conjunto de algas 
do sistema viario do Acesso Norte atraves de obras de artes especiais - OAEs, seguindo por 
meio de elevados, a esquerda do Rio Camurujipe, ate a Estagao Detran.

22.2.1 Trecho entre ligagao com Linha 1 e Estagao Acesso Norte

Para a conexao da Linha 2 com a Linha 1, sera necessario o ajuste da Linha 1 existente e 
implantagao de aparelhos de mudanga de vias - AMVs, no km 6+120 da Linha 1, equivalent© 
ao km 100+000 da Linha 2. Em seguida, no km 6+180, sob o Viaduto do Cabula (Rua dos 
Rodoviarios), devera ser construido um novo vao para a passagem da Via Permanent© da
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Linha 2.

22.2.2 Trechq da Estagao Acesso Norte (Linha 2)

Inlcio: Est 100+272 
Final: Est 100+455 
Extensao: 183 m

A Estagao Acesso Norte (Linha 2) ser£ implantada aproveitando-se a estrutura do Terminal 
de Integragao Acesso Norte existente. Este terminal sera reformado e adequado para 
funcionar como estagao metroviaria, e um novo Terminal de Integragao Acesso Norte sera 
implantado em area adjacente.

22.2.3 Trecho entre Estagao Acesso Norte e Estagao Detran 
Inicio: Est 100+455 (Final da Estagao Acesso Norte)

Final: Est 101+561 (Inlcio Estagao Detran) 
Extensao: 1.106 rh

A via metroviaria parte da estagao Acesso Norte (Linha 2), em superflcie, e desenvolve seu 
tragadq passando sob o conjunto de algas do sistema viario em uma sequehcia de OAEs 
seguindo por meio de eievados, a esquerda do Rio Camurujipe, ate a Estagao Detran.

22.3 Trecho entre a Estagao Detran e a Estagao Mussurunga

Apresenta-se a seguir uma descrigao geral do trecho compreendido entre as estagoes 
Detran e Mussurunga no qual o tragado do Metro inicialmente acompanha o alinhamento da 
Avenida Antonio Carlos Magalhaes, em seguida passa pelas Avenida Tancredo Neves e 
Avenida Luis Viana Filho (Paralela)* sempre pelo canteiro central destas avenidas, ate 
alcangar a Estagao Mussurunga, localizada nas proximidades do terminal de onibus de 
mesmo nome.

A descrigao neste topico refere-se apenas aos trechos de linha situados entre as diversas 
estagoes. Para as estagdes propriamente ditas, a descrigao e apresentada no item seguinte.

22.3.1 Trecho entre Estagao Detran e Estagao Metro-Rodoviaria

Inicio: Est 101+701 (Final da Estagao Detran)
Final: Est 102+400 (Inicio da Estagao Metro-Rodoviaria) 
Extensao: 699 m

O tragado se desenvolve entre a Avenida Antonio Carlos Magalhaes e a margem esquerda 
do Rio Camurujipe.

Iniciando-se na extremidade leste da Estagao Detran. As vias sao elevadas desde
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estagao e em rampa descendente ate alcangar a superficie.

Ao se aproximar da regiao do Terminal de Transbordo-lguatemi do Sistema de Onibus 
Urbano, ja em superficie (terrapleno), as vias passam sob o elevado Raul Seixas, ate 
alcangarem o ponto em que esta prevista a impiantagao da denominada Estagao Metro- 
Rodoviaria, situada logo apos o atual Terminal de Transbordo Iguatemi do Sistema de 
Onibus Urbano.

22.3,2 Trecho entre Estagao Metro-Rodoyiaria e Estagao Pernambues

Inicio: Est 102+540 (Final da Estagao Metro-Rodoviaria) 
Final: Est 103+156 (Inicio da Estagao Pernambues) 
Extensao: 616 m.

A partir da Estagao Metro-Rodoviaria o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do 
Termo de Acordo assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador e o Estado da Bahia, 
em dezembro de 2014, bem como as diretrizes do Terrho de Compromisso assinado entre 
a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a Companhia do Metro da Bahia, 
em junho de 2015.
Nesse sentido, se implantarao solugoes viarias com possiveis remogoes de iriterferencias 
para dirimir os reflexes no transito de veiculos existentes. no inicio da Avenida Paralela (no 
entorno do Hospital Sarah) e da Avenida Tancredo Neves (sentido Aeroporto - Centro), 
decorrente da impiantagao da Estagao Pernambues.

22.3.3 Trecho entre Estagao Pernambues e Estagao Imbui

Inicio: Est 103+296 (Final da Estagao Pernambues) 
Final: Est 105+294 (Inicio da Estagao Imbui). 
Extensao: 2.608 m.

A partir da Estagao Pernambues o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do Termo 
de Compromisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a 
Companhia do Metro da Bahia, em junho de 2015.

22.3.4 Trecho entre Estagao Imbui e Estagao CAB

Inicio: Est 105+904 (Final da Estagao Imbui) 
Final: Est 106+044 (Inicio da Estagao CAB)- 
Extensao: 1.116 m.

A partir da Estagao Imbui, a linha segue pelo canteiro central da Avenida Paralela, em 
terrapleno em toda a extensao, ate alcangar a Estagao CAB, com perfil essencialmente 
ascendente e em regiao de codes mais pronunciados em dois tergos finais deste trecho.

,c
22.3.5 Trecho entre Estagao CAB e Estagao Pituagu
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Inicio: Est 107+300 (Final da Esta^ao CAB) 
Final: Est 108+800 (Inicio da Estagao Pituagu) 
Extensao: 1.500 m.

Em toda extensao deste trecho entre as Estagoes CAB e Pituagu, sempre pelo canteiro 
central da Avenida Paralela e defronte a regiao do Cetro Administrative da Bahia - CAB, a 
linha segue em nivel, sendo implantada em terrapleno, inicialmente em trechos de corte e 
aterro e a seguir acompanhando praticamente a superficie do terreno existente, seguindo 
entao em terrapleno ate o inicio da Estagao Pituagu. O perfil da linha apresenta assim 
trechos ascendentes e descendentes, com dois pontos baixos.

Considera-se que o Monumento a Luis Eduardo Magalh§es, localizado neste trecho 
devera ser reposiciohado em local mais adequado, a ser definido pelo Concedente, 
garantindo a sua acessibilidade ja que a linha e implantada em faixa exclusiva e fechada.

22.3.6 Trecho entre Estagao Pituagu e Estagao Flamboyant

Inicio: Est 108+940 (Final da Estagao Pituagu) 
Final: Est 110+560 (Inicio da Estagao Flamboyant) 
Extensao: 1.620 m.

A linha continua com perfil inicialmente em nivel com terrapleno por cerca de 340m, e em 
seguida descendente, com implantagao efetuada em terrapleno com cortes de maior porte 
nos ultimos 350m deste subtrecho quando alcanga regiao de laguna. A seguir, sobre a 
laguna e em trecho ascendente, implantagao se faz com vias estruturadas por extensao 
de 422,15m. Segue em terrapleno e em nivel, ate alcangar a Estagao Flamboyant.

A partir da Estagao Pituagu o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do Termo de 
Compromisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a 
Companhia do Metro da Bahia, em junho de 2015. Nesse sentidb, devera ser implantado 
pelo Concedente, pu para quern este delegar, urn dispositive de retorno nas proximidades 
do Km 109+700, proximo a loja Ferreira Costa.

22.3.7 Trecho entre Estagao Flamboyant e Estagao Tamburugy

Inicio: Est 110+700 (Final da Estagao Flamboyant) 
Final: Est 111+880 (Inicio da Estagao Tamburugy) 
Extensao: 1.180 m.

Trecho no canteiro central da Avenida Paralela, em terrapleno em toda a sua extensao 
com cortes e aterros e com ponto baixo. Devera ser previsto ppntilhao para as vias,para 
atender a drenagem local de comunicagao entre lagunas.

22.3.8 Trecho entre Estagao Tamburugy e Estagao Bairro da Paz
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Inicio: Est 112+020 (Final da Estagao Tamburugy) 
Final: Est 113+640 (Inicio da Estagao Bairro da Paz) 
Extensao: 1.620 m.

A partir da Estagao Tamburugy o tragado se desenvolvera seguindo as diretrizes do Termo 
de Comprbmisso assinado entre a Prefeitura Municipal de Salvador, o Estado da Bahia e a 
Companhia do Metro da Bahia, em junho de 2015. Nesse sentido, devera ser implantado 
pelo Concedente, ou para quern este delegar, um dispositivo de retorno nas proximidades 
do Km 112+500, proximo a Faculdade FTC.

Em toda a extensao deste trecho as vias sao implantadas em terrapleno com perfil 
praticamente horizontal e com sucessao de cortes e de aterros ate alcangar a Estagao Bairro 
da Paz. As vias hos ultimos 35 m junto a Estagao Bairro da Paz deverao ser estruturadas.

22.3.9 Trecho entre Estagao Bairro da Paz e Estagao Mussurunga

Inicio: Est 113+780 (Final da Estagao Bairro da Paz) 
Final: Est 116+080 (Inicio da Estagao Mussurunga) 
Extensao: 2.300 m.

Ao inicio do trecho junto a Estagao Bairro da Paz e por extensao de 123m, as vias sao 
estruturadas. A seguir, ate a Estagao Mussurunga, as vias sao implantadas em terrapleno 
com perfil das vias erh sucessao de trechos ascendentes e descendentes e em cortes e 
aterros.

22.4 Trecho entre a Estagao Mussurunga e a Estagao Aeroporto

Inicio: EsM 16+220 (Final da Estagao Mussurunga)
Final: Est 119+650 (Inioio da Estagao Aeroporto)
Extensao: S.'ISO m.

O-tr-echo se inicia apos a Estagao Mussurunga, seguindo pelo canteiro central da Avenida
Paralela, ate o final desta avenida junto ao Vjaduto Mario Ahdreazz-a (Praga dp Rotary),
e segue pelo canteiro oentral-da Avenida Carybe. Depois inioia um aolive, defletindo em
seguida a direita e oruzando sobre a pista a direita desta avenida em rampa desoendente e
sempre em elevado.

As vias sao implantadas com perfil essenoialmente horizontal, em terrapleno e em corte, 
ja pelo eixo da Avenida Caribe, depois inicia-se elevado com perfil asoendente, mergulha
em trinoheira a ceu aberto com o objetivo de nao interferir com o cone de aproximagao 4a
pista secundaria do aeroporto, seguindo em diregao perpendicular a ela, em area
compreendida entre a mesma e o sistema viario ai existente. oh
Apes atingir seu ponto baixo, o alinhamento do Metro oruza, em passagem inferior,^
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duas-vias do sistema viario de acesso ao aeroporto em ponto proximo e externo ao
“bambuzal” ai existente. Esta previsto tambem neste trecho a gabarito de 7,0 m destas
duas vias do sistema-viario de modo a permitir o oruzamento mencionade.

Q-alinhamento em perfil do Metro, ja em diregao ascendente neste ponto de-aruzamento,
atinge a superficie e, apos ultrapassar em ponte o canal do Rio Ipitanga, alcanga a area
onde se preve a localizagao da Estagao Aeroporto. Esta area relativamente proxima ao
Aeroporto International Deputado Luiz Eduardo Magalhaes esta situada a direita da via
de saida do mesmo entre o ponto em que esta deixa o treoho do “bambuzal” e a sua
oonfluenoia com a Estrada do Coco que leva a Lauro de Freitas.
(Exclutdo pelo Termo Aditivo 04)

Inicio: Est 116+230 (Final da Estagao Mussurunga) 
Final: Est 119+950 (Inicio da Estagao Aeroporto) 
Extensao: 3.720 m.

O trecho se inicia apos a Estagao Mussurunga, seguindo pelo canteiro central da Av. Luis * 
Viana, ate o final desta avenida junto ao Viaduto Mario Andreazza (Praga do Rotary), e segue 
pelo canteiro central da Avenida Carybe. Esta avenida se encerra no Complexo 2 de Julho, 
onde o canteiro central deixa de existir e a metrovia segue sobre o viaduto rodoviario 
existente, ocupando entao o lugar da pista, sentido Salvador, sendo que sera implantada ao 
lado deste, o novo viaduto rodoviario para atender 6 transito de velculos neste sentido.

As vias permanentes sao implantadas com perfil essencialmente horizontal, em terrapleno 
e em corte, ja pelo eixo da Avenida Carybe, depois se inicia em elevado com perfil 
ascendente, mergulhando em trincheira a ceu aberto com o objetivo de nao interferir com o 
cone de aproximagao da pista secundaria do aeroporto, seguindo em diregao perpendicular 
a ela, em area compreendida entre as pistas da Estrada do Coco.

Apos finalizar o trecho de interferencia com o cone de aproximagao da pista secundaria do 
aeroporto, o tragado da via permanente segue em aclive, atingindo a superficie e entao 
ultrapassando, em ponte, o canal do Rio Ipitanga, continuando por trecho em nivel, com cota 
equivalente ao terreno natural. O metro passara sob a futura pista remanejada da Estrada 
do Coco, sentido Lauro de Freitas, seguindo para a area em corte, onde sera implantada a 
Estagao Aeroporto. Seguindo o tragado em diregao a Lauro de Freitas, atravessando a rua 
conhecida como Rua das Locadoras, na sequencia atravessando a existente Av. Dois de 
Julho, finalizando no patio de estacionamento.

No trecho Mussurunga - Aeroporto sera necessario construir obras de arte especial, visando 
viabilizar a impiantagao da via permanente, bem como solucionarfuturas interferencias nas 
vias existentes.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)
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22.5 Estagdes da Linha 2

Sao inicialmente previstas 11 estagoes para o Tramo 1 da Linha 2, e uma estagao no Tramo 
2 da Linha 2, cuja localizagao esta indicada no tragado de referencia apresentado no 
Apendice 6 - Projeto de Referencia da Linha 2, e listadas ho quadro a seguir. 0 Terminal de 
Integragao existente de Acesso Norte sera transformado em Estagao Metroviaria, segundo 
o Termo de Acordo assinado em dezembro de 2014.

Pituagu
Flamboyant
Tamburugy
Bairro da Paz
Mussurunga
Aeroporto

Acesso Norte (Reforma de Terminal de Integragao 
existente)
Detran
Estagao Metro-Rodoviaria

Tramo 2 (expansao): 
Lauro de Freitas

Perhambues
Imbui
CAB

Os pressupostos apresentados sobre as Estagoes da Linha 1 Tramo 2 sao validos para a 
Linha 2, ou seja, as estagoes representam importante elo de atragao da populagao lindeira 
e se cqnstituem na interface de integragao com potenciais usuarios localizados em areas de 
influencia e de atratividade dp Sistema Metroviario.

Da mesma forma, o projeto das estagoes devera privilegiar: a funcionalidade, como 
equipamento operacional metroviario, propiciando conforto e seguranga aos usuarios; a 
localizagao, no sentido de exigir menores percursos e restrigoes ao seu acesso, incluindb 
tambem os equipamentos urbanos complementares; e a harmonia e integragao 
arquitetonica com o context© urbanistico dos seus entornos.

As estagoes devefao ter como cpndigoes basicas as diretrizes estabelecidas no Apendice 8 
- Partido Arquitetonico dos Terminais e Estagbes, bem como as dimensbes especificadas 
no Apendice 6 - Projeto de Referencia da Linha 2.

As informagbes apresentadas a seguir neste item e no Apendice 6 - Projeto de Referencia 
da Linha 2, sao meramente indicativas e adotadas exclusivamente para efeitos de 
dimensionamento dos Terminais e Estagoes. Apresenta-se a seguir a caracterizagao a ser 
observada em cada uma das estagoes da Linha 2:

22.5.1
existente)

Implantagao da Estagao Acesso Norte (Reforma do Terminal de Integragao

22.5.1.1 Projeto
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A Esta^ao Acesso Norte se encontra em trecho de superficie, em local ocupado pelo antigo 
terminal rodoviario Acesso Norte, que sera readequado para ser utilizado como estaqao 
metroviaria. Para tanto, sera realizada uma reestruturagao do predio existente para o novo 
uso, concomitantemente a construgao do novo terminal rodoviario Acesso Norte, em area 
adjacente, situada entre o rio Camurujipe e a Rotula do Abacaxi.

A ligagao entre as estagoes metroviarias de Acesso Norte e a ligagao destas com ©Terminal 
de Integragao Acesso Norte se dar£ atraves de passarelas com grande capacidade.

Os usuarios provenientes da Rua dos Rodoviarios e Rotula do Abacaxi terao acesso a 
Estagao Acesso Norte atraves de passarela de grande capacidade a ser construlda. Para 
acessar a Estagao Acesso Norte da Linha 1, os usuarios deverao cruzar os bloqueios 
localizados na Linha 2 e utilizar a passagem existente entre ambas as Linhas, e vice-versa.

Os usuarios oriundos do Shopping Bela Vista e adjacencias terao acesso a Estagao Acesso 
Norte - Linha 2 atraves de passarela existente.

A interligagao das estagoes Acesso Norte da Linha 2 e Linha 1 se fara atraves de passarela 
de grande capacidade existente, ou em nivel atraves das plataformas.

Posigao da Plataforma: Inlcip: km 100+272, 
Final: km 100+455 
Extensao: 183 m

22.5.1.2 Localizagao

A Estagao Acesso Norte sera implantada aproveitando-se a estrutura do Terminal de 
Integragao Acesso Norte existente. O novo Terminal de Integragao Acesso Norte sera 
implantado em terreno adjacente e tera uma capacidade maior em relagao ao existente.

22.5.1.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

Os usuarios, pedestres e ciclistas serao atendidos pela passarela existente e pelas 
passarelas a serem implantadas, interligando a Rua dos Rodoviarios ao Terminal de 
Integragao Acesso Norte e a Estagao Acesso Norte.

22.5.1.4 Acessibilidade por onibus

sera implantado o Terminal deHf^
Para atender o grupo de usuarios da integragao com onibus 
Integragao Acesso Norte na area do canteiro de obras da Rotula do Abacaxi, devendo ter 
no rmnimo 15 baias e previsao para estacionamento de velculos leves. Os onibus irao 
acessar o terminal pela Rua dos Rodoviarios.

22.5.2 Estagao Detran
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22.5.2.1 Projeto

A Estagao Detran esta posicionada nas imediagdes do Departamento de Transito - Detran, 
a margem esquerda do Rio Camurujipe, entre o leito deste rio e a Avenida Antonio Carlos 
Magalhaes, e sera implantada em elevado. Esta estagao foi concebida com plataformas 
laterais as vias.

Posigao da plataforma:

Imcio: km 101+561 
Final: km 101+701 
Extensao: 145 m

22.5.2.2 Localizagao

Esta estagao (primeira exclusiva da Linha 2) esta projetada para ser implantada proxima 
a passarela existente na Avenida ACM em frente as instalagoes do governo, atualmente 
ocupadas pelo Detran (e, por isso, sua denominagao). Encontra-se em trecho de via 
elevada, possui mezanino na parte inferior das plataformas, tendo o acesso a este mediante 
uma nova passarela a ser implantada, em substituigao a existente.

22.5.2.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

0 uso do solo do entorno, com uma serie de atividades diferenciadas, indica uma 
participagao predominante de usuarios lindeiros, com acesso direto a estagao pela 
passarela. Tambem os usuarios do modo cicloviario poderao acessar essas atividades 
lindeiras, utilizando os bicicletarios previstos.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.2.4 Acessibilidade do transpose poronibus

0 ingreme relevo observado, ao sul da estagao, determinou urn sistema viario unico 
(junto ao Hipermercado G. Barbosa) conectando este trecho da Avenida ACM ao fim de 
linha do Alto de Brptas, pela Avenida Santiago de Compostela e por onde deverao 
transitar, no maximo, duas linhas alimentadoras dessa estagao metroviaria.

De forma semelhante acontece ao node da estagao, Com a Rua Chorrocho representando 
praticamente o unico acesso viario dessa regiao, tambem com u^ potenciail de absorver 
no maximo duas linhas alimentadoras.

Para atenderas linhas de onibus a serem integradas nessa estagao, sera construida rampa 
de acesso a passarela a ser implantada, ligando-a ao ponto de onibus existente no corredor 
exclusive de onibus na margem direita do Rio Camurujipe.
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22.5.3 Estagao Metro-Rodovteria

22.5.3.1 Projeto

A Estagao Metro-Rodovteria da Linha 2 do Metro esta localizada em frente a Estagao 
Rodoviaria Intermunicipal, que atende ao sistema de transporte de onibus intermunicipal, 
proximo ao espago ocupado hoje pelo Terminal de Transbordo Iguatemi do Sistema de 
6nibus Urbano, que serd desativado.

Posigao da plataforma:

Inicio: km 102+400 
Final: km 102+540 
Extensao: 140 m
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.3.2 Localizagao

A Estagao esta localizada a esquerda do Rio Camurujipe e £ projetada com plataforma 
lateral. A estrutura existente da laje do atual Terminal de Transbordo Iguatemi do Sistema 
de 6nibus Urbano sera aproveitada para implantagao das salas t£cnicas, com demoligao 
das demais estruturas.

22.5.3.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

O atual Terminal de-Transbordo Iguatemi sera desativado e, portanto, as rampas que
ligam esse Terminal-a-atual-passarela serao eliminadas—Tambem sera eliminada a
atual passarela de ligagao entre-o ponto de dnibus-da-Avenida Tancredo Neves com
o Terminal de Transbordo Iguatemi, cuja funcionalidade-sera-atendida pela nova
passarela de acesse-a-E-stagao-Metro-Rodoviaria a ser implantada. Adicionalmente
sera implantada uma passarela ligando a Estagao Metro-Rodoviaria-com a Estagao
Rodoviarla-lntermunicipal.

A-Conoessionaria requalificara a passarela existente entre-o Shopping e a Estagao
Rodoviaria lntermunicipalrde forma a permitir sua llgagao-com-o-futuro Terminal de
BR-T-e com a Estagao Metro-Rodoviaria, assim como-implantara uma nova passarela

envioligada a existente proxima ao Shopping. Estas modificagoes serao-feitas-ap
des-projetos aprovados pela Prefeitura e pelo-Concedente. ,
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03) /

A Concessionaria apresentara o projeto das passarelas da regiao para aprovagao do 
Concedente, conforme as diretrizes do Termo de Acordo entre o Governo do Estado 
da Bahia e a Prefeitura Municipal de Salvador de 16/12/2014. Tendo em conta a nova 
localizagao da Estagao Metro-Rodoviaria na margem esquerda do Rio Camurugipe, o 
conjunto de passarelas devera atender: (a) ligagao entre o Shopping da Bahia e~o
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Terminal Rodoviaria Norte; (b) liga^ao entre a passarela descrita anteriormente e a 
Esta$ao Metro-Rodoviaria; (c) ligagao entre a Estagao Metro-Rodoviaria, Terminal BRT 
na Rodoviaria Sul e Centro Empresarial Iguatemi; (d) a ligagao entre a Praga Newton 
Rique e a passarela do Shopping sera implantada concomitante com a construgao do 
Terminal BRT a ser implantado pela Prefeitura Municipal de Salvador. As travessias 
subterraneas previstas originalmente serao substituidas pelo conjunto de passarelas 
acima descrito.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Para ciclistas esta previstb a construgao de um bicicletario acoplada a Estagao do Metro 
da regiao, pois a rota cicloviaria na Avenida Paralela se aproxima dessa estagao e 
dos pontos de onibus a ela vinculados.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.3.4 Acessibilidade do transports por onibus

As linhas de onibus convencionais que atualmente acessam a estagao apresentam 
significativa quantidade de transferencias entre elas, sendo que muitas sao de 
atendimento metropolitano.

Esta caractenstica de local de transbordo devera ser acentuada significativamente com a 
implantagao da Linha 2, pois os usuarios destinados aos corredores da Avenida ACM 
(Itaigara / Pituba), da Avenida Juraci Magalhaes/Avenida Anita Garibaldi (Rio 
Vermelho/Ondina) e da Avenida Vasco da Gama (Federagao/Barris), provenientes dos 
varies bairros de Salvador da area de influencia da Linha 2, farao necessariamente uma 
transferencia entre modos nesse ponto.

A acessibilidade do trahsporte por onibus sera realizada por meio dp Terminal Rodoviaria 
Sul, a ser implantado adjacente a Estagao Metro-Rodoviaria, pelo Terminal Rodoviaria Norte 
existente e a futura implantagao de parada do Bus Rapid Transit-BRJ, esta pela Prefeitura 
de Salvador.

22.5.4 Estagao Pernambues

22.5.4.1 Projeto

Estagao em terrapleno, com plataformas centrals, localizada nas imediagoes do Salvador 
Shopping e do Supermercado Makro.:

Posigab da plataforma:

Inlcio: km 103+156 
Final: km 103+296 
Extensao: 140 m
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(Incluido pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.4.2 Localizagao

Esta-estagao-foi-posicionada-nas proximidades da passarela existente na- Avenida
Jorge Amado e a aproximadamente 50 m da Avenida-Edgar Santos, para facilitar o
acesso de pedestres que tem sua maior concentragao na regiao lindeira as avenidas
transversals a Avenida Paralela.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Esta estagao esta planejada para se situar em trecho do atual corredor de onibus, na 
parte intermediaria entre o Viaduto Nelson Dahia e o Viaduto da Ligagao 
Iguatemi/Paralela (LIP), considerando um rearranjo da geometria viaria dessa regiao e 
o complemento viario.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.4.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Conforme-comentado-no inioio deste item, o posicionamento da estagao se-aproximou
de-uma das passarelas existentes na regiao e procurou, tambem, atender outros
PGTs (Polos Geradores de Trafego) ja-implantados (ou previstos), de forma que os
pedestres possam ter acesso e circulagao seguros e confortaveis ao usar o sub
sistema metroviario e a propria travessia-entre os bairros lindeiros-Para ciclistas,
esta-prevista-a-eonstrugao- de um bicicletario acoplada a Estagao do Metro da regiao?

i

De acordo com os estudos de simulagao de transporte anteriormente realizados,
preve—se-uma-movimentagao inioial de oerca de 3:000-pax/hpm de embarque dos
usuarios integrados, distribuidos em nove--linhas, provenientes da regiao-Norte
(seis delas via Avenida-Edgar Santos) ou da regiao da Orla (tres via Avenida Jorge
Amado).

As linhas de onibus—se-integram a Estagao Imbui, por uma eerie de pontos
teffwnais—situados nas calgadas lindeiras a estagao, em quadra-superior-e junto ao
viaduto-proposto para interligar a regiao do Imbui com a Avenida-Edgar-Santos?
favorecendo tambem o acesso aos bairros de Saboeiro, Cabula e Narandiba, para o
tfetfego-emgeral.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

A densidade populacional de moradores da regiao de Pernambues, aliada ao 
diversificado uso do solo do entorno, permite vislumbrar uma grande demanda de 
usuarios lindeiros, como ja se pode verificar pela intensa busca dos atuais pontos de 
parada de onibus existentes. m
Com a eliminagao das linhas de onibus provenientes da Avenida Paralela, que seracr 
substituidas pela Linha 2 metroviaria, exigir-se-a um precise dimensionamento nas
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larguras uteis da nova passarela de acesso a Estate e permitindo tambem a livre 
transposi^ao da Linha 2 e do viario vinculado aos viadutos da LIP e Nelson Dahia.

Para os ciclistas, esta prevista a construgao de um bicicletario (junto a passarela de 
acesso) junto a Esta?ao do Metro da regiao, pois a rota cicloviaria na Avenida Paralela 
se aproxima dessa estagao e os pontos de onibus nas calgadas a ela vinculados.

22.5.4.4 Acessibilidade do transporte por onibus

A proximidade constatada com o consoiidado corredor de servigos da Avenida 
Tancredo Neves, atualmente ja se estendendo para a Avenida Magalhaes Neto e regiao 
do Costa Azul e, tambem, apoiando/desconcentrando grande parte da demanda de 
transferencia da Estagao Rodoviaria, devera ampliar a quantidade de usuarios que se 
valerao desta estagao para complementar sua viagem por onibus.

Da mesma forma, o bairro Pernambues e as linhas de onibus provenientes da Avenida 
Luis Eduardo Magalhaes receberao linhas de onibus que irao se integrar a Linha 2 do 
Metro.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.5 Esta^o Imbui

22.5.5.1 Projeto

Esta^ao em terrapleno, com plataforma central e localizagao proxima a confluencia das 
Avenidas Jorge Amado, Silveira Martins e Edgar Santos com a Avenida Paralela e nas 
imediagdes do Bairro do Imbui.

Posi9io da plataforma:
Inicio: km 105+784,00 
Final: km 105 +916,00 
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.5.2 Localizagao

Esta estagao foi posicionada nas proximidades do Viaduto Narandiba permitindo 
atender aos usuarios das areas lindeiras, bem como aqueles originarios da integragao 
de dnibus.

22.5.5.3 Acessibilidade iindeira (pedestres e ciclistas)

O acesso dos usuarios a Estagao visa atender outros PGTs (Polos Geradores de 
Trafego) ja implantados (ou previstos), de forma que os pedestres possam ter acesso 
e circulagao seguros e confortaveis ao usar o sistema metroviario e a propria^-^ 
travessia entre os bairros lindeiros. Sera construida uma nova passarela entrerd^^
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Viaduto Narandiba e a Estagao. Tambem sera adaptada a passarela existente Imbui- 
Lagoa para garantir as protegees de seguranga na rota do trem. Esta prevista a 
construgao de um bicicletario para a Estagao do Metrd da regiao.

De acordo com os estudos de simulagao de transporte anteriormente realizados, 
preve-se uma movimentagao inicial de cerca de 3.000 pax/hpm de embarque dos 
usuarios integrados, distribuidos em nove linhas, provenientes da regiao Norte 
(seis delas via Avenida Edgar Santos) ou da regiao da Orla (tres via Avenida Jorge 
Amado).

As linhas de onibus se integram a Estagao Imbui, por uma serie de pontos 
terminais, situados nas calgadas lindeiras a estagao, em quadra superior e junto ao 
viaduto proposto para interligar a regiao do Imbui com a Avenida Edgar Santos, 
favorecendo tambem o acesso aos bairros de Saboeiro, Cabula e Narandiba, para o 
trafego em geral.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.6 Estagao CAB

22.5.6.1 Projeto

Estagao em terrapleno, com plataforma central e localizagao em frente ao Centro 

Administrative da Bahia - CAB e entre as entradas das 2a e 3a Avenidas deste centra.

Posigao da plataforma: 
Inicio: km 407+715,863 
Final: km 407+861,863. 
22.5.6.2 Localizagao

Esta estagao foi posicionada em frente a 2a Avenida do CAB para facilitar o acesso de 
pedestres provenientes desta regiao e possuira uma passarela-complementar e exclusiva 
interligando o CAB a estagao metroviaria. passarela nova interligando o CAB a estagao 
metroviaria, bem como permitindo a travessia entre os extremes da Avenida Paralela. 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.6.2 22.5.6.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

O posioionamento da estagao so aproximou de uma-das-passarelas-existentes-na
regiao de forma que os pedestres possam ter acesso e circulagao seguros e
confortaveis ao usar-o subsistema metroviario e a propria travessia entre os PGT
lindeiros.-Para ciclistas, esta- previsto a construgao de um bicicletario acoplada a

A estagao esta projetada para ser implantada proxima a passarela existent^na Avenida
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Paralela, sendo que o acesso sera mediante uma nova passarela a ser implantada, em 
substituigao a existente, de forma que os pedestres possam ter acesso e circulagao 
com mais seguranga e conforto ao usar o subsistema metroviario e a propria travessia 
entre os Polos Geradores de Demanda (PGD) lindeiros. Para ciclistas, esta prevista a 
construgao de um bicicletario proximo a Estagao do Metro da regiao.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.6.3 22.5.6.4 Acessibilidade do transpose por dnibus

De acordo com os estudos de simulagao de transporte anteriormente realizados, preve- 
se uma movimentagao inicial de cerca de 630 pax/hpm de embarque dos usuarios 
integrados, distribuidos em tres linhas alimentadoras provenientes da regiao Norte, via 
Avenida Ulisses Guimaraes (antiga Estrada de Sussuarana) e uma quarta linha interna 
ao CAB.

Todas essas linhas alimentadoras estariam integradas a Estagao CAB, por de uma serie 

de pontos, situados nas calgadas lindeiras a estagao na 1a e 2a Avenidas do CAB.

22.5.7 EstagaoPituagu

22.5.7.1 Projeto

Estagao em terrapleno, com localizagao proxima ao Viaduto Dona Cano Veloso, sobre a 
Avenida Paralela e que interliga as avenidas Sao Rafael ao norte com Professor Pinto de 
Aguiar ao sul. A estagao e vizinha a Avenida 4 do CAB atendendo tambem a este centre. 
Estagao com plataforma central lateral.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

Posigao da plataforma:

Inicio: km 409+292,289 108+800 
Final: km 409+438,289 108+940 
Extensao: 140 m
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.7.2 Localizagao

Considerando sua grande importancia, a estagao metroviaria foi planejada para se situar 
no trecho proximo a 4a. Avenida do CAB e da Avenida S. Rafael - esta um dos principals 
corredores do transporte por onibus de Salvador - e considerou uma completa 
reurbanizagao do local. f

O projeto deve estar compativel com as planejadas intervengoes viarias da Prefeitura 
Municipal de Salvador - PMS e pela Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado 
da Bahia - Conder para os corredores transversals alimentadores previstos para a regiao:/
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como a duplicagao das Avenidas Pinto de Aguiar e Gal Costa e do Viaduto Dona Cano, 
alem da construgao de tunel viario sobre sob a Av. Paralela.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.7.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

A densidade populacional de moradores da regiao do inicio da Avenida S. Rafael permite 
vislumbrar um intense acesso de pedestres pela vertente norte.

Com a iroplementagao da passarela especial (mais larga), ja existente, seu vinculo come 
o Estadio do Pituagu e com a futura estagao da Linha 2 do Metro, a garantia de uma segura 
travessia da Avenida Paralela esta equacionada, bem como para os usuarios do Metro 
que se destinem aos eventos do Estadio, mediante a implantagao de uma nova passarela 
entre a Estagao Pituagu e a passarela existente, substituindo as travessias 
subterraneas previstas originalmente.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

Da mesma forma que em outras estagoes metroviarias, a diversidade de destines nas 
proximidades podera estimular a locagao e o uso de bicicletas, conforme constantes no 
Apendice 7 - Projeto Cidade Bicicleta, reduzindo os fluxos de pedestres no entorno das 
estagoes.

22.5.7.4 Acessibilidade do transpose por onibus

Este local represents um dos corredores de transports mais intensos quanto a 
contribuigao de usuarios para a Linha 2 do Metro, pois se verificou que mais de 15% (ou 
6.700 pax/hpm) dos passageiros previstos para essa linha serao pravenientes da regiao 
do “Miolo”, atualmente acessando a Avenida Paralela pela Avenida S. Rafael e que 
deverao se integfar com a linha metroviaria nesse local.

Tambem a proximidade com o corredor da Estrada de Sussuarana (atual Avenida Ulisses 
Guimaraes) devera ampliar essa quantidade de usuarios integrados, bem como a Avenida 
Pinto de Aguiar (entenda-se Orla Atlantica) e a propria Avenida S. Rafael em seu trecho 
inicial (ate o Hospital de mesmo nome).

As dificuldades topograficas do unico local disponivel, entretanto sem construgoes de 
porte ou restrigoes ambientais insuperaveis, mostrou a conveniencia de planejar, 
agregada a essa estagao, um Terminal de Integragao de Grande Porte (aproximadamente

7.300 m ), interligado a um projeto de requalificagao urbana. Note que esta regiao e tambem 
carente de um Centro de Convivencia.

Estao aqui transcritos apenas alguns detalhes que ajudam a se inteirar do partido do 
anteprojeto desenvolvido preliminarmente, para atender funcionalmente essa integragao e 
se valer do ample desnivel existente no local.
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Especificamente, quanto ao acesso das linhas de onibus que se integrarao ao sistema 
metroviario, estas foram agrupadas em duas situagoes:

(i)aquelas com possibilidades de terem seu percurso de aoesso feito pela Avenida Gal
Costa e que tenham como origem os varies bairros do “Miolo de Salvador” (lindeiras-a
Avenida S. Rafael■■■e-Via Regional) e desviadas .da Avenida S. Rafael pela Estrada do
Mandu, acessando o terminal peto final da Avenida Gal Costa e que, valendo-se desse
fato, usariam o piso inferior do Terminal de Integragao (cerca de 16 linhas, em

o
aproximadamente 7.300 m (Excluido pelo Termo Aditivo 04).

(i) aquelas com possibilidades de terem seu percurso de acesso feito pela Avenida Gal Costa 
e que tenham como origem os varies bairros do “Miolo de Salvador” (lindeiras a Avenida S.

. Rafael e Via Regional) e desviadas da Avenida S. Rafael pela Estrada do Mandu, acessando 
o terminal pelo final da Avenida Gal Costa e que, valendo-se desse fato, usariam o piso 
intermediario do Terminal de Integragao Pituagu;
(Incluido pelo Termo Aditivo 04).

(i) as demais deverao acessa-lo pelo piso superior, atraves da 4a. Avenida do CAB (em 
pontos de calgada, lindeiros ao atual acesso da nova passarela sendo construida) - tres 
delas provenientes da Avenida Sussuarana, uma delas pelo inicio da Avenida S. Rafael 
(ate o Hospital) atendendo a demanda lindeira, e duas vindas da Avenida Pinto de Aguiar 
'(Orla Atlantica).

Caso seja neoessario, em fungao da demanda, urn aumento do numero de baias de onibus
para atendimentojda integragao do STCO-SMSL, a Concessionaria podera proper uma nova

oonoepgao de projeto para aprovagab do Concedenter
(Excluido pelo Termo Aditiyo 04)

Nes—pisos—intermediarios seriam—looalizadas—as areas do..Centro de Convivenoia
menoionado e Correderes de Servigos e de Alimentagao.-
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)
(Excluido pelo Termo Aditivo 04)

22.5.8 Estagao Flamboyant

Estagao em terrapleno, com localizagao proxima a dois eixos de transporte coletivo como 
sao as ruas Nelson de Castro e Aimore Moreira. Estagao com plataforma central.

Posigao da plataforma:

[nicio: km 410+987,475 110+560 
Final: km '111.+li3,'175 110+560 
Extensao: 140 m
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
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22.5.8.1 Localizagao

Esta esta^ao foi planejada pela sua maior facilidade de integrapao com dois corredores 
de onibus hoje existentes e que dao acesso a importantes e populosos bairros da regiao 
do “miolo” de Salvador - Rua Nelson Castro e Rua Aymore Moreira.

Deve estar implantada junto a entrada do empreendimento Le Parc e vinculada a uma 
nova passarela. |Foi idealizada pela sua facilidade de implantagao e pela maior 
acessibilidade que pode garantir aos usuarios lindeiros e da integragao com os onibus.

22.5.8.2 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

0 intense uso do! solo no entorno, com atividades mistas — residencial de alto e medio 
padrao social, de'prestagao de servigos, estudantis e um comercio local — indicam uma 
ampla quantidade de usuarios formadores da demanda lindeira, com acesso direto a 
estagao. 1

For sua vez, o acesso de ciclistas devera utilizar os corredores de transporte a seguir 
mencionados, pois estao vinculados a uma populagao ja usuaria desse modo.

A integragao com o sistema onibus nesta estagao tern elevada magnitude, conforme 
mostra os dados, obtidos na simulagao (cerca de 1.400 pax/hpm). Sua proximidade de 
dois eixos de transporte coletivo, como o sao as ruas Nelson Castro (acesso a Canabrava 
e arredores) e Aymore Moreira (acesso ao Trobogy e Vila Nova Brasilia), evidenciam o 
potencial de pass'ageiros integrados que possui.

Numa fase inicial, as linhas seriam integradas em dois mini terminals nas calgadas da pista 
marginal e proximos a Rua Nelson Castro, mantendo-se o atuail esquema de circulagao de 
trafego nessa pista marginal (a ser alargada), que possui sentido duplo de circulagao (duas 
faixas no sentido Aeroporto - Rodoviaria e uma faixa no sentido Rodoviaria - Aeroporto), 
separadas por uma pintura de solo (dupla amarela). Para possibilitar os “retornos das futuras 
linhas integradas, vinculadas as duas vias acima mencionadas, previu-se nas suas travessias 
do corrego do famburugy, a construgao de duas “rotulas viarias", com raio interne 

confortavel para tessas manobras de retorno dos onibus (aproximadamente 12 m).

22.5.9 Estagao Tamburugy

22.5.9.1 Projeto

Estagao em terrapleno, com localizagao proxima ao Shopping Paralela e ao campus da 
Faculdade de Tecnologia e Ciencia - FTC. Estagao com plataforma central.

Posigao da plataforma:v .

Inicio: km 412+423,517 111+880
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Final: km <112+569,517 112+020 
Extensao: 1<10 m |
(Alterado pelo Termo Aditivp n° 02)

22.5.9.2 Localizagao

Esta estapao esta planejada para ser implantada entre as atuais passarelas, localizadas 
em frente aos dois principals PGT (Polos Geradores de Trafego) da regiao - Shopping 
Paralela e campus da Faculdade de Tecnologia e Ciencia - FTC - com acesso direto 
pelas mesmas.

22.5.9.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

De forma diferente de outras estapoes metroviarias da Linha 2 e pela localizapao planejada 
para esta estapad, nao se preve uma grande interapao com o modo cicloviario. Apenas os 
pedestres, com atividades diretas em seu entorno (trabalho ou estudo) e que dela farao 
uso.

22.5.9.4 Acessibilidade do transpose poronibus

A integrapao com onibus nesta estapao devera ser de pequena monta, podendo ser 
realizada usando as calpadas laterals das pistas marginals da Avenida Paralela, 
vinculadas a uma (ou duas) dessas passarelas.

Preveem-se apenas tres linhas a se integrarem nestes locals, atendendo aos bairros de 
Patamares, Jaguaribe e Alphaville I (ao sul), ao Parque Tecnologico e ao future 
loteamento nasproximidadesdoConjuntodo Trobogy(aonorte), sevaleraodessa potencial 
integrapao utilizando como retornos viarios os novos viadutos de interligapao das avenidas 
Orlando Gomes (que devera ser duplicada) e 29 de Marpo (a ser implantada).

22.5.10 Estapao Bairro da Paz

22.5.10.1 Projeto

Estapao com vias estruturadas, com localizapao proxima ao future complex© viario de 
interligapao da Avenida Orlando Gomes e a Avenida 29 de Marpo (planejada) e proxima 
ao Bairro da Paz. Estapao com plataforma central lateral.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

QfnPosipao da platafprma:

Inicio: km 414+255,455 113+640 
Final: km 414+255,455 113+780 
Extensao: 140 m
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
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22.5.10.2 Localizagao

Estagao planejada para se localizar proxima ao future Complexo Viario de interligagao da 
Avenida Orlando Gomes (que devera ser duplicada) e a planejada Avenida 29 de Marqo (a
implantar)r-rmm-trecho adjacente a atual passarela do Bairro da Paz e sobre o canal do 
Rio Jaguaribe.
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Estas avenidas, de acordo com o PDDU vigente em Salvador, terao caracteristicas de 
uma Via Arterial l| ou seja, com pistas marginals para acesso local e com previsao de urn 
corredor estruturante de transporte coletivo em seu canteiro central.

22.5.10.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

Pela localizagao planejada para esta estagao e pelas caracteristicas da populagao residente 
no seu entorno, o. ja constatado uso de bicicletas na regiao deve ser o principal modo de 
acesso. Portanto, os bicicletarios, em ambas as laterals da estagao (junto as pistas 
marginals), deverao garantir a necessaria integragao. Portanto, o bicicletario devera 
garantir a necessaria integragao.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.10.4 Acessibilidade do transporte por onibus

A integragao nesta estagao deve estar compatlvel com as planejadas intervengoes viarias 
pela Companhia de Desenvolvimento Urbano do Estado da Bahia - Conder para os 
corredores transvbrsais alimentadores previstos para a regiao como duplicagao das Orlando 
Gomes e implantagao da 29 de Margo), e devera ser tratada em dois mementos:

• de implementagao imediata, ja na fase inicial, quando ela deve se concentrar no 
atendimento aos bairros ao sul da Avenida Luis Viana Filho (entenda-se Orla Atlantica);
e
• quando for implantada a ligagao viaria prevista nos PDDU de 2004/2008 e 2011 
pela PMS, a 3a Avenida do “Miolo”, entre a Avenida Paraiela e a BR 324 - a Avenida 
29 de Margo (parcial ou completa) - considerando que esta nova avenida estara articulada 
com a propria Avenida Paraiela no trevo projetado.

Assim, na fase inicial, preve-se urn terminal linear, na propria calgada da pista marginal, 
junto ao Bairro da Paz - comportando cerca de quatro linhas de onibus alimentadores: 
atendendo, alern do Bairro da Paz, os bairros do Alto do Coqueirinho, de Piata, de 
Placaford e do Greenville II (ao sul) e de Alphaville II (ao norte).

E uma 2a fase, com a abertura da Avenida 29 de Margo com consequents aumento de 
acessibilidade para toda a Regiao do Miolo, pode-se antever urn increment© na integragaq 
dos bairros desse setor da cidade, desde as areas de Cajazeiras (e a futura expansao'^a
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Linha 1 do Metro), Fazenda Grande e do entorno da Avenida Aliomar Baleeiro. Esse 
corredor de onibus, transversal a Linha 2 do Metro, pelas simulagoes realizadas, tern 
mostrado elevada demanda de transferencias com a Linha 2, potencializando a tendencia, 
ja verificada ha alguns anos, do process© de urbanizagao da regiao e de seu vinculo com 
diferentes empreendimentos lindeiros da Avenida Paralela.

Essa constatagao se vincula, tambem, ao atendimento da Orla ate as regioes de Itapua e 
Piata/Patamares.

22.5.11 Estagao Mussurunga

22.5.11.1 Projeto

Estagao em terrapleno, situada junto a Estagao de Transbordo de Mussurunga existente e 
ao Parque de Exposigao.no canteiro central da Avenida Paralela. Limita com os Bairros 
Mussurunga e Sao Cristovao ao norte e Bairro da Paz ao sul. Permitira a integragao do 
Metro com a Estagao Mussurunga de onibus urbano. Estagao com plataforma lateral.

Posigao da plataforma:

Inicio: km '11.6+598,377 116+080 
Final: km ^116+7^,377 116+220 
Extensao: 140 m
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.11.2 Localizagao

Estagao planejada para se localizar proxima a atual passarela, junto a existente Estagao 
de Transbordo de Mussurunga e ao Parque de Exposigoes, no canteiro central da Avenida 
Luis Viana Filho (Avenida Paralela), nas proximidades de antigo retorno viario (ha muito 
desativado).

22.5.11.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

Pela localizagao planejada para esta estagao^ sera construida uma nova passarela em 
substitui9ao diretamente vinculada a passarela existente, desta forma garante-se 
acessibilidade dos usuarios lindeiros. Pela localizagao planejada para esta estagao e 
pelas caracteristicas da populagao residente no seu entorno, o ja constatado uso de 
bicicletas na regiao deve ser o principal modo de acesso. Portanto, os bicicletarios, em 
ambas as laterals da esta^o (junto as pistas marginals), deverao—garantir a
necessaria integragao. Portanto, o bicicletario devera garantir a necessaria integragao. 
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.11.4 Acessibilidade do transporte por onibus
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Como projetada desde sua implantagao no final dos anos 90, a Estagao de Transbordo 
foi idealizada para ter acesso, atraves do bairro de Mussurunga, a toda a area de 
influencia proporcionada pela Avenida Aliomar Baleeiro (Estrada Velha do Aeroporto).

Assim sendo, ja estao a ela vinculadas diversas linhas de onibus alimentadores e as 
existentes linhas troncais do Sistema de Transporte Coletivo de Onibus - STCO, que ai 
se conectam. Essas linhas troncais deverao sersubstituidas pela Linha 2 do Metro.

Neste momento foram previstas quatro linhas que se integrarao ao metro, a serem 
incorporadas a esse terminal, sendo que duas delas sao circulares para atendimento ao 
bairro de S. Cristovao.

Adicionalmente, as Linhas de Onibus Metropolitanas, em especial oriundas da BA 526 
(Estr. CIA - Aeroporto), tambem deverao ser seccionadas nesse Terminal de Integragao, 
integrando-se a Linha 2 do Metro, que deve ser reformado, com a habilitagao de plataforma 
extra.

22.5.12 Estagao Aeroporto

22.5.12.1 Projeto

Destaca-se, entre as diversas estagoes contempladas pela Linha 2 do Metro, a Estagao 
Aeroporto, localizada em area situada a direita do viario de salda do Aeroporto 
Internacional Deputado Luiz Eduardo Magalhaes, apos o trecho conhecido como 
“bambuzal” e a sua confluencia com a Estrada do Coco. Junto a Na proximidade 
dessa esta estagao sera implantado o Terminal de Integragao entre o sistema metroviario, 
o sistema de onibus urbano e o servigo de alimentagao complementar do metro ao 
aeroporto.
(Aiterado pelo Termo Aditivo n° 03)

Posigao da plataforma:

Inicio: km /120+059,462 119+650 
Final: km 420+196,462 119+790 
Extensao: 140 m
(Aiterado pelo Termo Aditivo n° 02)

22.5.12.2 Localizagao

Esta estagao esta planejada para se situar logo apos o limite dos municipios de Salvador e 
Lauro de Freitas, proxima ao “bambuzal”, na via de acesso ao Aeroporto Internacional, em 
terreno parcialmente ocupado, em geral por depositos ou grandes galpoes cpmerciais de 
fornecedores de materials de construgao. /

22.5.12.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)
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For estar situada em regiao com ainda baixa densidade de ocupa^ao, espera-se, 
inicialmente, baixa captagao de usuarios lindeiros que podera, entretanto, ser estimulada 
pela propria existencia dessa estagao Metroviaria.

Sera implantada uma nova passarela que permitira a ligagao do Terminal de Integragao 
de Onibus com a Estagao Metroviaria, bem como viabilizar a captagao dos usuarios 
lindeiros.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 03)

Alem disso, destaca-se que esta estagao localiza-se lindeira a um dos corredores 
cicloviarios planejados em Lauro de Freitas, em terreno piano e favoravel para que 
ciclistas usem um bicicletario a ser implantado, tambem, conjugado com o previsto 
Terminal de Integragao, para fazer a conexao entre bicicleta e Metre.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

22.5.12.4 Acessibilidade do transpose por onibus

Sendo esta a estagao da Linha 2 do Metro que esta mais proxima do Aeroporto 
Internacional, deve-se priorizar a conexao dessas duas infraestruturas de transporte 
{aprox.1,1 km). Com isso, deve-se implementar uma linha de onibus especial partindo da 
area fronteiriga dp Terminal de Passageiros do Aeroporto e se dirigindo ao Terminal de 
Integragao, conjugado a Estagao Metroviaria Aeroporto, servigo este a ser prestado pela 
Concessionaria.

Da forma como foi planejada esta integragao operacional, usando oomo percurso base o '
proprio bambuzal nos seus dois sentidos, os onibus dessa linha especial usariam um
retomb sob um novo viaduto previsto a ser implantado ao final desse bambuzal.
(Excluido pelo Termo Aditivo 04)

A integragao operacional usara como percurso base o proprio bambuzal e a Travessa Santo 
Dumont (Rua das Locadoras), que contara com uma via exclusive para os onibus. Os onibus 
que sairao da estagao irao realizar o retorno em frente a cabeceira da pista secundaria e 
utilizarao o bambuzal para acessaro Terminal de Passageiros do Aeroporto.
(Incluido pelo Termo Aditivo n° 04)

As demais linhas de onibus integradas serao vinculadas ao sistema de onibus/micros de 
Lauro de Freitas; repianejando a maioria das linhas existentes de forma a se integrarem 
ao metro, quando vinculadas a operagao metroviaria. oh
Assim sendo, ao Terminal conjugado a Estagao Aeroporto, deverao estar integradas as 
linhas de onibus urbanos de Lauro de Freitas, que tenham cobertura geografica da area 
central desse municipio e que fiquem aquem da regiao de jungao da Avenida E^ira Rio e a 
Estrada do Coco, ponto final dp Tramo Ida Linha 2.



GOVERN© DO ESTADO DA BAHIA Anexo 4 - Bementos de Referenda de Projeto
SECRETARJADE DESENVOLVIMEXTOURBANO

22.6 Patio de Estacionamento

O Patio de Estacionamento tem sua localizagao prevista apos a Esta$ao Aeroporto e nos 
limites de area ocupada pela Infraero e Base Aerea, com entrada nas proximidades do km 
'120+500 da Linha 2.
(Alterado pelp Termo Aditjvo n° 02)

Alem das vias de estacionamento, estao previstas vias para lavagem de trens, vias de
manutenpao-e-vias para vetculos auxiliares.

Entre outros implementos, o.Patio devera conter Torre de Controle; Portaria Principal;
Subestapao Auxiliar; Deposito de Materiais Inflamaveis; Centralde Ar Comprimido; Estagao
de Tratamento- e-d6'Reaproveitamento da Agua de Lavagem; Reservatorio de Agua
Elevado; Deposito para Material de Limpeza; Sala de Operadores; Pessoal de Limpeza
e Seguranga; Vestuario e Refeitorio; Almoxarifado; Deposito de Estocagem para Material de
Via e Deposito de Lixo.
(ExCluido pelo Termo Aditivo n° 06)

Alem das vias de estacionamento, estao previstas vias para limpeza interna de trens, vias de 
manutengao emergencial e vias para veicuios auxiliares.

Entre outros implementos, Q Patio devera conter Portaria Principal; Subestagao Auxiliar; 
Estagao de Tratamento e de Reaproveitamento de Agua Pluvial; Reservatorio de Agua 
Elevado; Deposito para Material de Limpeza; Sala de descanso e escritorio para uso dos 
Operadores; Pessoal de. Limpeza e Seguranga; Vestuario e Copa; Deposito de Lixo; Casa 
de Bombas e Estacionamento de Veicuios Rodo-Ferroviarios, conforme especificado no 
Apendice 15. - Projeto Patio de Estacionamento.
(Incluldo pelo Termo Aditivo n° 06)
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23 EXPANSOES DA LINHA1 E LINHA2

O projeto, implantagao e operagao do Tramo 3 da Linha 1, localizado no Municlpio de 
Salvador, entre as Estagoes Piraja - Cajazeiras/Aguas Claras/Cajazeiras, e a 
implantagao, operagao e manutengao de trecho metroviario complementar da Linha 2, 
no seu Tramo 2, entre a Estagao Aeroporto ate a Estagao Lauro de Freitas, estao 
condicionadas a superveniencia de decisao motivada do Concedente e mediante as 
condicionantes a seguir apresentadas.

As decisdes do Concedente a respeito da execugao das referidas expansoes serao 
precedidas da realizagao, pela Concessionaria, dos estudos mencionados conforme o 
caso, a fim de avaliar sua necessidade e real dimensionamento e consequente 
reequilibrio do contrato.
(incluido pelo termo Aditivo n° 10)

23.3 Expansao da Linha 1

Cabera a Concessionaria apresentar, para aprovagao do Concedente, os estudos relatives 
ao Tramo 3 da Linha 1 do SMSL em ate 180 (cento e oitenta) dias contados a partirda 
assinatura do Contrato, os quais deverao compreender:

estudo de demanda que considere a operagao do Tramo 3 da Linha 1; 
identificagao e descrigao do tragado a ser implantado;

projeto basic© de engenharia elaborado nos termos do art. 6°, IX da Lei n° 8.666/93;
e
• proposta economica que considere a execugao do Tramo 3 da Linha 1, calculada 
nos termos do Contrato.

O CONCEDENTE implantou o TRAMO 3 DA LINHA 1 DO SMSL, cujos bens, 
equipamentos, sistemas adquiridos ou construidos passarao a posse da 
CONCESSIONARIA atraves de TERMO DE ARROLAMENTO E TRANSFERENCIA DE 
BENS DO TRAMO 3 DA LINHA 1.

A INFRAESTRUTURA E EQUIPAMENTOS DO TRAMO 3 DA LINHA 1 compreende o 
conjunto de bens moveis e imoveis do TRAMO 3 DA LINHA 1 cedidos, formalmente, pelo 
CONCEDENTE a CONCESSIONARIA na condigao de BENS VINCULADOS, voltados a 
pPERAQAO, conforme descrigao constante no TERMO DE ARROLAMENTO E 
TRANSFERENCIA DE BENS DO TRAMO 3 DA LINHA 1.

. O TERMO DE ARROLAMENTO E TRANSFERENCIA DE BENS DO TRAMO 3 DA LINHA 
1, compreende o(s) instrumento(s) que formalizara(ao) a cessao da INFRAESTRUTURA E 
EQUIPAMENTOS DO TRAMO 3 DA LINHA 1, incluindo as ESTAQOES, TERMINAL DE 
INTEGRAQAO DE PASSAGEIROS e sistemas, bem como de todos os demais bens de 
propriedade do CONCEDENTE transferidos a CONCESSIONARIA com vistas a execugao
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da OPERAQAO do TRAMO 3 DA LINHA 1.

O Tramo 3 da Linha 1 possui 4,65 km de extensao e esta dividido em 5 Trechos (do trecho 
19 ao trecho 23) indo do km 11+243 ate o km 15+898 da Linha 1. Conforme apresentado 
a seguir.

Trecho 19-km 11+243 ate km 12+267 
Trecho 20- km 12+267 ate km 12+404 
Trecho 21 - km 12+404 ate km 15+460 
Trecho 22- km 15+460 ate km 15+597 
Trecho 23-km 15+597 ate km 15+898

23.3.1 Trecho 19

O Trecho 19 e o primeiro trecho do projeto de expansao da linha 1 do Metro. O seu inicio 
esta localizado logo apos a Estagao Piraja, se estendendo em trecho de superficie, Elevado 
1, Balango Sucessivo 1, ate o Elevado 02. O apoio 1.15 e o pilar de transigao do Elevado 
2 para o Elevado Campinas, marcando assim, o fim do Trecho 19. Esse trecho e composto 
pelas seguintes unidades:

Este trecho e compreendido entre o km 11+243 ate km 12+267 e e responsavel pela 
conexao entre a Estagao Piraja e a Estagao Campinas. Sendo composto pelas seguintes 
unidades:

Via Permanente em superficie e em elevado entre o km 11+243 ate km 12+267
Passarela de servigo entre o km 11+243 ate km 12+267
Rede aerea de tragao, entre o km 11+243 ate km 12+267
Trecho em Superficie, entre o km 11+243 ate km 11+610
Encontro Estruturado, entre p km 11+610 ate km 11+721
Elevado 1, entre o km 11+721 e o km 11+872
Balango Sucessivo 1, entre o km 11+872 ate km 12+141
Elevado 2, entre o km 12+141 e o km 12+267*

Trecho entre a Estagao Piraja e a Estagao Campinas23.3.1.1

Inicio: km 11+243 (Apos a Estagao Piraja)
Final: Apoio 1.15 km 12+267 (Inicio da Estagao Campinas) 
Extensao: 1024 m.

23.3.2 Trecho 20

O Trecho 20 consiste na regiao onde esta sendo construida a Estagao de Campinas, suas 
instalagoes e subestagao. Alem da propria Estagao, o Trecho 20 conta com o Elevado da 
Estagao e a passarela de acesso a Estagao. ^
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Este trecho e coiyipreendido entre o km 12+267 e o km 12+404. Sendo composto pelas 
seguintes unidades:

Via Permanente em elevado entre o km 12+267 e o km 12+404; 
Passarela de servigo entre o km 12+267 e o km 12+404;
Rede aerea de tragao, entre o km 12+267 e o km 12+404; 
Elevado Estagao, entre o km 12+267 e o km 12+404;

Trecho entre a Estagao Campinas e a Estagao Aguas Claras23.3.2.1

Inicio: Apoio 1.15 km 12+267 (Final do Elevado 2)
Final: Apoio 1.21 km 12+404 (Fim da Estagao Campinas) 
Extensao: 137 m.

23.3.2.2 Terminal Campinas

Este trecho iriclui tambem o Terminal de Integragao Campinas que esta Idcalizadp em area 
onde se tern uma grande concentragao residencial, conjugada a estagao metroviaria.

O terminal sera Construido em nivel terreo, plataformas cobertas e servigos de apoio ao 
usuario e ao rodoviario. A conexao do Terminal a Estagao Campinas do SMSL sera 
reaiizada em nivel atraves de acessos cobertos ate o nivel terreo da estagao.

O Terminal concentrara pontos de embarque e desembarque para as linhas de onibus 
urbanos provehientes dos bairros como a exemplo de Mai. Rondon, Boa Vista S. Caetano, 
Vila Canaria, Castelo Branco, Dorn Avelar, Campinas de Piraja, Aguas Claras.

Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de dqmlnio incorpbrada a Concessao 
do SMSL referente ao Terminal Campinas (hachura na cor vermelha):

ayf

<v
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As ^reas externas a delimitagao acima, nao farao parte dos bens vinculados a Concessao 
do SMSL, e portanto, nao cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua 
operaqao, manutengao e conservagao.

23.3.3 Trecho 21

OTrecho entre a Estagao Campinas e a Estagao Aguas Claras contem o Elevado 3, Trecho 
em Superficie, Passagem Inferior, Elevado 4, Balango Sucessivo 2 e o Elevado 5.

Este trecho 6 compreendido entre o km 12+404 e o km 15+460 e e responsavel pela 
conexao entre as Estagoes Campinas e Aguas Claras. Sendo composto pelas seguintes 
unidades:

Via Permanente em superficie e em elevado entre o km 12+404 e o km 15+460; 
Passarela de servigo, entre o km 12+404 e o km 15+460;
Rede aerea de tragao, entre o km 12+404 e o km 15+460;
Elevado 3 entre o km 12+404 e o km 13+040;
Terra Armada - km 13+068 e o km 13+092;
Trecho em Superficie - km 13+040 e o km 13+658 
Elevado 4 - km 13+658 e o km 14+986 
Balango Sucessivo 2 - km 14+986 e o km 15+180 
Elevado 5- km 15+180 e o km 15+460

Trecho entre as Estagoes Campinas e Aguas Claras.23.3.3.1

Inicio: Apoio 1.21 km 12+404 (Final da Estagao Campinas) 
Final: Apoio 2.74 km 15+460 (Inicio da Estagao Aguas Claras) 
Extensao: 3056 m.
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23.3.4 Trecho 22

0 Trecho 22 consiste na regiao onde estao sendo construldas a Estagao Aguas Claras, 
com as suas instalagoes e subestagao, alem do Terminal Aguas Claras. O Trecho 22 conta 
ainda com o Elevado da Estagao Aguas Claras.

Este trecho e compreendido entre o km 15+460 e o km 15+597 Sendo composto pelas 
seguintes unidades:

Via Permanente em elevado entre o km 15+460 e o km 15+597; 
Passarela de servigo, entre o km 15+460 e o km 15+597;
Rede aerea de tragao, entre o km 15+460 e o km 15+597; 
Elevado Estagao entre o km 15+460 e o km 15+597.

Trecho Estagao Aguas Claras23.3.4.1

Inicio: Apoio 2.68 km 15+460 (Inicio da Estagao Aguas Claras) 
Final: Apoio 2.74 km 15+597 (Final da Estagao Aguas Claras)

23.3.4.2 Terminal Aguas Claras

O Terminal Aguas Claras esta localizado em area onde se tern uma grande concentragao 
residencial, alem de grandes centres comerciais.

O Terminal Aguas Claras sera construido em nivel terreo, plataformas cobertas e servigos 
de apoio ao usuario e ao rodoviario.

A conexao do Terminal a Estagao Aguas Claras do SMSL sera realizada atraves de 
passarela de acesso de grande capacidade com escada rolante e fixa.

O Terminal concentrara pontos de embarque e desembarque a exemplo das linhas de 
onibus urbanas provenientes dos bairros Aguas Claras, Cajazeiras, Fazenda Grande, 
Coragao de Maria/CEASA, Castelo Branco, Valeria, Boca da Mata, Palestina, Vista Alegre, 
Paripe; Tubarao, Lagoa da Paixao, e das Linhas Metropolitanas provenientes de Camagari, 
Mata de Sao Joao, Candeias, Nova Dias D’Avila, Sao Sebastiao do Passe, Simoes Filho, 
Goes Calmon, Areia Branca.

Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de dommio incorporada a Concessao 
do SMSL referente ao Terminal Aguas Claras (nas cores azul e verde): .

w/
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As areas externas a delimitagao acima, nao farao parte dos bens vinculados a Concessao 
do SMSL, e portanto, nao cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua 
operagao, manutengao e conservagao.

2.3.5 Trecho 23

O Trecho 23 sera a Zona de Manobras de Aguas Claras, conhecida como Rabicho Aguas 
Claras e composto pelo Elevado 6.

Este trecho 6 compreendldo entre o km 15+597 e o km 15+907. Sendo composto pelas 
seguintes unidades:
• Via Permanente em elevado entre o km 15+597 e o km 15+907;
• Passarela de servigo entre o km 15+597 e o km 15+907;
• Rede aerea de tragao, entre o km 15+597 e o km 15+907;
• Elevado 6 entre o km 15+597 e o km 15+907;

23.3.6 Estagao Campinas

A Estagao Campinas esta posicionada na Rua da Bolivia, Granjas Rurais Presidente 
Vargas, no municipio de Salvador/BA e ser& implantada em nivel com a BR-324. Esta 
estagao foi concebida com plataformas laterais as vias permanentes. r

-tI\
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Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de dominio incorporada a Concessao 
do SMSL referente a Estagao Campinas (hachura nas cores azul escuro e azul claro):

Nivel Terreo
I

I

\
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/I //■
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4-.

As ^reas externas a delimitagao acima, nao farao parte dos bens vinculados a Concessao 
do SMSL, e portanto, nao cabe qualquer responsabilidade da Concessionaria na sua 
operagao, manutengao e conservagao.

23.3.6.1 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagao planejada para esta estagao, esta garantida acessibilidade aos usuarios 
lindeiros, de ambos os lados da Estagao Campinas. A acessibilidade a passarela sera 
garantida 24 horas/dia.

23.3.6.2 Acessibilidade do transporte por onibus

No Terminal de Integragao conjugado a esta estagao deverao ter seus pontos terminals as 
linhas de onibus urbanos de provenientes dos bairros Mai. Rondon, Boa Vista S. Caetano, 
Vila Canaria, Castelo Branco, Dorn Avelar, Campinas de Piraja, Aguas Claras.

Estagao Aguas Claras/Cajazeiras23.3.7

A Estagao Aguas Claras/Cajazeiras esta posicionada na confluencia entre a Avenida 29 de 
Margo e a BR-324, em area urbana, no bairro de Aguas Claras no municipio de Salvador/ 
BA. Esta estagao foi concebida com plataformas laterals as vias permanentes.

m
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Segue abaixo desenho com a delimitagao da faixa de domfnio incorporada a Concessao do 
SMSL referente a Estagao Aguas Claras/Cajazeiras (hachura na cor azul):

Nivel Mezanino

'V n —

U B
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As areas
externas a delimitagao acima, nao farao parte dos bens vinculados a Concessao do SMSL, 
e portanto, nao cabe qualquer responsabilidade da Concessiondria ha sua operagao, 
manutengao e conservagao.

23.3.7.1 Acessibilidade lindeira (pedestres e ciclistas)

Pela localizagao planejada para esta estagao, esta garantida acessibilidade aos usuarios 
lindeiros, de ambos os lados da Estagao Aguas Claras/Cajazeiras. A acessibilidade a 
passarela e entre esta e ao future empreendimento denominado NTRS - Novo Terminal 
Rodoviario de Salvador, passando pelos 2 niveis da Estagao Aguas Claras/Cajazeiras, 
devera ser garantida 24 horas/dia pela Concessionaria.

23.3.7.2 Acessibilidade do transporte por onibus

No Terminal de Integragao conjugado a esta estagao deverao ter seus pontos terminals as 
linhas de onibus urbanas provenientes dos bairros, a exemplo de Aguas Claras, Cajazeiras, 
Fazenda Grande, Coragao de Maria/CEASA, Castelo Branco, Valeria, Boca da Mata, 
Palestina, Vista Alegre, Paripe, Tubarao, Lagoa da Paixao, e das Linhas Metropolitanas 
provenientes de Camagari, Mata de Sao Joao, Candeias, Nova Dias D'Avila, Sao Sebastiao 
do Passe, Simoes Filho, Goes Calmon, Areia Branca.

23.3.8 Subestagoes das Estagoes

O sistema de media tensao da Estagao Campinas ter3 origem na rede de 34,5 kV que e 
proveniente das subestagoes primarias (Retiro, Bonoco e Mussurunga) de 69kV que 
rebaixa para 34,5 kV. A tensao nominal do sistema em corrente alternada de media tensao 
sera, portanto, 34,5 kV. Esta tensao sera rebaixada para 380/220V atraves de dois 
transformadores 500 kVA cada. Havera somente uma subestagao auxiliar nesta estagao 
Os transformadores energizarao o QGBT (quadro geral de baixa tensao) atraves de . 
circuitos alimentadores que suprem cada barra interna ao QGBT. x
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0 sistema de media tensao da Esta^ao Aguas Claras/Cajazeiras tera origem na rede de 
34,5 kV que e proveniente das subestagoes primarias (Retiro, Bonoco e Mussurunga) de 
69kV que rebaixa para 34,5 kV. A tensao nominal do sistema em corrente alternada de 
media tensao sera, portanto, 34,5 kV. Esta tensao sera rebaixada para 380/220V atraves 
de dois transformadores 500 kVA cada. Esses dois trahsformadores de 500kVA 
energizarao o QGBT atraves de 2 circuitos alimentadores que alimentam cada uma barra 
interna ao QGBT (quadra geral de baixa tensao).

A subestagao da Estagao Aguas Claras/Cajazeiras tambem tern fungao de subestagao 
retificadora, possuindo urn grupo “transformador-retificador” com pbtencia de 
aproximadamente 4000kVA que fornece energia para o sistema de tragao eletrica entre 
Piraja e Aguas Claras, permitindo a movimentagao dos trens.

23.3.9 SISTEMAS OPERACIONAIS

Os documentos de projetos que corripoem a implantagao dos Sistemas Operacionais do 
Tramo 3, serao entregues pelo Concedente em revisao “As Built”, conforme relagao abaixo:

Posto de Controle do Sistema Ihtegrado de Trafego e Energia - SICTE; 
Sistema de Sinalizagao de Campo;
Sistema de Controle de Trafego e Energia;
Console de Operagoes das Estagoes;
Sistema de Circuito Fechado de Televisao - CFTV;
Sistema de Cronometria;
Sistema de Gravagao de Voz;
Sistema de Radiocomunicagao;
Sistema de Sonorizagao;
Sistema de Otico de Transmissao de dados;
Sistema de Telefonia.
Sistema de Controle e Arrecadagao de Passageiros (SCAP).

Os sistemas auxiliares estao divididos em:
• Sistema de Bombeamento;
• Sisterna de Ar-Condicionado e Ventijagao Auxiliar;
• Sistema de Escadas Rolantes e Elevadores;
• Sistema de Detecgao e Combate a Incendio;
• Geradores;

(incluido pelo Termo Aditivo n° 10)
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23.3 Expansao da Linha 2

Caso a demanda real de passageiros na Estagao Aeroporto da Linha 2 atinja o patamar 
estabelecido na clausula 4.1.5 do Contrato de Concessao de 6.000 (seis mil) 
passageiros/hora-pico, a Concessionaria devera apresentar, no prazo de ate 420-180 (cento 
e wtfe oitenta) dias contados dessa data, estudos relatives a implantagao, operagao e 
manutengao de trecho metroviario complementar da Linha 2, no seu Tramo 2, entre a 
Estagao Aeroporto ate a Estagao Lauro de Freitas, ambas no Municfpio de Lauro de 
Freitas. Os estudos deverao compreender:
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 03)

• estudo de demanda que considere a operagao do Tramo 2 da Linha 2;
• identificagao e descrigao do tragado da linha metroviaria a ser implantada, podendo 
este ser distinto daquele indicado no Edital e seus Anexos;
• projeto basico de engenharia elaborado nos termos do art. 6°, IX da Lei n° 8.666/93;
e
• proposta economica que considere a implantagao e operagao do trecho adicional 
de linha metroviaria, calculada nos termos do Contrato.

23.3.1 Trecho entre a Estagao Aeroporto e a Estagao Lauro de Freitas 
Inicio: Est 420+ 196,41-2 (Final da Estagao Aeroporto)
Pinal: Est 423+229,196 (Infcio da Estagao Lauro de Freitas)
Extensao: 3032,78/1 3.032,8 m.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)

O trecho se inicia apos a Estagao Aeroporto, em terrapleno, em regiao de cortes acentuados 
ate o km <120+8^10,000, com uma extensao de 642,46 m. Em planta, o alinhamento do trecho 
mencionado se desenvolve com diretriz aproximadamente paralela a Estrada do Coco e com 
perfil horizontal.
A partir desta quilometragem, oO alinhamento das vias do Metro deflete ligeiramente a 
esquerda e segue sempre ao lado direito e junto a Rua Alagoas e proximo ao leito dp Rio 
Ipitanga, nao cahalizado ate o km 421+900,000 e ja com estas vias em elevado. A diretriz 
do alinhamento continua subparalela a Estrada do Coco.
Em seguida ao km'421+900,000, o Rio Ipitanga ja canalizado, segue entre a Rua Alagoas e 
a Rua Maria Isabel dos Santos, com o alinhamento do Metro ao lado do canal e entre as 
ruas mencionadas, ate a Estagao Lauro de Freitas e sempre em elevado.
(Alterado pelo Termo Aditivo n° 02)
(Excluido pelo Termo Aditivo n° 03)

23.3.2 Estagao Lauro de Freitas

23.3.2.1 Projeto

Estagao em elevado terminal da Linha 2 do Metro, localizada na jungao da Avenida Beira^. ^
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Rio e da Estrada; do Coco (BA 099) em Lauro de Freitas, proxima a loja Insinuante. 
Estagao com plataformas laterais.
Posigao da p|ataforma:
Inicio: km 423+299r196-
Final: km/123+^36,1.96.

0 0 0
I

(Excluido Termo Aditivo n° 02)
2$.

Localizagao23.3.2.2

Esta estagao esta planejada como a Estagao Terminal da Linha 2 do Metro e se localize 
na jungao da Avenida Beira Rio e da Estr. do Coco (BA 099), em Lauro de Freitas, 
proximo a loja Insinuante, tendo na sua continuidade urn pequeno patio de estacionamento 
para dois TUE de reserva operacional.

23.3.2.3 Acessibilidade lindeira (pedestres e ddistas)

Pela localizagao planejada para esta estagao, esta garantida acessibilidade aos usuarios 
lindeiros, de ambds os lados da Estrada do Coco (BA 099).

De forma semelhante a outra estagao deste municipio, a presenga de ciclistas usuarios 
de Metro podera ser uma constante, pois nessa regiao esta prevista a existencia de uma 
ciclovia, que acoplada a urn bicicletario, induzira a transferencia entre (bicicletas e Metro).

23.3.2.4 Acessibilidade do transpose por onibus

No Terminal de Integragao conjugado a esta estagao deverao ter seus pontos terminals 
as linhas: de onibus urbanos de Lauro de Freitas, que atendam a regiao node desse 
municipio, e as linhas metropolitanas que tenham seu extreme situado apos o Rio Joanes, 
provenientes de Camagari e demais regides do Litoral Norte da Bahia.:

Para sua acessibilidade, propoe-se a implementagao de uma nova pista de rolamento, 
lateral a existente na BA 099 (sentido Litoral Norte > Salvador), nas proximidades da 
jungao com a Estrada do Coco, exclusive para acessar a Avenida Beira Rio e a 
consequente inversao no sentido de circulagao do trafego por essa pista, que dara 
acesso direto ao Terminal e ao centre de Lauro de Freitas.

Assim, as diferentes linhas de onibus se valerao dessa nova opgao viaria para garantir o 
acesso ao Terminal de Integragao vinculado a essa Estagao Metroviaria.

i
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24 ESTUDO COMPLEMENTAR
O presente Edital abrange ainda a obrigagao da Concessionaria de realizar, no prazo
maximo de 24 (vinte e quatrd) nieses contados da sua assinatura, o Estudo de Viabilidade
de extensao e integragao da linha metroviaria ate os bairros Barra e Pituba em Salvador,
inoluindo interligagao do Trem do Suburbio ao SMSL, que devera abranger, no mmimo:
• estudo de demanda que oonsidere a ihtegragao com o SMSL;
• identifioagao do modo de transporte oonsiderado mais adequado;
• anteprojeto de engenharia;
• dentifioagao e desorigao do tragado da linha de transporte a ser implantada? 
ineluindo a previsao-de-iategfagao com o SMSi^
• estudo preliminar de viabilidade eoonomica.
---------:-----—(Item excluido pelo Termo Aditivo n° 02)
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24 APENDICES

Como documentagao complementar de referencia, sao disponibilizados Apendices, que 
devem ser analisados pelos licitantes durante a elaboragao de suas propostas.
Apendice 1 - Material Rodante;
Apendice 2 - Sistema de Energia da Linha 1;
Apendice 3 - Sistemas Operacionais da Linha 1;
Apendice 4 - Interferencias;
Apendice 5 - Licehciamento Ambiental;
Apendice 6 - Projeto de Referencia da Linha 2;
Apendice 7 - Projeto Cidade Bicicleta;
Apendice 8 - Partido Arquitetonico dos Terminais e Estagoes;
Apendice 9 - Diretrizes Projeto de Desapropriagao Agoes Sociais do Sistema Metroviario 
de Salvador e Lauro de Freitas 
Apendice 10 - Obras do Contrato SA-01;
Apendice 11 - Esquema Geral de Implantagao das Obras Civis da Linha 1;
Apendice 12- Painel da Linha 1 do Sistema Metroviario;
Apendice 13 - Relagao de Projetos da Linha 1.
Apendice 14 - Projeto Paisagismo Canteiro Central Trecho Pernambues/Aeroporto; 
Apendice 15 - Projeto Patio de Estacionamento.
(Incluidp pelo Termo Aditivo n° 06)
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