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1. Apresentacgao

O presente documento tem por objetivo apresentar o Produto 3 — TOMO Il —
Pesquisa de Origem e Destino, que integra o Produto 3 juntamente com os TOMOS
| — Pesquisa de Volume e Classificacdo e Il — Pesquisa de Preferéncia Declarada
(disposicao a pagar), contendo a analise dos resultados das pesquisas de origem e
destino com motoristas ao longo dos trechos rodoviarios de interesse, no @mbito dos
estudos técnico-operacionais de engenharia do Sistema Rodoviario BA-052, de
acordo com o planejamento apresentado no Produto 1B — Engenharia, Trafego e

Ponte.

A International Finance Corporation (IFC), entidade vinculada ao Banco Mundial,
focada no desenvolvimento do setor privado, conjuntamente com o Banco Nacional
de Desenvolvimento Econémico e Social — BNDES, uniu esfor¢cos com o Estado da
Bahia para a estruturacdo, elaboracdo de licitacdo e contratacdo de uma
Concessao/PPP com vistas a operagdo, recuperacdo e manutencdo do Sistema
Rodoviario BA-052, composto por trechos rodoviarios que promovem a ligacdo de
Feira de Santana, importante polo urbano, econémico, financeiro, politico e cultural

da Bahia, com o interior noroeste do estado.

Para os estudos nas areas de engenharia e trafego, a IFC contratou a empresa
Vetec Engenharia Ltda., conforme Contrato n.° 8005359. Os trabalhos tém por
objetivo principal melhorar as condi¢cdes das rodovias que integram o sistema,
visando maior conforto e seguranca aos usuarios e reducdo dos custos de
transporte, através da minimizacdo dos tempos de viagem e dos custos operacionais
associados (combustivel, manutencdo dos veiculos), bem como da reducdo do
namero de acidentes, decorrentes da melhoria das caracteristicas fisicas das
rodovias de projeto, contribuindo assim para a dinamizacdo econbmica e

desenvolvimento regional.

O Sistema Rodoviario BA-052 € composto por quatro segmentos de rodovias
estaduais (BA-052, BA-148, BA-160 e BA-432), totalizando aproximadamente 688
km de extensédo, onde serdo desenvolvidos estudos e pesquisas com o propésito de

caracterizar a situacao fisica, funcional e operacional do sistema.
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Convém destacar que, atualmente, a BA-160 liga o municipio de Xique-Xique a
margem leste do Rio S&o Francisco, no municipio de Barra, tendo-se a continuidade

da travessia realizada através de ligacao fluvial por meio de balsas.

Assim, visando garantir melhores condigfes de escoamento dos fluxos de veiculos
atuais e futuros neste eixo, desenvolver-se-a, complementarmente, um estudo de
viabilidade para a construcdo de uma ponte rodoviaria entre 0S municipios

mencionados.
Serdo abordados, neste relatério, os seguintes topicos:
e Zoneamento e Area de Estudos
e Pesquisa de Origem e Destino
o Localizag&o dos postos e metodologia
o Execucao das pesquisas
o Resultados das pesquisas

o Consideracdes Finais
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2. Zoneamento e Area de Estudo

O Zoneamento define a segmentacdo das &reas internas e externas a area em
estudo. E fundamental para os Estudos de Trafego, sendo utilizado desde a fase de
pesquisa em campo até a fase de simulacbes de trafego com a elaboracdo das
matrizes Origem e Destino. Para a definigdo do Zoneamento, as areas de interesse
séo divididas ou agregadas segundo a relevancia para a geracao de trafego para o
sistema rodoviario, com base nos seguintes critérios: importancia socioeconémica e

proximidade ao Sistema BA-052.

Para delimitar com maior precisdo 0 espaco em estudo, adotam-se divisdes
territoriais da Federacdo, bem como as divisdes criadas pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica — IBGE (Microrregides e Mesorregifes), facilitando a andlise

de indices e indicadores oficiais, tais como: PIB, frota, populacdo, entre outros.

A area de estudos estabelece trés areas principais, apresentadas nas figuras a

seguir, assim constituidas:

I Area de Influéncia Direta: E a area servida pelos trechos rodoviarios objeto
do estudo e por trechos das rodovias de acesso de maior influéncia, abrangendo os
municipios localizados até 10 km do eixo das rodovias. Pretende-se que estejam
incluidos nesta area 0os municipios que deverdo sofrer maior influéncia econémica e
social das intervengcbes que venham a ser realizadas no sistema, em funcédo da
dinamizacao esperada para a regido a partir de novos investimentos e da melhoria

das atuais condicdes de trafego. Encontra-se inserida no Estado da Babhia.

il. Area de Influéncia Indireta: E uma area mais vasta e mais afastada, com
menor influéncia na geragdo de viagens que utilizam os trechos rodoviarios do
sistema em estudo e onde estdo representadas as principais infraestruturas
rodoviarias de acesso a area de influéncia direta. Refere-se a restante area do

territorio brasileiro.

iii. Area de Influéncia Remota: Corresponde ao conjunto de paises que fazem
fronteira com o Brasil e agueles que pela sua proximidade geografica ainda
apresentem relacdes (de fluxos de viagem) com os estados brasileiros.
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Figura 1 - Area de Influéncia Direta (desagregacg&o ao nivel do municipio)
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Figura 2 - Area de Influéncia Indireta e Area de Influéncia Remota (Fonte: Vetec/TIS)

Dentro da area de estudo, existe uma enorme quantidade de pontos individuais de
geracdo e de atracdo de viagens. A atividade de modelagem implica,
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invariavelmente, agregar esta demanda em zonas geograficas homogéneas, de

modo a garantir a representatividade dos fluxos de viagens.

As zonas de trafego (ou de geracdo) constituem a menor unidade espacial para
andlise do sistema de transportes, a partir das quais serdo feitas as simula¢gées dos

carregamentos dos fluxos de viagem nos diversos trechos do sistema em estudo.

A fim de permitir a construcdo das matrizes Origem Destino (OD) que vao resultar
das pesquisas de campo, foi construido um zoneamento de escala nacional,
progressivamente mais desagregado e pormenorizado na aproximacdo a area de
influéncia direta, de forma a permitir a simulacdo, tdo aproximada quanto possivel,
dos processos de escolha de percursos no modelo de alocacdo construido, na
situacdo atual e futura. A divisdo da area de estudo em zonas visa 0s seguintes

objetivos principais:

I Agrupar os dados de viagens com origem e/ou destino proximos,
simplificando desta forma a distribuicdo do trafego e a sua alocacdo nos

trechos rodoviarios do sistema;

il. Fornecer a base para a determinacgéo (atual e futura) dos fluxos de trafego

e do calculo das taxas de crescimento;

iii. Permitir o tratamento estatistico dos indicadores de geracdo de trafego

para regides homogéneas.

A definicAo do zoneamento foi realizada com base na ocupacdo do solo, na
dindmica socioeconbmica e na estrutura rodoviaria (atual e futura) da area de
estudo, considerando-se, ainda, os limites administrativos territoriais, a configuragéo

da rede rodoviaria e a sua hierarquia, e o plano para coleta de dados de trafego.

De acordo com os objetivos do presente estudo, foram considerados dois niveis de

zoneamento:

I. Zoneamento Principal: é o espaco dentro do qual se pretende conhecer as
deslocacdes com um bom nivel de detalhe espacial. Na envolvente do

Sistema BA-052, correspondente a éarea de influéncia direta, o
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zoneamento foi definido a escala do municipio; na coroa envolvente dentro
do estado da Bahia, 0 zoneamento foi definido ao municipio ou agregacao

de municipios.

il. Zoneamento Secundario: corresponde ao espaco envolvente ao
zoneamento principal, para o qual se pretende conhecer as deslocacfes
por corredor de acesso a primeira coroa, acabando por representar todo o
fluxo de tréfego da area de influéncia indireta e da area de influéncia
remota. Este nivel o zoneamento foi definido a escala da microrregiao,
mesorregido, Estado (area de influéncia indireta) ou pais (area de
influéncia remota), de acordo com o seu afastamento ao sistema em

estudo.

O zoneamento consolidado resultou num total de 218 zonas, distribuidas conforme

se apresenta na tabela a seguir.

Tabela 1 - Distribuicdo das zonas de trafego definidas

Zoneamento Area de Influéncia N° Zonas Nivel de Agregacao N° Zonas
Area de Influéncia Direta 35 Municipio 35
Principal Area de Influéncia Indireta Municipio 25
(dentro do Estado da 95 Agregacao de Municipios 60
Bahia) Microrregido 10
Microrregido 5
Agregacao de Microrregibes 12
Area de Influéncia Indireta .~

Secundério (fora do Estado da Bahia) 68 Mesorregido 25
Agregacao de Mesorregides 13
UF 13

Area de influéncia remota .
(fora do Brasil) 20 Pais 20

Total 218

Na Figura 3 apresenta-se em maior detalhe o zoneamento adotado no Estado da
Bahia e sua envolvente proxima, enquanto na Figura 4 pode ser consultado em
maior nivel de detalhes a delimitacdo considerada para representar a area de
influéncia direta do Sistema BA-052 e sua envolvente. A descricdo detalhada do
zoneamento adotado pode ser consultada no Produto 1B - Engenharia, Trafego e
Ponte.
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Cada uma das diferentes zonas de trafego consideradas possui ligagcdes a rede
rodoviaria através de conectores, em pontos da rede modelada que procuram
replicar, da forma mais fiel possivel, a real entrada, distribuicdo e circulagdo do
trafego na rede.
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3. Pesquisa de Origem e Destino

As pesquisas origem e destino foram realizadas com o objetivo de se determinar a
distribuicdo das viagens que utilizam o Sistema BA-052, além de delinear o perfil dos

usuarios do sistema.
3.1. Localizagao dos postos e metodologia

As entrevistas foram realizadas junto a motoristas de automoveis e caminh8es com
aplicacdo de questionarios especificos, através dos quais foram levantadas
informacBes quanto ao perfil socioeconémico do usuario e as caracteristicas das
viagens. As questbes levantadas variavam de acordo com o tipo de veiculo —
automével ou caminhdo, e estavam voltadas para a compreensdo do fluxo de

pessoas, no caso dos automéveis, e do fluxo de cargas, no caso dos caminhdes.

As pesquisas foram realizadas nas quatro rodovias de projeto, bem como na BR-
242, junto ao municipio de Seabra, a fim de se avaliar a possivel utilizagdo desta
rodovia como eixo de fuga com o eventual pedagiamento da nova ponte Xique-Xique
— Barra e/ou do Sistema BA-052. Os postos de pesquisa foram estabelecidos em
pontos estratégicos permitindo identificar o perfil e o volume de usuarios que hoje se
servem deste sistema, uma vez que os resultados encontrados comporao a base de
partida para a simulagéo dos impactos de fuga para a rede alternativa, por efeito da
introducao de pedagio.

Para tanto, importa essencialmente ter bem caracterizada a demanda nos eixos de
interesse (Sistema Rodoviario BA-052) e a oferta rodoviaria na envolvente do

sistema, ao nivel das suas caracteristicas técnicas e operacionais.

Os resultados das pesquisas origem e destino produzem elementos para a
determinacao da matriz de viagens para cada segmento de demanda de interesse.
Ao mesmo tempo, permitem dispor de outros dados referentes aos usuarios e as
caracteristicas das viagens, que conferem maior precisdo para os estudos de

projecdes de trafego.
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Sete postos de pesquisa foram locados de forma a avaliar os deslocamentos de
usuarios no Sistema Rodoviario BA-052, atentando-se (i) a complexidade da malha
rodoviaria da éarea em estudo, tendo em consideracdo entroncamentos ou
intersecbes do sistema em estudo com outras rodovias importantes dentro do
contexto regional, (ii) a presenca de cidades de médio porte na area de influéncia
direta da rodovia ou aglomerados urbanos de menor porte lindeiras a rodovia, e (iii)
a existéncia de industrias ou polos geradores que contribuam significativamente para

producéo e atracao de trafego local.

Cabe comentar que o posto de pesquisa 19, na Rodovia BR 242 no municipio de
Seabra, foi estabelecido a pedido da SEINFRA a fim de se avaliar a possivel
utilizagédo desta rodovia como eixo de fuga com o eventual pedagiamento da nova

ponte Xique-Xique — Barra e/ou do Sistema BA-052.

A tabela e a figura a seguir, apresentam a localizacdo dos postos das Pesquisas de

Origem e Destino.

Tabela 2 - Postos das Pesquisas de Origem e Destino

Posto | Rodovia| Municipio |Subtrecho | Local (km) Descricéo’
1 BA-052 Anguera 2 14,0 Junto a balanca desativada e posto da PRE
6 BA-052 Piritiba 7 211,0 300 metros antes do Posto Barreto
10 BA-052 Irecé 12 349,0 300 metros antes do Posto New Power
11 BA-052 Central 13 384,0 200 metros antes do Posto Conterraneo
14 BA-160 | Xique-Xique 17 83.0 Embarcado nas ba:f;sngiiégave55|a do Rio S&o
17 BA-432 I[raquara 21 97,0 Junto ao povoado Pau Ferro
19 BR-242 Seabra - 383,0 Junto ao Posto da Policia Rodoviario Federal

O detalhamento do processo de definicdo da localizacdo dos postos e pesquisa e do
desenvolvimento da metodologia de aplicagdo da mesma esta apresentado no

Produto 1B - Engenharia, Trafego e Ponte.

! As referéncias de localizagdo para a BA-052 e BA-160 tem relacdo ao sentido Feira de Santana — Barra.
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Execucao das Pesquisas de Origem e Destino

As pesquisas foram executadas em dias Uteis, no periodo entre 03 e 27 de Agosto

de 2015, sempre das 7:30 as 17:30 horas, com o apoio da Policia Rodoviaria

Estadual e Federal, uma vez que o0 motorista deveria parar o veiculo na rodovia para

ser entrevistado.

A seguir, é apresentada tabela com o cronograma de realizacdo das pesquisas

origem e destino.

Tabela 3 - Cronograma de Realizag&do da Pesquisa Origem e Destino

Posto Rodovia Municipio |Subtrecho| Local (km) Datas

1 BA-052 Anguera 2 14,0 03, 04, 05, 06 e 21 de Agosto
6 BA-052 Piritiba 7 211,0 07, 10, 11, 12 e 27 de Agosto
10 BA-052 Irecé 12 349,0 03, 13 e 14 de Agosto

11 BA-052 Central 13 384,0 21, 24 e 25 de Agosto

14 BA-160 Xique-Xique 17 83,0 05, 06, 07, 13 e 14 de Agosto
17 BA-432 Iraquara 21 97,0 17, 18, 19 e 20 de Agosto
19 BR-242 Seabra - 383,0 17,18 e 19 de Agosto

A pesquisa ocorreu da seguinte forma:

1. Iniciava-se a abordagem ap6s o veiculo (automével ou caminhdo) estar
totalmente parado e corretamente posicionado em local que nao prejudicasse
a circulacdo na rodovia, nem colocasse em risco a seguranca do motorista,

passageiros e do préprio pesquisador.

2. O pesquisador, devidamente identificado, apresentava-se mostrando o
cracha, e em seguida explicava que estava realizando uma pesquisa sobre
transportes com o0s usuarios da rodovia, no contexto de um trabalho que

visava proporcionar melhorias nas condi¢cées da mesma.

3. O pesquisador sempre enfatizava ao entrevistado que as informacdes eram
confidenciais e ndo seriam individualizadas, garantindo o sigilo dos dados

fornecidos. Salientava a importancia de sua participacdo e indagava se o
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mesmo concordava em ser entrevistado. Em caso positivo, prosseguia
realizando a pesquisa. Em caso negativo, agradecia e liberava o veiculo,

aguardando outro que pudesse ser parado com apoio da policia.

4. A entrevista era iniciada respeitando a ordem do questionério. O pesquisador
fazia cada pergunta pausadamente, permitindo que o entrevistado a

respondesse de forma completa e precisa.

5. O pesquisador buscou sempre obter o maximo de informacfes sobre as
questdes pesquisadas, fazendo anotacdes no préprio questionario no

momento da entrevista, evitando o registro posterior das informacdes.

6. No final da entrevista, era realizada uma revisdo rapida do questionario, para
verificar se esqueceu de efetuar alguma pergunta ou de registrar resposta
que Ihe foi fornecida.

Ainda na etapa de planejamento da aplicacdo da pesquisa de Origem e Destino, foi
estabelecido o nimero de entrevistas a ser realizadas, de forma a garantir uma taxa
de amostragem representativa em todos os postos, com um erro maximo de 5%

para um intervalo de confianca a 95%.
As amostras estimadas por posto resultam da aplicacdo das seguintes férmulas:

1 — Amostra estimada para populacao infinita:

. . 2
= (z (nivel de confzanga) xdesvio padréo)

Margem de Erro

2 — Correcao da amostra para populacgao finita:

Amostra=n/(1+(n-1)/Pop)

A partir dessas formulas ficou estabelecida a meta de aplicacdo das pesquisas OD a
340 automoveis e 340 caminhdes por posto, conforme apresentado na tabela a

sequir.
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Tabela 4 — Representacdo da amostra - Meta de pesquisa por posto

Total 4760
N°/posto 680
Autos/posto 340
Caminhdes/posto 340

Revisdo 1 - Novembro/15

A Tabela 5 mostra que foram realizadas 2.812 entrevistas de veiculos leves e 2.337

entrevistas de caminhdes, totalizando 5.149 entrevistas durante a pesquisa origem e

destino e a relacdo entre as entrevistas realizadas e o volume diario médio

identificado nas contagens volumétricas. Nos postos 10, 11, 14 e 17 a meta de 340

entrevistas ndo foi atingida para caminhdes, porém a amostra se mantem dentro da

margem de erro de 5% para intervalo de confianca a 95%.

Tabela 5 - Entrevistas Realizadas e Previstas por Posto de Pesquisa.

Leves |Comercial | Total Leves |Caminhbes| Total Leves |Caminhdes| Total
1 3.507 897 4.403 348 364 712 10% 41% 16%
6 685 405 1.090 380 351 731 56% 87% 67%
10 3.334 910 4.244 421 318 739 13% 35% 17%
11 2.295 514 2.810 527 285 812 23% 55% 29%
14 2.279 671 2.950 371 312 683 16% 47% 23%
17 - - - 352 330 682 - - -
19 = = = 413 377 790 = = =
TOTAL 2.812 2.337 5.149 17% 48% 24%

Os postos 17 e 19 estdo localizados em locais onde ndo houve contagem

volumétrica classificada e, portanto, ndo € possivel comparar os resultados a fim de
vislumbrar que parte do movimento diario médio (VDM) foi alcancado pela Pesquisa

de Origem e Destino. Dentre os demais postos esse valor variou entre 10% e 87%,

sendo 17% para o total de veiculos leves, 48% de caminhdes e 24% do movimento

total.
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3.3. Resultados das Pesquisas de Origem e Destino

Os resultados da pesquisa origem e destino sdo apresentados por posto, de forma a
permitir uma maior compreensdo das caracteristicas de cada segmento em estudo.
Os resultados foram também separados por tipo de veiculo — automével e caminhao

— conforme os modelos de questionario adotados.

Cabe destacar que os resultados aqui apresentados tratam-se de dados de pesquisa
tabulados, ou seja, fornecem um retrato das condi¢cdes observadas através dos
levantamentos de campo, e sdo apresentados conforme as categorias e tépicos

constantes nos questionarios de pesquisa.

Os resultados séo apresentados nos seguintes topicos:

NUmero de entrevistas — total de entrevistas realizadas;

Tipo de viagem — analise segundo o0 zoneamento, considerando:

= Fluxo Interno & Area de Influéncia Direta — viagens com origem e

destino nos municipios que compdem a area de influéncia direta;

» Fluxo de Intercambio — viagens com origem ou destino nos municipios

da area de influéncia indireta dentro do Estado da Bahia;

= Fluxo de passagem pela Area de Influéncia Direta — viagens com

origem e destino na area de influéncia indireta externos ao Estado da
Bahia;

e Frequéncia de Viagem — resultados segundo frequéncia: 12 vez, diaria, cinco
vezes por semana, trés vezes por semana, duas vezes por semana, semanal,

guinzenal, mensal, anual, eventual e outros;

e Top pares de origem e destino — identificagdo das principais linhas de

origem e destino e municipios de maior ocorréncia de origem ou destino.

e Veiculos Leves
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= Motivo de Viagem - identificacdo dos seguintes motivos: viagem a
negocios, a passeio, para casa, para local de estudo, para local de

trabalho diario ou outros;
= Propriedade do Veiculo — particular, alugado ou de empresa;

= Motorista Chefe de Familia — dado exclusivo para automovel,

identificacdo dos motoristas entrevistados que sao chefes de familia;

» Renda Familiar — dado exclusivo para automaovel, classificacéo da
renda familiar do motorista nas seguintes faixas: acima de R$ 5.000,00,
entre R$ 4.000,00 e R$ 5.000,00, entre R$ 3.000,00 e R$ 4.000,00,
entre R$ 2000,00 e R$ 3000,00, entre R$ 1000,00 e R$ 2000,00 e até
R$ 1000 ou recusa/sem renda;

= NuUmero de Ocupantes — dado exclusivo para automével, identificacéo
de quantas pessoas estdo no automovel no momento da pesquisa;
» Frota —identificacdo da idade dos veiculos.
e Caminhdes
* Motivo de Viagem: identificagcdo dos seguintes motivos: viagem para
um centro de distribuicdo, para fabrica ou depdsito, para fazenda, para

loja ou supermercado, para porto, para silo ou usina, para terminal de

cargas, para terminal ferroviario ou outros;

*» Propriedade do Veiculo — do motorista, particular de uma terceira
pessoa ou de empresa;

= NUmero de Eixos — indicacdo do numero de eixos;

» Frota —identificacdo da idade dos veiculos.

= Veiculo Carregados — bidirecional—- veiculos com carga e peso, valor

médio por eixo.
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3.3.1. Resultados do universo

Conforme apresentado no item anterior, foram realizadas 5.149 entrevistas, sendo
2.812 de veiculos leves e 2.337 de caminhdes. Os resultados mostram que 53% das
viagens sdo internas a area de influéncia direta do Sistema BA-052, sendo 66% no
caso de veiculos leves e 37% das viagens por caminhdes. As viagens totais de
automoveis e caminhdes,

intercambio composto  por

respectivamente, 33% e 58%. Ja as viagens de passagem representam 3%, sendo

representam 44%,

1% para automoveis e 5% para caminhdes, respectivamente. Os dados estédo

apresentados na tabela a seguir.

Tabela 6 — Distribui¢éo de viagens por Area de Influéncia, Sistema BA 052, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —
Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 2733 620 94 3447
Al Indireta - Dentro BA 678 450 170 1298
Al Indireta - Fora BA 136 120 148 404
Total 3547 1190 412 5149

Tabela 7 — Distribuic&o de viagens por Area de Influéncia, Sistema BA 052, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 53% 12% 2% 67%
Al Indireta - Dentro BA 13% 9% 3% 250
Al Indireta - Fora BA 3% 2% 3% 8%
Total 69% 23% 8% 100%

No universo de pesquisas aplicadas, a frequéncia predominantemente em 30%de

viagens, é entre 3 e 10 vezes por semana, tanto para veiculos leves, 24%, quanto

para caminhdes, 37%.
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Frequéncia da Viagem

Figura 6 — Frequéncia de Viagem, Sistema BA 052

As viagens identificadas através da pesquisa OD no sistema BA 052 tem como
pares origem-destino mais frequente Souto Soares - lraquara e lrecé - Jodo
Dourado, com 115 ocorréncias cada ou 2,3% das viagens. Os 20 primeiros
resultados de pares OD mais frequentes tém os municipios de origem e destino
dentro da AID, exceto o rank 7 e 12, Salvador — Irecé e Irecé — Salvador,
respectivamente. Se considerado municipios de origem ou destino, 0 municipio de
Irecé destaca-se com 17.3% de ocorréncia, ou 891 viagens. As tabelas a seguir

apresentam os resultados obtidos.

Tabela 8 - Top pares OD (municipio a municipio), nos 2 sentidos, Sistema BA 052

1 BA Souto Soares <->|BA Iraquara 115 2,3%
2 |BA Irecé <->|BA Joéo Dourado 115 2,3%
3 |BA Jodo Dourado <->|BA Irecé 105 2,1%
4 |BA Irecé <->|BA Central 95 1,9%
5 |BA Barra <->|BA Xique-Xique 82 1,6%
6 |BA| FeiraDe Santana |<->|BA Irecé 78 1,6%
7 |BA Salvador <->|BA Irecé 77 1,5%
8 |BA Xique-Xique <->|BA Irecé 76 1,5%
9 |BA Irecé <->|BA Xique-Xique 67 1,3%
10 |BA Seabra <->|BA Seabra 61 1,2%
11 |BA Xique-Xique <->|BA Barra 61 1,2%
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12 |BA Irecé <->|BA Salvador 61 1,2%
13 [BA Iraquara <->|BA Souto Soares 60 1,2%
14 |BA Irecé <->|BA| Feira De Santana 60 1,2%
15 |BA Irecé <->|BA Barra 59 1,2%
16 |BA Central <->|BA Central 58 1,2%
17 |BA Central <->|BA Irecé 57 1,1%
18 |BA Barra <->|BA Irecé 55 1,1%
19 |BA| FeiraDe Santana |<->|BA Ipira 52 1,0%
20 |BA Ipird <->|BA| Feira De Santana 49 1,0%

Outros 3.540 71,0%

TOTAL 4.983 100,0%

Tabela 9 - Top Municipios (n.° veiculos com origem ou destino em cada municipio), Sistema
BA 052

1 BA Irecé 891 17,3%
2 BA Feira De Santana 366 7,1%
3 BA Seabra 342 6,6%
4 BA Salvador 294 5,7%
5 BA Xique-Xique 250 4,9%
6 BA Central 242 4,7%
7 BA Iraquara 233 4,5%
8 BA Luis Eduardo Magalhaes 215 4,2%
9 BA Barra 174 3,4%
10 BA Joé&o Dourado 154 3,0%
Outros 1.991 38,7%
TOTAL 5.149 100,0%

Veiculos leves

No tocante a veiculos leves, o principal motivo de viagem é trabalho, 46%, seguido
por motivo de negdcios, comércio e servicos, 25%?2. A propriedade dos veiculos é
majoritariamente particular, 57%, e a taxa de ocupacao € baixa, sendo 34% dos

2 . . . qa . . . . .
As viagens com destino a residéncia foram contempladas no motivo do local de origem pois constituem
deslocamento de retorno.
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veiculos com um ocupante e 34% com dois. Dos motoristas entrevistados, 86% sao

chefes de familia.

m Trabalho

m Negdcios/Comércio/Servigos

m Estudo
® Passeio/Visita

m Qutros

Figura 7 — Motivo de Viagem, sistema BA 052, veiculos leves

39%

ES 40%
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15%
10% 7%
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0% [ ] [
1 2 3 4 5 >5

N2 de Ocupantes

Figura 8 — Ocupagdo dos veiculos, sistema BA 052, veiculos leves

A faixa de renda familiar predominante em veiculos leves situa-se até R$ 2.000,00,
observada para 55% dos entrevistados. Nao declararam a sua renda, 5% dos

entrevistados.
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Renda mensal

Figura 9 — Renda Mensal, sistema BA 052, veiculos leves

A idade predominante da frota de veiculos leves € baixa, 52% dos veiculos foram
fabricados depois de 2010, e os modelos mais comuns sédo o Gol da Volkswagen e o

Fiat Strada, 10% e 6% dos veiculos entrevistados, respectivamente.

L 52%

%

50%
40%
30% 27%
(]
0,
20% 11%

10% 0% 2% 3% 4%
(]

0% — | ]
<1980 1980-1990 1991-1995 1996-2000 2001-2005 2006 -2010 >2010

Ano - Veiculos Leves

Figura 10 — Ano de producdo — Veiculos Leves, Sistema BA 052
Caminhodes

Em relagdo aos caminhdes, a carroceria predominante de caminhfes aberta,
representando 28% do total, seguida por graneleira e bau simples, com 22% e 14%
respectivamente. Caminhdes de dois e trés eixos sao predominantes na rodovia com
33% e 30%.

O principal destino das viagens de caminhdes € o comércio (lojas e supermercados),
com 36% do total de viagens, seguido de silo ou usina e fazenda com 16% e 15%
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respetivamente. Esses valores se alteram de acordo com sentido, apesar de
comércio permanecer como destino principal, 43% no sentido crescente e 29% no
sentido decrescente, no sentido crescente (de Feira de Santana a Barra e de Irecé a
Seabra) o destino fazenda, tem mais ocorréncia, 17%, enquanto no sentido

decrescente ha aumento na destinacao de viagens para silo ou usina, 20%.

Tabela 10 — Destino de viagem — Caminh@es, sistema BA 052, por sentido

Loja ou Supermercado 830 474 356

Silo ou Usina 373 125 248

Fazenda 342 186 156

Outros 289 135 154

Centro de Distribuigdo 278 127 151
Fabrica ou Deposito 123 51 72
Porto 61 3 58
Terminal de Cargas 40 14 26
Terminal Ferroviéario 1 0 1

Total 2.337 1115 1222
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Figura 11 — Motivo da viagem, caminh®es, sistema BA 052, por sentido

Dentro do sistema da BA 052, 54% dos caminhdes pesquisados circulam com carga,
sendo 52% deles no sentido crescente (de Feira de Santana a Barra e de Irecé a

Seabra), conforme apresentado nas tabelas a sequir.

Tabela 11 — Caminh&es com ou sem carga, por sentido, sistema BA 052

crescente 584 52% 531 48% 1.115 48%
decrescente 672 55% 550 45% 1.222 52%
total 1.256 54% 1.081 46% 2.337 100%

Assim como visto nos veiculos leves, a frota é predominantemente nova, 45% dos
caminhdes foi fabricado depois de 2011. A propriedade dos veiculos € 73% de
empresas. O modelo Mercedes-Benz 1620 foi o mais frequente, 3,29% entre os

entrevistados, seguido pelo Volkswagen 24250, 2,79%, ambos com eixo simples de
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roda simples de cabine e duplo de roda dupla na carroceria, com carga maxima

permitida de 23 toneladas.

0, 1
>0% 45%

45%
40%
35%

0% | 28%|
25%
20%

15% 11%
9% [2=7]
10% 7% I_O,
0% -
<=1990 1991-2000 2001-2005 2006-2010 2011-2015

Figura 12 — Ano de Fabricagcdo — Caminhdes, Sistema BA 052

Dos 2.337 caminhdes pesquisados quase metade, 47% nao informou o peso da
carga transportada, do restante 62% informou carga abaixo do limite de toneladas

por eixo permitido e 38% acima desse limite®.
3.3.2. Resultados por rodovia e por posto
3.3.3. Rodovia BA 052

Foram implantados 4 postos de pesquisa na Rodovia BA 052. No total, esses postos
pesquisaram 2.994 veiculos, sendo 1.676 veiculos leves e 1.318 caminhdes, em
cada posto foram realizadas entre 21% e 31% das pesquisas dessa rodovia,

conforme apresentado na tabela a seguir.

Tabela 12 — Pesquisas OD, Rodovia BA 052, por posto, por tipo de veiculo.

P01 348 21% 364 28% 712 24%
P 06 380 23% 351 27% 731 24%
P 10 421 25% 318 24% 739 25%
P11 527 31% 285 22% 812 27%
BA 052 1.676 100% 1.318 100% 2.994 100%

* 0 limite de toneladas por eixo foi obtido a partir da Portaria n? 63 do DENATRAN, de 31 de Margo de 2009.
Foram consideradas as composi¢cdes de maior capacidade em cada categoria, ja que a pesquisa determina
apenas o numero de eixos por veiculo.
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Segundo os resultados da Pesquisa OD ao longo dos postos pesquisados
localizados na Rodovia BA 052, das viagens pesquisadas e identificadas 57% tem
origem e destino dentro da AID, 41% s&o de intercambio, com origem ou destino
dentro do estado da Bahia e apenas 2% configuram viagens de passagem, com

origem e destino fora do estado. A tabela a seguir apresenta esses dados.

Tabela 13 — Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Rodovia BA 052, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 1714 397 41 2152
Al Indireta - Dentro BA 420 196 50 666
Al Indireta - Fora BA 78 45 53 176
Total 2212 638 144 2994

Tabela 14 - Distribuic&o de viagens por area de Influéncia — Rodovia BA 052, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 57% 13% 1% 72%
Al Indireta - Dentro BA 14% 7% 2% 2204
Al Indireta - Fora BA 3% 2% 2% 6%
Total 74% 21% 5% 100%

A distribuicdo de viagens por area de influéncia nos postos de pesquisa € distinta da
apresentada pelo conjunto da rodovia BA 052. Os postos 01 e 06 tem o fluxo interno
a AID diminuido em relacdo ao conjunto da rodovia, 43% e 45% respectivamente e
aumento do fluxo de intercambio para 55% e 53%. Os postos 10 e 11, porém, tem
grande crescimento das viagens internas a AID, 66% e 73% respectivamente, e
consequente diminuicdo das viagens de intercambio. Esse aumento se deve em
parte a proximidade a Irecé e a influéncia do trafego urbano do municipio da amostra
pesquisada. As tabelas a seguir apresentam os resultados da pesquisa OD por

posto de pesquisa ao longo da Rodovia BA 052.
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Tabela 15 — Distribuicéo de viagens por area de Influéncia — Posto 1, veiculos

Tabela 16 — Distribuic&o de viagens por area de Influéncia — Posto 1, percentuais

Tabela 17 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Posto 6, veiculos

Tabela 18 - Distribuicao de viagens por area de Influéncia — Posto 6, percentuais
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Tabela 19 — Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Posto 10, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 485 71 7 563
Al Indireta - Dentro BA 91 16 12 119
Al Indireta - Fora BA 27 14 16 57
Total 603 101 35 739

Tabela 20 - Distribuic&o de viagens por area de Influéncia — Posto 10, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 66% 10% 1% 76%
Al Indireta - Dentro BA 12% 2% 2% 16%
Al Indireta - Fora BA 4% 2% 2% 8%
Total 82% 14% 5% 100%

Tabela 21 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Posto 11, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 595 61 13 669
Al Indireta - Dentro BA 50 31 18 99
Al Indireta - Fora BA 18 12 14 44
Total 663 104 45 812

Tabela 22 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Posto 11, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 73% 8% 2% 82%
Al Indireta - Dentro BA 6% 4% 2% 12%
Al Indireta - Fora BA 2% 1% 2% 504
Total 82% 13% 6% 100%

Em relacdo a frequéncia de viagens, a rodovia BA 052 apresenta indices similares

aos verificados para todo o sistema, com predominancia de viagens entre 3 e 10

vezes por més, 29% das viagens, e distribuicdo préxima das demais categorias, com

baixa incidéncia de viagens diarias - 9%, conforme apresentado no gréafico a seguir.

A frequéncia de viagens se altera entre veiculos leves e caminhdes, sendo no
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segundo a diferenca entre as categorias de 03 a 10 vezes por més e as demais mais

significativa.
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Figura 13 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 052
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Figura 14 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 052 — Caminhdes
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Figura 15 - Frequéncia de viagens, Rodovia BA 052 — Veiculos Leves
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Quando analisada por posto, a frequéncia de viagens apresenta bastante variacao;
no posto 01 além das viagens com frequéncia entre 03 e 10 vezes por més, 27%
das viagens se repete somente entre 1 vez por semana e uma vez por més. O posto
06 tem 55% das viagens com frequéncia inferior a 1 vez por més e as frequéncias
verificadas nos postos 10 e 11 ilustram a participacdo das viagens urbanas na
amostra, com predominancia de viagens de 10 vezes por més ou mais, conforme

apresentado nos graficos a seguir.
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Figura 16 — Frequéncia de viagens por posto — Rodovia BA 052

As viagens identificadas através da pesquisa OD na rodovia BA 052 tem como par
origem-destino mais frequente Irecé - Jodo Dourado, com 115 ocorréncias ou 4,0%
das viagens. Os 20 primeiros resultados de pares OD mais frequentes tém os
municipios de origem e destino dentro da AID, exceto os ranks 5, 8, 14, 18 e 20 -
Salvador-Irecé, Irecé — Salvador, Irecé-ltaguacu Da Bahia, Salvador - Morro Do
Chapéu, Itaguacu Da Bahia - Irecé, respectivamente.

Se considerado municipios de origem ou destino, o municipio de Irecé destaca-se
com 25,5% de ocorréncia, ou 704 viagens. As tabelas a seguir apresentam o0s
resultados obtidos.
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Tabela 23 - Top pares OD (municipio a municipio), nos 2 sentidos, Rodovia BA 052

1|BA]|lrecé <-> | BA | Jodo Dourado 115 4,0%
2| BA | Jodo Dourado <->|BA|lIrecé 105 3,6%
3|BA | Irecé <->|BA | Central 95 3,3%
4 | BA | Feira De Santana <->|BA | Irecé 78 2, 7%
5| BA | Salvador <->|BA | Irecé 77 2, 7%
6 | BA | Xique-Xique <->|BA|Irecé 76 2,6%
7|BA | Irecé <->| BA | Xique-Xique 67 2,3%
8 |BA | Irecé <->| BA | Salvador 61 2,1%
9 |BA|lrecé <->| BA | Feira De Santana 60 2,1%
10 | BA | Central <->| BA | Central 58 2,0%
11 | BA | Central <->|BA|lrecé 57 2,0%
12 | BA | Feira De Santana <->|BA | lpira 52 1,8%
13 |BA | Ipira <->| BA | Feira De Santana 49 1,7%
14 | BA | Irecé <->| BA | Itaguagu Da Bahia 40 1,4%
15| BA | Feira De Santana <->| BA | Anguera 33 1,1%
16 | BA | Serra Preta <->| BA | Feira De Santana 31 1,1%
17 | BA | América Dourada <->|BA|Irecé 30 1,0%
18 | BA | Salvador <->| BA | Morro Do Chapéu 27 0,9%
19 | BA | Irecé <->|BA|lrecé 27 0,9%
20 | BA | ltaguacu Da Bahia <->|BA|Irecé 26 0,9%
Outros 1.739 59,9%
TOTAL 2.902 100,0%

Tabela 24 - Top Municipios (n.° veiculos com origem ou destino em cada municipio), Rodovia
BA 052

1|BA Irecé 704 23,5%
2|BA Feira De Santana 315 10,5%
3|BA Central 230 7,7%
4 BA Salvador 217 7,2%
5| BA Joéo Dourado 150 5,0%
6 | BA Xique-Xique 147 4,9%
7 |BA Morro Do Chapéu 100 3,3%
8 |BA Ipira 91 3,0%
9(BA Luis Eduardo Magalhaes 71 2,4%
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10| BA Tapiramuta 58 1,9%
OutrOS 912 30,4%
TOTAL 2.994 100,0%

O universo de pesquisas realizadas nos postos de pesquisa localizados ao longo da
Rodovia BA 052 tem distribuicdo bastante uniforme entre postos e entre veiculos
leves e caminhdes, foram realizadas 24% das pesquisas no Posto 01, 24% no posto
06, 25% no posto 10 e 27% no posto 11. A distribuicdo comentada esta apresentada
no gréfico a seguir.

PO1 Leves
P01 Caminhdes
10% | 12%
m P06 Leves

18% 12%
P06 Caminhoes

o P10 Leves
1

14% 12% P10 Caminhdes
P11 Leves

P11 Caminhoes

Figura 17 — Distribuicdo das pesquisas realizadas, Rodovia BA 052, por postos, por tipo de

veiculo
Veiculos leves

No tocante a veiculos leves, o principal motivo de viagem é trabalho (42%), seguido
por negdcios, comércio e servicos (31%). Quando analisado por posto, 0 motivo de
viagens apresenta variacdo do observado para a Rodovia BA 052 no seu conjunto,
nos postos 01, 10 e 11 o principal motivo é trabalho 36%, 43% e 53%
respectivamente, enquanto no posto 06 o motivo principal é negécios, servicos e
comércio. Cabe destacar, ainda, o volume de 21% de viagens a passeio do Posto
01, provavelmente gerado pela proximidade a Baia de Todos os Santos, pela ligacdo
com Salvador e o litoral e pela acesso a Chapada Diamantina através da rodovia BR
349.

. T:V* *ef ~ G IFC

International
| e F'
ENGENHARIA BNDES Cg‘rapr(‘)(rition
'WORLD BANK GROUP 38



i PRODUTO 3 -TOMO Il - PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO
SISTEMA RODOVIARIO BA-052
Revisdo 1 - Novembro/15

m Trabalho

m Negdcios/Comércio/Servigos
m Estudo

1%

Passeio/Visita

0,
m Qutros

Figura 18 — Motivo de viagens, Rodovia BA 052 — Veiculos leves
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Figura 19 — Motivo de viagem, Rodovia BA 052 — Veiculos leves, por posto

Dos veiculos leves pesquisados nos postos de pesquisa localizados ao longo da
Rodovia BA 052, 54% eram de propriedade do motorista e 36% eram de empresa,;
86% dos motoristas arcava com o custo do pedagio das viagens. A proximidade as
areas urbanas influencia a distribuicdo entre veiculos préprios e de empresas nos
postos de pesquisa; conforme é possivel observar a partir do grafico a seguir, 0s
postos 01 e 10 apresentam maior participacéo de veiculos de empresa 74% e 56%

respectivamente.
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Tabela 25 — Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 052, veiculos leves

. Empresa/
gﬂcﬂogﬁtgls Proprietario Outro Total
P da Carga
Propria 52% 1% 0% 54%
Empresa/ Proprietario da o o o 0
Carga 26% 10% 0% 36%
Alugado/ Outro 8% 1% 1% 10%
Total 86% 13% 1% 100%
100%
80% 74% 709 %

60%

40%

20% -

0% -
PO1 P 06 P10 P11

M Prépria mEmpresa m Alugado/Outro

Figura 20 - Propriedade do veiculo — Rodovia BA 052, veiculos leves por posto

Dos 1676 veiculos leves entrevistados na BA 052, 1667 motoristas, ou 99,5%, se
declararam chefes de familia. Considerando as entrevistas na rodovia, 32%
declararam renda familiar inferior a R$ 1000,00 mensais. Quando observados os
dados por posto de pesquisa, o posto 06 destaca-se por 63% com renda familiar

declarada inferior a R$ 1.000,00 mensais.

35% 32%
ES 30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

o

Figura 21 — Faixa de renda familiar mensal — Rodovia BA 052, veiculos leves
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Figura 22 - Faixa de renda familiar mensal — Rodovia BA 052, veiculos leves, por posto

As entrevistas realizadas nos postos de pesquisas do longo da Rodovia BA 052

apresentaram a maioria expressiva de veiculos leves com 1 ou 2 ocupantes, a saber

35% e 34% respectivamente. Se analisados por postos, essa predominancia se

mantem, com a variacdo mais expressiva no posto 10 onde 44% dos veiculos

tinham apenas um ocupante.

%
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Figura 23 — N° de Ocupantes por veiculo — Rodovia BA 052, veiculos leves
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Figura 24 - N° de Ocupantes por veiculo — Rodovia BA 052, veiculos leves, por posto
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Assim como verificado para a totalidade de entrevistas do sistema, os veiculos
pesquisados nos postos de pesquisa ao longo da Rodovia BA 052 tem idade média
baixa, 55% foi fabricado ha menos de 5 anos e outros 26% entre 2006 e 2010. A
andlise por postos apresenta a mesma caracteristica geral, embora note-se um certo
envelhecimento da frota no sentido crescente, de Feira de Santana a Irecé,

conforme verificado nos graficos a seguir.

60% 55%

%

50%
40%
30% 25%
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Figura 25 — Ano do veiculo Rodovia BA 052, veiculos leves
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Figura 26 — Ano do veiculo Rodovia BA 052, veiculos leves, por posto
Caminhédes

As viagens pesquisadas nos postos de pesquisa localizados ao longo da Rodovia
BA 052 tém como destino predominante lojas ou supermercados em ambos o0s
sentidos, crescente e decrescente. H4 diferenca entre os destinos de acordo com
sentido nas categorias silo ou usina e centro de distribuicdo, mais presentes nas
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viagens de sentido decrescente e na categoria fazenda, mais presente no sentido

crescente, como apresentado no gréafico a seguir.

0% 10% 20% 30% 40% 50%

0,
Loja ou Supermercado 42%

Silo ou Usina

Fazenda

Qutros

Centro de Distribuicdo

Fabrica ou Depdsito

0%
0%

Porto

. 1%
Terminal de Cargas h 3%

0%

Terminal Ferroviario
0%

M Sentido Crescente M Sentido Decrescente
Figura 27 - Motivo de viagens Rodovia BA 052 — Caminh®es, por sentido

A observacao do destino das viagens pesquisadas por sentido e por posto localizado
ao longo da Rodovia BA 052 confirma a posicdo de abastecimento de lojas e
supermercados como mais recorrente, no entanto cabe destacar no sentido
crescente a destinacao para fazenda, outros e centro de distribuicdo no posto 01 e
de silo ou usina no posto 14, e no sentido decrescente o destino para centro de
distribuicdo e outros no posto 01 e posto 06. O grafico a seguir ilustra os resultados
obtidos pela pesquisa de motivo de viagem de caminhfes nos postos de pesquisas
localizados ao longo da Rodovia BA 052, por sentido e por posto.
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Figura 28 - Motivo de viagens Rodovia BA 052 — Caminh®es, por sentido, por posto

A propriedade dos veiculos é prioritariamente do proprietario da carga ou de
terceiros dentre os caminhdes pesquisados na rodovia BA 052, com 74% das
pesquisas aplicadas, seguida pelos veiculos proprios, 25%. Cabe destacar que
dentre os veiculos do posto 06, 79% sédo de propriedade de empresa ou do

proprietario da carga
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Tabela 26 - Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 052, caminh8es

. Empresa/
gﬂcﬂogﬁtgls Proprietario Outro Total
P da Carga
Propria 19% 5% 0% 25%
Empresa/ Proprietario da o o o 0
Carga 35% 39% 0% 74%
Alugado/ Outro 0% 1% 1% 1%
Total 54% 45% 1% 100%
% 90%
1 ’ 79%
80% - 75%
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= Prépria
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= Alugado/Outro

Figura 29 - Propriedade do veiculo — Rodovia BA 052, caminh&es, por posto

Assim como verificado para o universo de pesquisas aplicadas, nos postos de
pesquisas ao longo da Rodovia BA 052 também verifica-se maior frequéncia de
caminhdes de 2 ou 3 eixos, tanto no conjunto da rodovia como em cada posto de
pesquisa. Cabe apontar, somente, uma maior ocorréncia de veiculos de 6, 7 e 9
eixos nos postos 10 e 11, porém ainda muito menos frequente do que caminhdes de
2 ou 3 eixos, conforme apresentado nos graficos das Figura 30 e Figura 31 a sequir.

A idade da frota de caminhdes pesquisados ao longo da Rodovia BA 052 também é
consideravelmente nova, assim como a de veiculos leves, com 72% dos veiculos
com menos de 10 anos. Nota-se um discreto envelhecimento da frota nos postos 10
e ll.
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Figura 30 — Numero de eixos, Rodovia BA 052
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Figura 31 - Nimero de eixos, Rodovia BA 052, por posto
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Figura 32 - Ano do veiculo Rodovia BA 052, caminhdes
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Figura 33 - Ano do veiculo Rodovia BA 052, caminhdes, por posto

No tocante a carregamento, 45% dos caminhfes pesquisados nos postos de
pesquisas localizados ao longo da Rodovia BA 052 nédo informaram o peso da carga
transportada e 16% informaram um valor acima do permitido de acordo com o
namero de eixos de veiculo, sendo 8% em cada sentido. Esse dado é importante
para a compreensao do desgaste da pista, que poderia ser desigual caso houvesse
tendéncia de veiculos com carregamento excessivo concentrados em um sentido.
Merecem destaque os resultados obtidos no posto 11, onde 12% dos veiculos no
sentido crescente e 13% no sentido decrescente declararam peso de carga que

estaria acima da permitida para o numero de eixos do caminhao.

Tabela 27 — Carga menor ou maior do que o permitido, Rodovia BA 052, por posto

Cresc. |Decres |Cresc. |Decres |Cresc. |Decres |Cresc. |Decre |Cresc. |Decres
86 100 64 89 58 66 63 72 271 327
71 70 104 44 79 59 41 38 295 211
14 23 27 23 26 30 34 37 101 113
Sl 171 193 195 156 163 155 138 147 667 651
Total 364 351 318 285 1318
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3.3.4. Rodovia BA 160

O perfil das viagens realizadas na Rodovia BA 160 foi representado pelas
entrevistas realizadas no Posto 14, no municipio de Barra. Foram realizadas 683
entrevistas, sendo 371 automoéveis e 312 caminhdes, dessas 38% tem origem e
destino dentro da AID, 57% tem origem ou destino dentro do estado da Bahia e 5%

representam viagens de passagem, com origem e destino fora da Bahia.

Tabela 28 - Distribuicdo de viagens por &rea de Influéncia — Rodovia BA 160, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 260 70 16 346
Al Indireta - Dentro BA 122 53 72 247
Al Indireta - Fora BA 23 32 35 90
Total 405 155 123 683

Tabela 29 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Rodovia BA 160, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 38% 10% 2% 51%
Al Indireta - Dentro BA 18% 8% 11% 36%
Al Indireta - Fora BA 3% 5% 5% 13%
Total 59% 23% 18% 100%

Em relagéo a frequéncia de viagens, a rodovia BA 160 apresenta indices distintos
aos verificados para todo o sistema, com predominancia de viagens entre 1 e 3
vezes por més, 26% das viagens, seguida de 3 e 10 vezes por més, 22% das
viagens, e distribuicdo proxima das demais categorias, com baixa incidéncia de
viagens diarias - 3%, conforme apresentado no grafico a seguir. A frequéncia de
viagens se altera entre veiculos leves e caminhdes, sendo no primeiro
predominantes as viagens de até uma vez por semana e entre 10 e 22 vezes por

més, e no segundo predominantes as viagens entre 1 e 3 vezes ao més.
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Figura 34 — Frequéncia de viagens Rodovia BA 160
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Figura 35 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 160 - Veiculos Leves
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Figura 36 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 160 — Caminhdes

O universo de pesquisas realizadas no posto 14 na Rodovia BA 160 apresentou
variacdo de participacdo entre caminhdes e veiculos leves por sentido, conforme
apresentado na tabela e no grafico a seguir. O sentido decrescente, de Barra a
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Xique-Xique, foi responsavel por 61% das pesquisas, sendo a participacdo dos

caminhdes muito significativa.

Tabela 30 — Pesquisas, Rodovia BA 160, por veiculo

sentido crescente 178 26% 90 13% 268 39%
sentido decrescente 193 28% 222 33% 415 61%
total 371 54% 312 46% 683 100%
H veiculos leves - sentido
crescente
veiculos leves - sentido
aaz decrescente
caminhdes - sentido
crescente
90 193

caminhoes - sentido
decrescente

Figura 37 - Pesquisas, Rodovia BA 160, por veiculo, por posto

As viagens identificadas através da pesquisa OD na rodovia BA 160 tem como par
origem-destino mais frequente Barra — Xique-Xigue, com 82 ocorréncias ou 12,0%
das viagens. Dos 20 primeiros resultados de pares OD mais frequentes, poucos tem
municipios de origem e destino dentro da AID, e 0s municipios mais a Oeste do
estado — Luis Eduardo Magalhdes, Barreiras, Bom Jesus da Lapa — ganham
importancia. As viagens identificadas na Rodovia 160 também tem grande
ocorréncia de viagens com destino para fora do estado, como Petrolina no rank 16 e

Jodo Pessoa no rank 20.

Se considerado municipios de origem ou destino, 0 municipio de Barra destaca-se
com 21,1% de ocorréncia, ou 144 viagens. As tabelas a seguir apresentam o0s

resultados obtidos.
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Tabela 31 - Top pares OD (municipio a municipio), nos 2 sentidos, Rodovia BA 160

1 |BA Barra <->|BA Xique-Xique 82 12,0%
2 |BA Xique-Xique <->|BA Barra 61 8,9%
3 |BA Irecé <->|BA Barra 43 6,3%
4 |BA Barra <->|BA Irecé 43 6,3%
5 |BA| Bom Jesus Da lLapa |<->|BA Xique-Xique 20 2,9%
6 [BA L;’;Zgi‘f#gggo <>|BA Irecé 14 2,0%
7 |BA Irecé <->|BA Barreiras 11 1,6%
8 |PE Trindade <>|BA Lk‘/{;gi?#ggo 9 1,3%
9 BA Irecé <->|BA Buritirama 9 1,3%
10 |BA Gentio Do Ouro <->|BA Barra 8 1,2%
11 |BA Lngi?#gég" <>|BA Juazeiro 6 0,9%
12 |BA Barreiras <->|BA Xique-Xique 6 0,9%
13 |BA Ibotirama <->|BA Irecé 6 0,9%
14 |BA Barreiras <->|BA Irecé 6 0,9%
15 |BA Barra <->|BA Feira De Santana 6 0,9%
16 |BA Lr/::lgi?#gégo <->|PE Petrolina 5 0,7%
17 |BA| Bom Jesus DalLapa |<->|BA Presidente Dutra 5 0,7%
18 |BA Lngi?#gégo <->|BA Central 5 0,7%
19 |BA Irecé <>|BA Lk‘;;gi?#;égo 5 0,7%
20 |BA Lngi?#gé‘io <>|PB|  Jodo Pessoa 4 0,6%

QOutros 329 48,2%

TOTAL 683 100,0%

Tabela 32 - Top Municipios (n.° veiculos com origem ou destino em cada municipio), Rodovia
BA 160

1|BA Barra 144 21,1%
2|BA Xique-Xique 101 14,8%
3|BA Irecé 87 12,7%
4|BA Luis Eduardo Magalh&es 71 10,3%
5|BA Barreiras 29 4,2%
6 | BA Bom Jesus Da Lapa 20 2,9%
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7| DF Brasilia 11 1,5%
8 |BA Central 10 1,5%
9| BA Buritirama 10 1,4%
10| BA Feira De Santana 9 1,3%
Outros 194 28,4%
Veiculos leves

No tocante a veiculos leves, o principal motivo de viagem é trabalho (57%), seguido

por passeio ou visita (26%).

® Trabalho

m Negdcios/Comércio/Servicos

m Estudo

/ = Passeio/Visita

1%

m Qutros

Figura 38 — Motivo de viagens Rodovia BA 160 — Veiculos leves

Dos veiculos leves pesquisados no posto da rodovia BA 0160, 33% eram de
propriedade do motorista e 67% eram de empresa; 94% dos motoristas arcava com

0 custo do pedagio das viagens.

Tabela 33 — Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 160, veiculos leves
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Dos 371 veiculos leves entrevistados na Rodovia BA 160, 100%, se declararam
chefes de familia. Considerando as entrevistas na rodovia, 46% declararam renda

familiar inferior a R$ 2000,00 mensais.
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Figura 39 — Faixa de renda familiar mensal — Rodovia BA 160, veiculos leves

As entrevistas realizadas na Rodovia BA 160 apresentaram a maioria expressiva de
veiculos leves com 1 ou 2 ocupantes, a saber 28% e 27% respectivamente. Assim
como verificado para a totalidade de entrevistas do sistema, os veiculos
pesquisados na Rodovia BA 052 tem idade média baixa, 50% foi fabricado h&a

menos de 5 anos e outros 22% entre 2006 e 2010.
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Figura 40 — N° de Ocupantes por veiculo — Rodovia BA 160, veiculos leves
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Figura 41 — Ano do veiculo Rodovia BA 160, veiculos leves

Caminhodes

As viagens pesquisadas na Rodovia BA 160 tém como destino predominante silo ou
usina, quando considerados o0s resultados bidirecionais. H& diferenca entre os
destinos de acordo com sentido, sendo fazenda e loja ou supermercado mais
presente no sentido crescente e silo ou usina mais presente no sentido decrescente,

como apresentado no grafico a seguir.

Tabela 34 — Motivo de viagem, Rodovia BA 160, caminhdes

Loja ou Supermercado 79 25%
Silo ou Usina 97 31%
Fazenda 72 23%
outros 22 7%
Centro de Distribuicéo 41 13%
Fabrica ou Depdsito 0 0%
Porto 1 0%
Terminal de Cargas 0 0%
Terminal Ferroviério 0 0%
Total 312 100%
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Figura 42 — Motivo de viagem, Rodovia BA 160, caminh8es, por sentido

A propriedade dos veiculos é prioritariamente de empresa ou do proprietario da
carga, com 67% das pesquisas aplicadas, seguida pelos veiculos do condutor, 28%.

dentre os caminhdes pesquisados na rodovia BA 160

Tabela 35 - Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 160, caminh&es

. Empresa/
e Proprietario Outro Total
Ocupantes
da Carga
Propria 19% 9% 1% 28%
Empresa/ Proprietario da 20% 45% 204 67%
Carga
Alugado/ Outro 1% 2% 2% 5%
Total 39% 56% 5% 100%

Assim como verificado para o universo de pesquisas aplicadas, na rodovia BA 160
também se verifica maior frequéncia de caminhdes de 2 ou 3 eixos, tanto no
conjunto da rodovia como em cada posto de pesquisa, cabe comentar, ainda, a
ocorréncia de veiculos com 6 eixos, com 20% das viagens. A idade da frota de

7

caminhdes pesquisados na Rodovia BA 160 também é consideravelmente nova,

assim como a de veiculos leves, com 77% dos veiculos com menos de 10 anos.
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Figura 43 — Numero de eixos, Rodovia BA 160
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Figura 44 - Ano do veiculo Rodovia BA 160, caminh8es

Dos caminhdes pesquisados, 31% néo informou o peso da carga transportada, dos

by

demais 44% declarou carga que pode ser considerada superior a permitida de

acordo com o numero de eixos do veiculo, com grande predominancia no sentido

decrescente, de Barra a Xique-Xique, conforme apresentado na tabela a seguir.

Essa diferenca entre sentidos gera desgaste desigual na pista e pode indicar a

necessidade de projeto especifico para esse trecho da rodovia.

Tabela 36 — Veiculos por carga, Rodovia BA 160

carga veiculos % veiculos % veiculos %

nado informou 39 13% 58 19% 97 31%
menor 28 9% 51 16% 79 25%
maior 23 7% 113 36% 136 44%
total 90 29% 222 71% 312 100%
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3.3.5. Rodovia BA 432

O perfil das viagens realizadas na rodovia BA 432 foi representado pelas entrevistas
realizadas no Posto 17, no municipio de Canarana. Foram realizadas 682
entrevistas, sendo 352 automoéveis e 330 caminhdes, dessas 64% tem origem e
destino dentro da AID, 35% tem origem ou destino dentro do estado da Bahia e 1%

representam viagens de passagem, com origem e destino fora da Bahia.

Tabela 37 - Distribuicdo de viagens por &rea de Influéncia — BA 432, veiculos

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 434 70 21 525
Al Indireta - Dentro BA 73 42 10 125
Al Indireta - Fora BA 21 7 4 32
Total 528 119 35 682

Tabela 38 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — BA 432, percentuais

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 64% 10% 3% 77%
Al Indireta - Dentro BA 11% 6% 1% 18%
Al Indireta - Fora BA 3% 1% 1% 50
Total 77% 17% 5% 100%

Em relacdo a frequéncia de viagens, a rodovia BA 432 apresenta indices similares
aos verificados para todo o sistema Rodoviario BA 052 , com predominancia de
viagens entre 3 e 10 vezes por més, 33% das viagens, e distribuicdo proxima das
demais categorias, com baixa incidéncia de viagens diarias - 10%, conforme
apresentado no grafico a seguir. A frequéncia de viagens se altera entre veiculos
leves e caminhdes, sendo no segundo a diferenca entre as categorias de 03 a 10

vezes por més e as demais mais significativa.
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Figura 45 — Frequéncia de viagens Rodovia BA 432
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Figura 46 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 432 — Veiculos Leves
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Figura 47 - Frequéncia de viagens Rodovia BA 432 — Caminh8es

O universo de pesquisas realizadas no posto 17 localizado na Rodovia BA 432
apresentou equilibrio entre a participacdo entre caminhdes e veiculos leves por
NEI-E cd-a>
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sentido, conforme apresentado na tabela e no grafico a seguir. Os veiculos leves
representam 52% das pesquisas, sendo 27% em sentido crescente e 24% em
sentido decrescente; os caminhdes representam 48%, sendo 25% em sentido

crescente e 23% em sentido decrescente.

Tabela 39 — Pesquisas, Rodovia BA 432, por veiculo, por sentido

sentido crescente 187 27% 172 25% 359 53%
sentido decrescente 165 24% 158 23% 323 47%
total 352 52% 330 48% 682 100%

M veiculos leves - sentido
crescente

158 ) ,

veiculos leves - sentido

decrescente

caminhdes - sentido
crescente

172

165

caminhdes - sentido
decrescente

Figura 48 - Pesquisas, Rodovia BA 432, por veiculo, por sentido

As viagens identificadas através da pesquisa OD na rodovia BA 432 tem como par
origem-destino mais frequente Souto Soares - Iraquara, com 115 ocorréncias ou
17,2% das viagens e lraguara — Souto Soares com 60 viagens, ou 9%. Dos 20
primeiros resultados de pares OD mais frequentes, a expressiva maioria tem
municipios de origem e destino dentro da AID e viagens de curta distancia ao longo
da Rodovia BA 432. Fogem a essa regra os ranks 12, 13, 17, 18 e 20 que tem como

uma das pontas o municipio de Luis Eduardo Magalhaes.

Se considerado municipios de origem ou destino, 0 municipio de lraquara destaca-
se com 28,3% de ocorréncia, 193 viagens. As tabelas a seguir apresentam o0s

resultados obtidos.
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Tabela 40 - Top pares OD (municipio a municipio), nos 2 sentidos, Rodovia BA 432

1 |BA|Souto Soares <-> | BA |Iraquara 115 17,2%
2 BA | Iraquara <-> | BA | Souto Soares 60 9,0%
3 |BA|Seabra <> | BA |Irecé 35 5,2%
4 |BA|lIrecé <-> |BA | Seabra 21 3,1%
S | BA|Souto Soares <> |BA | Seabra 19 2,8%
6 |BA|Irecé <-> | BA |Iraquara 16 2,4%
7 | BA|Iraguara <-> |BA |Irecé 14 2,1%
8 |BA|Seabra <-> | BA | Souto Soares 14 2,1%
9 |BA|Seabra <-> | BA |Iraquara 13 1,9%
10 |BA|Iraquara <-> | BA |Iraquara 13 1,9%
11 | BA|Mulungu Do Morro <-> | BA |Iraquara 11 1,6%
12| BA | Juazeiro <-> | BA | Luis Eduardo Magalhdes 9 1,3%

13 Luis Eduardo
BA | Magalh&es <-> |BA |Irecé 9 1,3%
14 |BA Iraquara <-> | BA | Mulungu Do Morro 8 1,2%
15 |BA|cCanarana <-> | BA |Iraquara 8 1,2%
16 | BA|Feira De Santana <-> | BA |Iraquara 8 1,2%

17 Luis Eduardo
BA | Magalhdes <-> | BA |Iraquara 6 0,9%

18 Luis Eduardo
BA | Magalhes <-> | BA | Juazeiro 6 0,9%
19 |BA|Palmeiras <-> |BA |Irecé 6 0,9%
20 |BA|lIrecé <-> | BA | Luis Eduardo Magalhaes 6 0,9%
Outros 273 40,8%
TOTAL 670 100,0%

Tabela 41 - Top Municipios (n.° veiculos com origem ou destino em cada municipio), Rodovia
BA 432

1|BA Iraquara 193 28,3%
2|BA Souto Soares 115 16,8%
3|BA Irecé 82 12,0%
4 BA Seabra 68 10,0%
5|BA Luis Eduardo Magalh&es 24 3,5%
6 | BA Mulungu Do Morro 16 2,3%
7|BA Canarana 15 2,1%
8| BA Juazeiro 12 1,8%
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Veiculos leves

9| BA Palmeiras 12 1,8%
10 |BA Barreiras 11 1,6%

No tocante a veiculos leves, o principal motivo de viagem é trabalho (47%), seguido

por negocios, comércio e servigcos (30%).

1%

m Trabalho

m Estudo

m Passeio/Visita

m Outros

Figura 49 — Motivo de viagens, Rodovia BA 432 — Veiculos leves

m Negdcios/Comércio/Servicos

Dos veiculos leves pesquisados no posto localizado na Rodovia BA 432, 71% eram

de propriedade do motorista, 16% eram alugados e 13% de empresa; 88% dos

motoristas arcava com o custo do pedagio das viagens.

Tabela 42 — Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 432, veiculos leves
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Dos 352 veiculos leves entrevistados na Rodovia BA 432, 100%, se declararam
chefes de familia. Considerando as entrevistas na rodovia, 39% declararam renda
familiar inferior a R$ 1000,00 mensais e 30% entre R$ 1000,00 e R$ 2000,00.
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Figura 50 — Faixa de renda familiar mensal — Rodovia BA 432, veiculos leves

As entrevistas realizadas no posto de pesquisa localizado na rodovia BA 432
apresentaram a maioria expressiva de veiculos leves com 1 ou 2 ocupantes, a saber
42% e 35% respectivamente. Assim como verificado para a totalidade de entrevistas
do sistema, os veiculos pesquisados na rodovia BA 052 tem idade média baixa, 44%

foi fabricado ha menos de 5 anos e outros 27% entre 2006 e 2010.
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Figura 51 — N° de Ocupantes por veiculo — Rodovia BA 432, veiculos leves
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Figura 52 — Ano do veiculo Rodovia BA 432, veiculos leves

Caminhoes

As viagens pesquisadas no posto de pesquisa da rodovia BA 432 tém como destino
predominante “loja ou supermercado”’, quando considerados os resultados
bidirecionais. Ha pouca diferenca entre os destinos de acordo com sentido, “loja ou
supermercado” e “silo ou usina” sdo mais presentes em ambos, enquanto “fazenda”
tem destaque no sentido crescente e “outros” no sentido decrescente, como

apresentado no gréfico a sequir.

Tabela 43 — Motivo de viagem, Rodovia BA 432, caminhdes

Loja ou Supermercado 162 49%
Silo ou Usina 81 25%
Fazenda 36 11%
outros 37 11%
Centro de Distribuicéo 7 2%
Fabrica ou Deposito 0 0%
Porto 2 1%
Terminal de Cargas 5 2%
Terminal Ferroviario 0 0%
Total 330 100%
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Figura 53 - Motivo de viagem, Rodovia BA 432, caminhdes, por sentido

A propriedade dos veiculos € prioritariamente do proprietario da carga ou de
empresa dentre os caminhdes pesquisados na rodovia BA 432, com 70% das

pesquisas aplicadas, outros 30% eram de propriedade do condutor.

Tabela 44 - Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BA 432, caminhfes

. Empresa/

gl Gy Proprietario Outro Total
cupantes

da Carga
Propria 27% 3% 0% 30%
Empresa/ Proprietario da 63% 6% 1% 70%

Carga
Alugado/ Outro 0% 0% 0% 0%

Total 90% 9% 1% 100%

Assim como verificado para o universo de pesquisas aplicadas ao longo do sistema
Rodoviario BA 052, na rodovia BA 432 também verifica-se maior frequéncia de
caminhdes de 2 ou 3 eixos. A idade da frota de caminhdes pesquisados na rodovia
BA 432 também é consideravelmente nova, assim como a de veiculos leves, com

71% dos veiculos com menos de 10 anos.
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Figura 54 — Namero de eixos, Rodovia BA 432
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Figura 55 - Ano do veiculo Rodovia BA 432, caminh8es

Dos caminhdes pesquisados, 68% nédo informou o peso da carga transportada, dos
demais 6% declarou carga que pode ser considerada superior a permitida de acordo
com o numero de eixos do veiculo, conforme apresentado na tabela a seguir. A
obtencdo de somente 32% de informacao sobre o peso da carga transportada pelos

caminhdes entrevistados limita a compreensao do desgaste da pista nessa rodovia.

Tabela 45 - Veiculos por carga, Rodovia BA 432

carga caminhdes % caminhdes % caminhdes %
néo informou 126 38% 100 30% 226 68%
menor 39 12% 46 14% 85 26%
maior 7 2% 12 4% 19 6%
total 172 52% 158 48% 330 100%
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3.3.6. Rodovia BR 242

O perfil das viagens realizadas na BR 242 foi representado pelas entrevistas
realizadas no Posto 19, no municipio de Seabra. Foram realizadas 790 entrevistas,
sendo 413 automoveis e 377 caminhdes, dessas 41% tem origem e destino dentro
da AID, 52% tem origem ou destino dentro do estado da Bahia e 7% representam

viagens de passagem, com origem e destino fora da Bahia.

Tabela 46 - Distribuicdo de viagens por &rea de Influéncia — Rodovia BR 242

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 325 83 16 424
Al Indireta - Dentro BA 63 159 38 260
Al Indireta - Fora BA 14 36 56 106
Total 402 278 110 790

Tabela 47 - Distribuicdo de viagens por area de Influéncia — Rodovia BR 242

Al Direta — Al Indireta — Al Indireta —

Dentro BA Dentro BA Fora BA
Al Direta - Dentro BA 41% 11% 2% 54%
Al Indireta - Dentro BA 8% 20% 5% 33%
Al Indireta - Fora BA 2% 5% 7% 13%
Total 51% 35% 14% 100%

Em relacdo a frequéncia de viagens, a rodovia BR 242 apresenta indices similares
aos verificados para todo o sistema rodoviario BA 052, com predominancia de
viagens entre 3 e 10 vezes por més, 35% das viagens, e distribuicdo proxima das
demais categorias, com baixa incidéncia de viagens diarias - 5%, conforme
apresentado no grafico a seguir. A frequéncia de viagens se altera entre veiculos
leves e caminh&es, sendo no primeiro as viagens de 3 a 10 vezes por més até, 1 vez
por semana e entre 10 e 22 vezes por semana de grande ocorréncia, 27%, 21% e
22% respectivamente, enquanto no segundo a frequéncia entre 1 e 3 vezes ao més
€ bastante significativa, 43%. Os gréaficos a seguir apresentam os resultados obtidos

nas entrevistas na BR 242.
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Figura 56 — Frequéncia de viagens Rodovia BR 242
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Figura 57 - Frequéncia de viagens Rodovia BR 242 - Veiculos Leves
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Figura 58 - Frequéncia de viagens Rodovia BR 242 — Caminhdes

O universo de pesquisas realizadas no posto 19 localizado na rodovia BR ra-BA 242
apresentou equilibrio entre a participacdo entre caminhdes e veiculos leves por

sentido, conforme apresentado na tabela e no grafico a seguir. Os veiculos leves
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representam 52% das pesquisas, sendo 23% em sentido crescente e 30% em
sentido decrescente; os caminhdes representam 48%, sendo 24% em sentido

crescente e 24% em sentido decrescente.

M veiculos leves - sentido
crescente

veiculos leves - sentido
decrescente

™ caminhoes - sentido
crescente

caminhdes - sentido
decrescente

Figura 59 - Pesquisas, Rodovia BR 242, por veiculo, por sentido

As viagens identificadas através da pesquisa OD na rodovia BR 242 tem como par
origem-destino mais Seabra - Seabra, com 61 ocorréncias ou 8,4% das viagens e
Seabra — Palmeiras e Palmeira - Seabras com 47 e 43 viagens, 6,5% e 5,9%,
respectivamnete. Dos 20 primeiros resultados de pares OD mais frequentes,
distribuicdo entre os que tem origem e destino dentro da AID e as viagens de
intercambio € bem equilibrada, sendo 10 do primeiro tipo e 9 do segundo. Cabe

comentar a presenca do par Recife — Brasilia no rank 16.

Se considerado municipios de origem ou destino, 0 municipio de Seabra destaca-se
com 33,0% de ocorréncia, 261 viagens. As tabelas a seguir apresentam o0s

resultados obtidos.

Tabela 48 - Top pares OD (municipio a municipio), nos 2 sentidos, Rodovia BR 242

1 |BA|Seabra <-> | BA | Seabra 61 8,4%
BA | Seabra <-> | BA | Palmeiras 47 6,5%
BA | Palmeiras <-> | BA | Seabra 43 5,9%
\Eec G IFC
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4 Luis Edyardo

BA | Magalhdes <-> | BA | Salvador 39 5,4%
5 |BA|lIraguara <-> | BA | Seabra 31 4,3%
6 | BA|Seabra <-> | BA | lraquara 24 3,3%
7 Luis Edl~JaI’d0

BA | Salvador <-> | BA | Magalhdes 21 2,9%
8 |BA|Seabra <-> | BA | Lencdis 13 1,8%
9 |BA|Lengois <->| BA | Seabra 11 1,5%
10 |BA|Irecé <->| BA | Seabra 11 1,5%
11 |BA|Seabra <->|BA | Irecé 10 1,4%
12 | BA|Barreiras <-> | BA | Salvador 10 1,4%
13 | BA|Ssalvador <-> | BA | Barreiras 9 1,2%
14 | BA|Seabra <-> | BA | Feira De Santana 9 1,2%
15 | BA|Feira De Santana <-> | BA | Barreiras 8 1,1%
16 | PE | Recife <-> | DF | Brasilia 6 0,8%
17 |BA|Seabra <-> | BA | Itaberaba 5 0,7%
18 | BA|Itaberaba <-> | BA | Seabra 5 0,7%
19 | BA| Souto Soares <-> | BA | Seabra 5 0,7%
20 | BA | Feira De Santana <-> | BA | Seabra 5 0,7%

Outros 356 48,8%
TOTAL 729 100,0%

Tabela 49 - Top Municipios (n.° veiculos com origem ou destino em cada municipio), Rodovia
BR 242

1|BA Seabra 261 33,0%
2|BA Salvador 64 8,0%
3|BA Luis Eduardo Magalhaes 49 6,2%
4|BA Palmeiras 49 6,1%
5|BA Iraquara 35 4,4%
6 | BA Feira De Santana 32 4,1%
7 |BA Barreiras 26 3,3%
8| BA Irecé 19 2,4%
9| DF Brasilia 17 2,2%
10 |BA Lencgdis 14 1,8%
outros 226 28,6%
TOTAL 790 100,0%
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Veiculos leves

No tocante a veiculos leves, o principal motivo de viagem é trabalho (46%), seguido

por negdcios, comércio e servicos (25%).

® Trabalho

m Negdcios/Comércio/Servigos

10%
, m Estudo

m Passeio/Visita

m Qutros

Figura 60 — Motivo de viagens Rodovia BR 242 — Veiculos leves

Dos veiculos leves pesquisados no posto da rodovia BR 242, 80% eram de
propriedade do motorista e 11% eram alugados; 89% dos motoristas arcava com o

custo do pedagio das viagens.

Tabela 50 — Propriedade do veiculo e pagamento de pedagio — Rodovia BR 242, veiculos leves

80%

1% 8% 0% 8%
9% 1% 2% 11%
89% 9% 2% 100%

Dos 413 veiculos leves entrevistados na rodovia BR 242, 100%, se declararam
chefes de familia. Considerando as entrevistas na rodovia, 47% declararam renda

familiar inferior a R$ 2000,00 mensais.
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Figura 61 — Faixa de renda familiar mensal — Rodovia BR 242, veiculos leves

As entrevistas realizadas na rodovia BR 242 apresentaram a maioria expressiva de
veiculos leves com 1 ou 2 ocupantes, a saber 33% e 39% respectivamente. Assim
como verificado para a totalidade de entrevistas do sistema, o0s veiculos
pesquisados na rodovia BR 242 tem idade média baixa, 52% foi fabricado ha menos
de 5 anos e outros 27% entre 2006 e 2010.
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Figura 62 — N° de Ocupantes por veiculo — Rodovia BR 242, veiculos leves
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Figura 63 — Ano do veiculo Rodovia BR 242, veiculos leves

Caminhdes

As viagens pesquisadas na rodovia BR 242 tém como destino predominante “loja ou
supermercado”, quando considerados os resultados bidirecionais. Ha pouca
diferenga entre os destinos de acordo com sentido, “loja ou supermercado” e “silo ou
usina” sdo mais presentes em ambos, enquanto “centro de distribuicdo” tem algum
destaque no sentido crescente e “porto” tem grande participagdo no sentido

decrescente, como apresentado no grafico a seguir.

Tabela 51 — Motivo de viagem, BR 242, caminhdes

Loja ou Supermercado 146 39%
Silo ou Usina 66 18%
Fazenda 43 11%
outros 25 7%
Centro de Distribuicéo 32 8%
Fabrica ou Deposito 0 0%
Porto 53 14%
Terminal de Cargas 11 3%
Terminal Ferroviario 1 0%
Total 377 100%
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Figura 64 - Motivo de viagem, Rodovia BR 242, caminhdes, por sentido

A propriedade dos veiculos € prioritariamente do proprietario da carga ou de
empresa dentre os caminhdes pesquisados na rodovia BR 242, com 77% das
pesquisas aplicadas, seguida pelos veiculos do préprio condutor, 23%. A maioria

dos condutores, 88%, era responsavel pelo pagamento de pedagios.

Tabela 52 - Propriedade do veiculo e pagamento de peddgio — Rodovia BR 242, caminhdes

: Empresa/
LioaTEEY Proprietario Outro Total
Ocupantes
da Carga
Propria 16% 6% 1% 23%
Empresa/ Proprietario da 7204 4% 1% 77%
Carga
Alugado/ Outro 0% 0% 0% 0%
Total 88% 10% 2% 100%

Assim como verificado para o universo de pesquisas aplicadas ao longo do Sistema
Rodoviario BA 052, na rodovia BR 242 também verifica-se maior frequéncia de
caminhdes de 2 ou 3 eixos, tanto no conjunto da rodovia como em cada posto de
pesquisa, cabe comentar a alta participacdo de veiculos de 6, 7 e 9 eixos, acima do
verificado para o sistema como um todo e nos demais postos isolados de pesquisa.
A idade da frota de caminhdes pesquisados na rodovia BR 242 também é
consideravelmente nova, assim como a de veiculos leves, com 75% dos veiculos

com menos de 10 anos.
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Figura 65 — NUmero de eixos, Rodovia BR 242
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Figura 66 - Ano do veiculo Rodovia BR 242, caminh8es
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Dos caminhdes pesquisados, 46% né&o informou 0 peso da carga transportada, dos

demais 28% declarou carga que pode ser considerada superior a permitida de

acordo com o numero de eixos do veiculo, conforme apresentado na tabela a seguir.

A pesquisa identificou 10% de veiculos com carga maior do que a permitida para o

tipo de caminhdo em transito no sentido decrescente do que no sentido crescente; 0

desgaste de pavimento no sistema por essa caracteristica merecera atencdo nas

futuras etapas de planejamento.

Tabela 53 — Veiculos por carga, Rodovia BR 242

'WORLD BANK GROUP

carga caminhdes % caminhdes % caminhdes %
ndo informou 101 27% 71 19% 172 46%
menor 49 13% 52 14% 101 27%
maior 36 10% 68 18% 104 28%
total 186 49% 191 51% 377 100%
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3.4. Consideragoes Finais

A pesquisa de Origem e Destino identificou os aspectos fundamentais das viagens
de 5.149 veiculos, sendo 2.812 de veiculos leves e 2.337 de caminhdes. Os
resultados mostram que 53% das viagens séo internas a area de influéncia direta do

Sistema BA-052, 44% de intercambio e 3% de passagem.

Considerando-se todo o sistema, a frequéncia predominantemente em 30% de
viagens, € entre 3 e 10 vezes por semana. As viagens tém como pares origem-
destino mais frequente Souto Soares - Iraquara e Irecé - Jodo Dourado, municipios
pertencentes a AID. Se considerado municipios de origem ou destino, 0 municipio

de Irecé destaca-se com 17,3% de ocorréncia do total de viagens.

No tocante a veiculos leves, a maioria das viagens tem origem e destino dentro da
AID — 66% e Irecé mantém-se como o municipio de maior origem ou destino — 20%.
O motivo predominante das viagens é trabalho, representando 46% das entrevistas

aplicadas, seguido por motivo de negécios, comércio e servicos, 25%.

A frequéncia predominantemente, 24%, de viagem dos veiculos leves é entre 3 e 10
vezes por semana e ha predominio de automéveis de propriedade particular, 57%.
Nos veiculos leves ha grande participacdo de automoveis fabricados nos dltimos 5
anos — 52% e participacao significativa de condutores com renda mensal superior a
R$ 2000,00 — 45%.

Em relacdo a caminhdes, 63% das viagens tem origem ou destino fora da AID, 5%
das viagens é de passagem e Irecé mentem-se como 0 municipio de maior origem
ou destino — 14,5% das pesquisas aplicadas, sendo o par de OD Feira de Santana a
Irecé o mais recorrente com 2,2% das viagens. A frequéncia predominantemente,
37%, das viagens dos caminhdes € entre 3 e 10 vezes por semana e ha predominio
de automoveis de propriedade de empresa, proprietario da carga ou particular de

terceiros, 57%.

Ha predominéancia de caminhdes com 2 ou 3 eixos — 30 e 33% - e 62% dos veiculos
declarou peso de carga que seria enquadrado. como inferior ao limite permitido de
toneladas por eixo.
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